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1. Stowniczek terminologiczny

CMK

CPK

DK

Dz.U.

GDDKIiA

hub

Inwestycja

Inwestycja
Towarzyszaca

KDP

Koncepcja...

M.P.

OAW

Centralna Magistrala Kolejowa (linia kolejowa nr 4 Grodzisk Mazowiecki —Zawiercie)
Centralny Port Komunikacyjny

droga krajowa

Dziennik Ustaw

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

wezet transportowy (lotnisko, lotnisko zintegrowane z innymi gateziami transportu),
petnigcy funkcje punktu przesiadkowego w przewozach pasazerskich

JInterCity”: pociggi kursujgce z maksymalnymi predkosciami dopuszczalnymi
na poszczegolnych odcinkach, obstugujgce najwieksze miasta i aglomeracje

Instytut Kolejnictwa

Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami i obiektami
niezbednymi do jego funkcjonowania, w szczegdlnosci urzadzeniami i obiektami
do obstugi ruchu lotniczego w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia 12 lutego 2009
r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk
uzytku publicznego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1122 i 1566) oraz urzgdzeniami wodnymi
w rozumieniu art. 16 pkt 65 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne
(Dz.U.z2017 r. poz. 1566 i 2180 oraz z 2018 r. poz. 650 i 710)

Inwestycja celu publicznego okreslona w przepisach wydanych na podstawie
art. 118 ustawy o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, w szczegdlnosci inwestycja
w linie kolejowe o znaczeniu panfstwowym, drogi publiczne, sieci przesytowe oraz
lotniska uzytku publicznego

,InterRegio”: pociggi kursujgce z maksymalnymi predkosciami dopuszczalnymi
na poszczegdlnych odcinkach, obstugujgce najwieksze miasta i aglomeracje oraz
mniejsze osrodki

Kolej duzych predkosci

Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, przyjeta uchwatg Nr 173/2017 Rady
Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r.

Monitor Polski

Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej
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Petnomocnik
ds. CPK

PFR
PL

PPL

SSL

Studium
Korytarzowe...
GDDKIA

Studium
Lokalizacyjne
PFR

SZRT do 2030 r.

TEN-T

UE
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Obszar Ograniczonego Uzytkowania

Petnomocnik Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego

Polski Fundusz Rozwoju S.A.
Polska
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze”

Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego
(niniejszy dokument)

Studium korytarzowe dla inwestycji pod nazwg Budowa drogi ekspresowej S10
Torun (A1) — Warszawa (S8) wraz z budowq Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej,
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Departament Strategii i Studiow
Wydziat Prac Studialnych w Krakowie, Warszawa — Krakdéw, czerwiec 2019 r.

Studium Lokalizacyjne dla Projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego, Warszawa
2017-2018 opracowane na zlecenie Polskiego Funduszu Rozwoju S.A.

Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r., przyjeta uchwatg nr 105
Rady Ministréw z dnia 24 wrze$nia 2019 r. (M.P. 2019, poz. 1054)

Transeuropejska sie¢ transportowa, zdefiniowana w Rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.

Unia Europejska

Wezet Matopolsko-Slaski
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2. Wprowadzenie

Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (dalej: SSL) jest
opracowaniem na poziomie ogdélnokrajowym, okres$lajgcym charakter i ramy przestrzenne
przedsiewzieé ujetych w Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnosc - Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, przyjetej uchwatg nr 173/2017 Rady Ministrow z dnia
7 listopada 2017 r. (dalej: Koncepcja...) w zakresie budowy nowej infrastruktury. Bedzie ono stanowito
podstawe dla dalszych prac studialno-projektowych, zmierzajacych do realizacji tych przedsiewziec.
Ogdlne ramy formalno-prawne zarzadzania oraz tryb ich przygotowania i realizacji wyznacza ustawa
z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym?.

Zgodnie z Koncepcjq...,, wskazane jest przeksztatcenie istniejgcego systemu transportowego kraju
poprzez oparcie go na zintegrowanym wezle komunikacyjnym (lotniczo-kolejowym), ktéry zostanie
réwniez efektywnie wtaczony w uktad sieci drogowej. Co istotne, wnioski i wytyczne zawarte
w Koncepcji... dotyczg dziatan o charakterze miedzygateziowym, ktore sg ze sobg Scisle powigzane,
zwtaszcza w obszarze transportu kolejowego i lotniczego.

Analizy zawarte w Koncepcji... wskazujg na bezposrednie powigzanie rozwoju rynku lotniczego z rozwo-
jem gospodarczym. Istnieje bowiem bardzo wysoka korelacja pomiedzy poziomem produktu krajowego
brutto (PKB) per capita a liczbg podrdzy lotniczych per capita. Korelacja ta ma charakter dwustronny:
gdy gospodarka rosnie — sektor lotniczy generuje lepsze wyniki, a jednoczesnie wzrost ruchu w transpor-
cie lotniczym wspiera wzrost gospodarczy. Transport lotniczy dziata zatem jako katalizator wzrostu.

Najwieksze korzysci gospodarcze przynosi rozwdj ruchu opartego na systemie hubu i potaczen
dowozowych?. Dzieki odpowiedniemu skorelowaniu potgczen lokalnych (dowozowych) do lotnisk
przesiadkowych, umozliwiajg one obstugiwanie rynkow zbyt matych na potaczenia bezposrednie
(np. pomiedzy licznymi parami miast wewnatrz regionu Europy Srodkowo-Wschodniej). Lotniska
hubowe zapewniajg ponadto wyzszg (pod wzgledem standarddw i klasy) oraz trwalszg jakosé potaczen
z uwagi na systemowe powigzanie z catoscig siatki lokalnego przewoZnika oraz wiekszg czestotliwos¢
lotow (obligatoryjne realizowanie operacji lotniczych na wytyczonych kierunkach). Duze, weztowe porty
lotnicze stanowig katalizatory rozwoju gospodarczego i pozytywnie oddziatujg na rynek regionalny
i krajowy, zatrudnienie oraz wptywy budzetowe.

Porty lotnicze stymulujg wzrost gospodarczy tworzgc miejsca pracy i wartos¢ dodang w dziedzinach bez-
posrednio powigzanych z dostarczaniem ustug ukierunkowanych na zaspokajanie potrzeb wtasnych i potrzeb
operacyjnych przewoznikdw, z dziatalnoscig handlowa oraz ustugami transportu lgdowego. Ponadto
zapewniajg rynek poddostawcom (towardw i ustug) oraz indukujg popyt, poprzez rosngce dochody
pracownikdw tworzone w obszarach bezposrednio i posrednio generujacych zatrudnienie. Budowa weztéw
lotniczych sprzyja rowniez zwiekszeniu atrakcyjnosci biznesowej panstwa i pozwala na przyciggniecie
dodatkowych inwestycji zagranicznych lokowanych zaréwno w samym porcie, jak tez w jego otoczeniu.

Ze wzgledu na wystepujgcy zatem znaczny potencjat rozwojowy zaréwno samego lotniska, jak i jego
otoczenia niezbedne jest zlokalizowanie nowej inwestycji w obszarze zapewniajgcym rezerwe terenowsg,
umozliwiajaca rozbudowe w minimalnym stopniu wptywajgca na jakos¢ zycia okolicznych mieszkancow.
CPK powinien takze stanowi¢ centrum udoskonalonego systemu transportu kolejowego,
zapewniajgcego mozliwos¢ integracji ruchu lotniczego i kolejowego w jednym weZle. Inwestycje
kolejowe w zakresie budowy nowych linii bedg przy tym uzupetniac¢ istniejgcg sie¢ kolejowa.
Ich zadaniem bedzie zaréwno dowdz pasazeréw do nowego lotniska w celu przesiadki na samolot,
jak réwniez istotne usprawnienie przewozdéw kolejowych pomiedzy poszczegdInymi rejonami kraju.

1 Dz.U. poz. 1089 z pdzn. zm.
2 Ruch lotniczy oparty na systemie H&S (ang. Hub&Spokes — piasta i szprychy) stanowi podstawowy warunek dla
rozbudowy potaczen miedzykontynentalnych, ktére cechuje najwieksza rentownosc na pasazera.
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3. Cel i zakres opracowania

W zakresie Inwestycji celem opracowania jest zebranie w jednym dokumencie podstawowych zatozen

budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego i wynikéw dotychczasowych analiz dotyczacych lotniska,

w szczegdlnosci jego lokalizagji.

W dokumencie zostaty takze okreslone korytarze przebiegu Inwestycji Towarzyszgcych w zakresie

budowy nowych linii kolejowych i drég. Ukazano je w kontekscie istniejgcej infrastruktury kolejowe;j

i drogowej, ktérej modernizacja i przebudowa nie jest objeta zakresem niniejszego opracowania.

Materiat ten bedzie podstawg przeprowadzenia:

konsultacji na wczesnym etapie planowania inwestycji, co umozliwi uwzglednienie zgtaszanych
opinii i uwag w dalszych pracach przygotowawczych i ograniczy ryzyko wprowadzania znacznych
zmian w zaawansowanym stadium tych dziatan,

strategicznej oceny oddziatywania na S$rodowisko, ktora umozliwi wczesng identyfikacje
i uwzglednienie potencjalnie istotnych zagadnien S$rodowiskowych jeszcze na etapie
strategicznym. Utatwi to proces inwestycyjny, pozwalajagc na wstepng eliminacje rozwigzan
konfliktowych badz zaplanowanie rozwigzan zaradczych, chronigcych srodowisko.

Dokument obejmuje ponizsze przedsiewziecia:

Inwestycje, w szczegdlnosci port lotniczy (rozdziat 5),

Kolejowe Inwestycje Towarzyszace, tj. nowe odcinki linii kolejowych i kolejowg infrastrukture
badawcza (rozdziat 6),

Drogowe Inwestycje Towarzyszace, tj. nowe odcinki drég, ktérych budowa zwigzana jest
z powstaniem CPK (rozdziat 7),

pozostate Inwestycje Towarzyszace, dla ktorych lokalizacja jest zalezna od dalszych analiz i decyzji
dotyczacych zaréwno samej Inwestycji, jak i poszczegélnych Kolejowych i Drogowych Inwestycji
Towarzyszacych (rozdziat 8).

Graficzna prezentacja rozmieszczenia korytarzy Kolejowych i Drogowych Inwestycji Towarzyszgcych

na mapach topograficznych w skali 1:50 000 znajduje sie w zatgcznikach.

Dokument nie obejmuje aspektéw ekonomicznych poszczegdlnych przedsiewzieé, termindw ich

realizacji ani naktadow. Szczegdtowe analizy w tym zakresie wykonywane bedg w ramach opracowan

koncepcyjnych dla poszczegdlnych inwestycji.
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4. Podstawa formalna opracowania

Planowane inwestycje, stanowigce przedmiot niniejszego opracowania, adresujg zasadnicze deficyty
rozwojowe polskiego systemu transportu, zgodnie wykazywane we wszystkich omawianych ponizej
dokumentach strategicznych. Wpisujg sie one w kierunki rozwoju okreslone w najwazniejszej strategii
rozwoju Polski — Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, stanowigcej Sredniookresowg strategie
rozwoju. Pozostajg rowniez spdjne ze Strategiq Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.
Inwestycje objete analiza w sposob scisty korespondujg z kierunkami dziatan okreslonymi
w dokumentach strategicznych przyjmowanych na przestrzeni ostatniej dekady, przede wszystkim
w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju oraz Strategii Rozwoju Polski Centralne;.

4.1 Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju®

Szczegdtowe cele Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (dalej: SOR) w obszarze transportu
obejmujg m.in. zapewnienie wzrostu sektora i wspierania mobilnosci. Kierunkiem wsparcia publicznego
bedzie wieksze wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego m.in. w obszarze transportu
miedzynarodowego i miedzyaglomeracyjnego. Realizacja kierunkow interwencji SOR spowoduje
skrécenie czasu podrdzy, wzrost bezpieczenstwa przewozow kolejowych oraz zmniejszenie kosztéw
transportu i poprawe bezpieczenstwa na drogach.

Jeden z gtéwnych kierunkdow interwencji SOR to budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce. W ramach tego kierunku Strategia wskazuje,
ze Istotnym czynnikiem wspierajgcym rozwdj gospodarki jest zapewnienie sprawnych potgczeri
umozliwiajgcych dostawy produktow i surowcow dla przedsiebiorstw oraz ufatwiajgcych
przemieszczanie sie ludzi. [...] Szczegdlne znaczenie ma poprawa dostepnosci transportowej do rynkow
pracy, obiektow uzytecznosci publicznej, jak i zwiekszanie mobilnosci mieszkaricow w obszarach stabo
dostepnych transportowo. W tym zakresie waznqg role odgrywa publiczny transport zbiorowy, w tym
transport kolejowy.

SOR przewiduje podejmowanie dziatan wspierajgcych rozwdj sektora transportu lotniczego w zakresie:
polepszenia przepustowosci nawigacyjnej, ochrony i bezpieczenstwa ruchu lotniczego, wskazanie
sposobu powigzania transportem publicznym (drogowym i kolejowym) portow lotniczych z miastami
oraz ich obszarami funkcjonalnymi.

W zakresie transportu kolejowego najwazniejsze dziatania przewidziane w SOR obejmujg m.in. poprawe
parametrow technicznych infrastruktury liniowej, w tym w obrebie przebiegajgcych przez Polske
korytarzy sieci bazowej TEN-T: Morze Battyckie — Morze Adriatyckie i Morze Pétnocne — Battyk oraz linii
stuzgcych powigzaniu lokalnych i regionalnych o$rodkéw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi
miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi.

SOR zaktada takze dalszg rozbudowe i poprawe jakosci infrastruktury drogowej, co jest jednym
z najwazniejszych czynnikéw zwiekszajgcych bezpieczenstwo tej gatezi transportu. Jednym z priory-
tetow jest dokonczenie sieci drogowej zapewniajgcej potgczenia w oparciu o autostrady i drogi
ekspresowe pomiedzy najwiekszymi oSrodkami w kraju.

3 M.P. 2017 poz. 260, uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.).
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W szczegdlnosci SOR rekomenduje:

e prowadzenie analiz dotyczqgcych Centralnego Portu Lotniczego i ewentualne podjecie decyzji
o jego budowie,

e sporzgdzenie analizy moZliwosci realizacji kolei duzych predkosci i podjecie decyzji o ewentualnej
jej budowie w latach 2020-2030,

e Powigzanie Polski z korytarzami sieci bazowej TEN-T: Batftyk — Adriatyk oraz Morze Potnocne —
Baftyk. [...] W szczegdlnosci dotyczy to dokoriczenia budowy systemu autostrad i drdg szybkiego
ruchu.

4.2 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku*

W Strategii zawarto nastepujgcy opis projektu strategicznego CPK:

Koncepcja Centralnego Portu Komunikacyjnego, przyjeta uchwatq Rady Ministrow z dnia 7 listopada
2017 r. zaktada budowe hubu transportowego, opartego na zintegrowanych ze sobq weztach: lotniczym
oraz kolejowym i efektywnie wfqgczonego w uktad sieci drogowej. Koncepcja CPK zaktada budowe
komponentu lotniczego, kolejowego i drogowego. Przyjete harmonogramy zmierzajq do zakoriczenia
podstawowego procesu inwestycyjnego do 2027 r., zaktadajgc rownolegte prowadzenie poszczegdlnych
przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

Centralne potozenie Warszawy, zaréwno w kraju, jak i wzgledem catej Europy Srodkowej, stanowi
uzasadnienie dla zlokalizowania w jej bezposredniej bliskosci duzego intermodalnego centrum
tranzytowego dla pasazerow i towardw przewozonych drogq lotniczqg. Warszawa stanowi najwiekszy
obszar metropolitalny sposrdéd wszystkich miast w ,,nowych” krajach Unii Europejskiej. [...] Dodatkowym
jej atutem jest bliskos¢ aglomeracji todzkiej, zamieszkatej przez ponad 1,06 min mieszkaricow, bedgcej
miejscem specjalnej strefy ekonomicznej, siedzibq licznych krajowych i miedzynarodowych zaktaddéw
produkcyjnych.

Krajowy systemem transportu kolejowego, oparty o wezet CPK, bedzie stanowit atrakcyjng alternatywe
dla transportu drogowego. Aby uzyskac taki efekt konieczne jest spetnienie wymogow infrastrukt-
uralnych, organizacyjnych oraz taborowych. W celu wzmocnienia spdjnosci kraju poZzgdanym
standardem jest pofgczenie CPK z kazdq z gtownych aglomeracji Polski, za wyjqtkiem Szczecina, w czasie
do 2,5 godziny (w okresie startowym), a docelowo w czasie do 2 godzin, z predkosciq handlowq podrézy
nie mniejszq niz 140 km/h. Ponadto system oparty o CPK zapewni integracje w jeden organizm
aglomeracyjny Warszawy i todzi. Zakfada sie bardzo wysokie parametry pracy systemu, miedzy innymi
uzyskanie punktualnosci na relacjach do i z CPK powyzej 95% (dla spdznieri powyzej 3 minut).

Ze wzgledu na potencjat dalszego intensywnego wzrostu ruchu lotniczego celowe wydaje sie zapewnienie
mozliwosci rozbudowy Centralnego Portu Komunikacyjnego do rozmiardw pozwalajgcych na osiggniecie
przepustowosci przekraczajgcej nawet 100 min pasazeréw/rocznie.

Ponadto w odniesieniu do rozwoju sieci kolejowej, Strategia wskazuje, ze Planowana modernizacja,
rozbudowa i rewitalizacja sieci linii kolejowych oparta bedzie w przewazajgcej mierze, na realizacji
inwestycji zlokalizowanych na transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T oraz koncepcji budowy CPK,
w ktorej wazng role odegra transport kolejowy. Inwestycje dotyczgce poprawy jakosci stanu linii
kolejowych bedq takze prowadzone na odcinkach o znaczeniu regionalnym i lokalnym, rdwniez poza

4 M.P. 2019 poz. 1054, uchwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrzeénia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”.
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siecig TEN-T. Celem powyzszych inwestycji bedzie skomunikowanie najwiekszych miast Polski siecig
nowoczesnych i szybkich potgczeri kolejowych, a takze zwiekszenie dostepnosci transportowej wszystkich
regiondw Polski. W ww. zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej kluczowe jest osiggniecie gestosci
i przepustowosci sieci odpowiadajgcej potrzebom rozwojowym kraju i regiondw, w tym potrzebom
zwigzanym z rozwojem transportu miedzynarodowego. W tym aspekcie konieczne bedzie dedykowanie
czesci infrastruktury dla szybkich korytarzy pasazerskich oraz dla korytarzy towarowych. Rownoczesnie
prowadzone bedq prace zwigzane z modernizacjq duzych weztow kolejowych oraz dotyczgce inwestycji
multilokalizacyjnych, co wpfynie na przepustowosc sieci kolejowej i zwiekszenie multimodalnosci
transportu.

Na poprawe funkcjonowania kolejowego systemu transportowego wpftynie ponadto wdrazanie
rozwiqzan w zakresie wykorzystania inteligentnych systemdw transportowych. W szczegdlnosci odnosi
sie to do stopniowego wprowadzenia na najwazniejszych szlakach kolejowych Europejskiego Systemu
Zarzqgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS). Ma on stuzyc¢ interoperacyjnosci kolei w Europie, poprawic
bezpieczeristwo ruchu pociggdw oraz umozliwi¢ prowadzenie ich z predkosciami ponad 160 km/h.
W ramach plandw dalszej modernizacji polskiego systemu infrastruktury kolejowej, zgodnie z zapisami
Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) oraz koncepcji
budowy CPK, opracowane zostanq dokumentacje techniczne dla realizacji nowych odcinkdw linii
kolejowych budowanych w standardzie linii duzych predkosci zwigzanych z obstugq CPK [...] Skala tych
przedsiewzie¢ oraz wymagania zwiqzane z planowanqg predkosciq maksymalng pociggdw kursujgcych
na nowych liniach (okreslonych w koncepcji budowy CPK), wymagac bedzie podjecia decyzji dotyczqcej
wyboru rodzaju zasilania na nowo budowanych i elektryfikowanych liniach kolejowych.

Dokument zaktada réwniez dalszg realizacje inwestycji modernizacyjnych infrastruktury drogowej,
w tym uzupetnienia sieci zwigzanej z budowq CPK.

Strategia przedstawia zatozenia przestrzenne rozwoju lotnisk oraz sieci kolejowej i drogowej (mapy
ponizej).
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« Nowe odcinki planowane do budowy po 2030 r.

*Przewidywane predkosci w roku 2030, uwzgledniajace inwestycje do roku 2023 oraz zakresy planowanych obecnie prac przygotowawczych do perspektywy 2021-2027.
Mapa obejmuje odcinki linii kolejowych uwzglednionych w uchwale nr 173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania

i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej

Drogi wodne**

Minimum IV klasy zeglownosci Do realizacji w dalszej p kty
Uzeglcwu.ame Dolnel Y\Ils.}y' = == Morska droga wodna i tor podejsciowy,
I Poiaczenie Odry z Wislg w tym trasy zeglugowe HELCOM
I Polaczenie Odry z Dunajem* - TSS tawica Stupska
Porty
Morskie Srodladowe
O podstawowym znaczeniu ,j’ Gléwne porty é Terminal LNG
dla gospodarki narodowe;j Srodlgdowe

Regionalne szczegdinie istotne
dla systemu transportowego kraju

.J, Regionalne

** Uzeglowienie drég wodnych zgodne z Zalozeniami

do planéw rozwoju $rodiagdowych drég wodnych w Polsce

na lata 2016-2020 z perspektywg do roku 2030, realizacja
inwestycji na podstawie planéw/programaéw, dla ktérych zostata
przepr g ocena odd: na $r
zgodnie z przepisami krajowymi i wspéinotowymi.

Lotniska ponadlokalne

¢ Krajowe (CPK)

% Dzialalnoéé lotniska im. Fryderyka Chopina w Warszawie w 2030 r,
uzalezniona od powstania i uruchomienia lotniska CPK oraz
od di ych analiz iajgcych dziatanie lub likwidacje
lotniska im. Fryderyka Chopina w Warszawie.

+ Regionalne

Zrédto: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Rysunek 1. Sie¢ kolejowa, lotniska, porty i drogi wodne w Polsce w roku 2030 wg SZRT do 2030 r.
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poza granice kraju

* Docelowa sie¢ autostrad i drég ekspresowych w Polsce zgodnie z tekstem jednolitym rozporzgdzenia Rady
Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741) oraz
uchwatg nr 173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania
i realizacji inwestycji Port Solidarnosc - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej

Zrédto: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Rysunek 2. Sie¢ drogowa w Polsce w roku 2030 wg SZRT do 2030 r.
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4.3 Strategia Rozwoju Polski Centralnej®

Jednym z pieciu celdw szczegdtowych Strategii jest budowa multimodalnego wezta transportowego
0 znaczeniu miedzynarodowym. Jak wskazuje Strategia, Makroregion Polski Centralnej, zlokalizowany
na przecieciu dwdch z dziewieciu Transeuropejskich Korytarzy Transportowych sieci bazowej, ma szanse
stac sie istotnym multimodalnym wezftem transportowym w skali miedzynarodowej. Docelowo
makroregion stanie sie obszarem przecinania sie tras o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym,
zrealizowanych i utrzymywanych w sposob umo:zliwiajgcy szybki, efektywny i przyjazny dla srodowiska
oraz bezpieczny dla mieszkaricow transport. W tym celu kontynuowana bedzie modernizacja
i rozbudowa wysokiej jakosci infrastruktury transportowej o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym,
przede wszystkim powiqzana z istniejgcymi i planowanymi w makroregionie elementami sieci TEN-T.
Poprawa nastgpi we wszystkich gateziach transportu (drogowym, kolejowym i lotniczym). Dzieki tym
dziataniom nastgpi dalsza poprawa zewnetrznej (miedzynarodowej i krajowej) dostepnosci
makroregionu dla wszystkich rodzajéw transportu. Rownoczesnie w celu wzmocnienia wewnetrznej
integralnosci makroregionu rozwijana bedzie infrastruktura o znaczeniu miedzyregionalnym. Dziatania
w tym zakresie wspierac¢ bedqg powigzania funkcjonalne pomiedzy gtdwnymi metropoliami (biegunami
transportowymi) i osrodkami regionalnymi. Infrastruktura liniowa szlakéw drogowych i kolejowych
0 znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i miedzyregionalnym bedzie dopetniana przez infrastrukture
o charakterze punktowym umozliwiajgcq fatwy dostep do niej mieszkaricom i przedsiebiorcom.

Warminsko-Mazurskie 4 gmne b|eguny
O transportowe

makroregionu

Podlaskie powigzania drogowe
Kujawsko- Pomorsllef A‘ 0 ZﬂGCZBﬂIU
migdzynarodowym/krajowym

kolej duzych predkosci
- planowane

{ —~

/7
.\ // k‘ centralny port lotniczy
/\P"{ N @ siec lotnisk

terminale multimodalne
¢ ze strefg rozwojowq

v obszary koncentracji
Ludelskie /// uslug logistycznych
ze strefg rozwojowq

sprawny system
transportu zbiorowego

Slaskie migdzynarodowe znaczenie
Swigtokrzyskie
makroregionu jako
Zrodio: Opracowanie wiasne mul!imodalnego wezla
lransportowego

Zrédto: Strategia Rozwoju Polski Centralnej
Rysunek 3. Koncepcja lokalizacji CPK ujeta w Strategii Rozwoju Polski Centralnej

>M.P. 2015 poz. 736, uchwata nr 107 Rady Ministréw z dnia 14 lipca 2015 r. w sprawie przyjecia "Strategii Rozwoju
Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywg 2030".
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Zgodnie z zapisami dokumentu Potencjat makroregionu jako multimodalnego wezta transportu
towarowego wymaga przygotowania dalszych terendw inwestycyjnych i wsparcia organizacyjnego
rynku ustug logistycznych. Ze wzgledu na korzystne potozenie, ich koncentracja bedzie miata miejsce
w strefie pomiedzy Warszawgq, todzig i Piotrkowem Trybunalskim.

4.4 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju®

Dokument ten wskazuje, ze celem dziatan w zakresie transportu jest poprawa dostepnosci terytorialnej
kraju w réoznych skalach przestrzennych — realizacja tego celu nastepowa¢ ma przez zapewnienie
zbieznosci priorytetéw inwestycyjnych w transporcie zawartych w krajowych srednio- i dtugo-
okresowych dokumentach strategicznych oraz unijnych wytycznych w sprawie TEN-T. W kontekscie
zapewniania spéjnosci pomiedzy Polskq Centralng a Polskq Zachodnig, Pomorzem Srodkowym i Polskg
Wschodniqg duze znaczenie bedzie miata rozbudowa powigzan infrastrukturalnych {fgczqcych
najwazniejsze osrodki miejskie potozone w wiekszej odlegtosci od gtdwnych osrodkdw Zycia spoteczno-
gospodarczego kraju z miastami policentrycznej sieci metropolii. Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju wskazuje na priorytetowy charakter inwestycji zmniejszajgcych koszty
zewnetrzne transportu, poprzez zwiekszenie udziatu i roli transportu szynowego w transporcie.

Poprawa dostepnosci gtownych osrodkéw miejskich ma nastgpi¢ poprzez uzupetnienia w docelowym
uktadzie drég ruchu bezkolizyjnego (autostrady i drogi ekspresowe), zmiany w hierarchii priorytetow
niektorych inwestycji drogowych oraz tworzenie podstaw do zbudowania docelowego systemu kolei
duzych predkosci, modernizacje czesci kluczowych potgczen poprzez podniesienie standardu i predkosci
przejazdu do 200-230 km/h, a takze modernizacje systemu istniejgcych kolei umozliwiajgcg znaczne
skrécenie czasu przejazdu pomiedzy poszczegdlnymi osrodkami (przez osigganie sredniej predkosci
120-160 km/h).

Jak wskazuje Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, Realizacja najwiekszych pod
wzgledem skali inwestycyjnej i wysokosci naktaddw finansowych projektéw w dziedzinie transportu,
tj. Kolei Duzych Predkosci (KDP) i Centralnego Portu Lotniczego (CPL), mogtaby stanowic dla polskiego
sektora transportu wzmocnienie potgczeri zarowno wewnetrznych kraju (poprawa wzajemnej
dostepnosci gtdwnych osrodkow miejskich), jak i zewnetrznych w wymiarze europejskim i globalnym.

4.5 Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych’

Sporzadzenie Programu rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzgdzeri naziemnych poprzedzito przeprowa-
dzenie diagnozy, ktdra wykazata m. in., ze niezaleznie od potrzeby rozwoju portow regionalnych i lokalnych
zasadne jest kontynuowanie prac nad przysztym lotniskiem centralnym, ktdre petni¢ bedzie role portu
weztowego (hubu). Zgodnie z Programem, prace zwigzane z wyborem lokalizacji powinny zostac
doprowadzone do konca, a teren zabezpieczony jako rezerwa pod przysztg inwestycje lotniskowa.

Program w planie dziatan przewiduje zadanie pn. Nowe Lotnisko Centralne dla Polski (5.1.2.), wskazujgc,
ze rownolegle z realizacjq zadan w zakresie rozwoju lotnisk regionalnych i lokalnych kontynuowane bedq
prace zwigzane z przygotowaniem do budowy nowego lotniska centralnego, ktdre na bazie siatki
poftqgczeri flagowego przewoznika petnic¢ bedzie role portu weztowego.

6 M.P. 2012 poz. 252, uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

7 Uchwata Nr 86/2007 Rady Ministréw z dnia 8 maja 2007 r.
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4.6 Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ -
Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej?

Zgodnie z Koncepcjq..., Misja Przedsiewziecia jest stworzenie uniwersalnego systemu transportu
pasazerskiego poprzez wybudowanie i eksploatacje innowacyjnego wezta transportowego, ktéry
doprowadzi do przebudowy krajowego systemu transportu kolejowego jako atrakcyjnej alternatywy dla
transportu drogowego i obejmujgcego wszystkie obszary Polski, zapewniajgc jednoczesnie rozwdj
i trwatg integracje aglomeracji warszawskiej i tédzkiej.

W zakresie celow strategicznych zwigzanych z lokalizacjg przedsiewziecia w zakresie CPK, wskazano:

- Zapewnienie rynkowego charakteru procesu inwestycyjnego. Warunkiem wstepnym rentownosci
projektu w zakresie CPK jest oparcie sie na sprawdzonych rynkowych procedurach postepowania
w inwestycjach tego rodzaju.

- Zapewnienie CPK mozliwosci nieskrepowanej rozbudowy portu lotniczego. Zdolnos¢
do nieskrepowanej rozbudowy CPK w przysztosci ma kluczowe znaczenie dla dalszych mozliwosci
jego rozwoju oraz rozwoju catego sektora lotniczego w Polsce. Potrzebe te nalezy uwzglednic,
majac na uwadze dynamicznie rozwijajgcy sie rynek przewozow lotniczych, wzrost liczby operacji
lotniczych w regionie Srodkowo-Wschodniej Europy potaczony ze wzrostem mobilnosci
spoteczenstwa regionu. Kwestig réwnie wazng sg przyszte potrzeby zwiekszenia mozliwosci
operacyjnych CPK w zakresie obstugi ruchu cargo czy planéw rozwojowych przewozZnika
bazowego. Zapewnienie takiej mozliwosci jest zwigzane takze z ew. przysztg potrzebg wdrozenia
nowych rozwigzan technologicznych dedykowanych infrastrukturze lotniczej i lotniskowe;.

- Zapewnienie CPK mozliwosci operowania w formacie 24 godziny na dobe / 7 dni w tygodniu / 365
dni w roku. Warunkiem zapewnienia lotnisku jak najwyzszej rentownosci jest zbudowanie
dziatajgcego na jego rzecz odpowiedniego rozktadu potgczenn operujgcych do/z portu
przewoznikow. Stad tez konieczne jest umiejscowienie CPK w rejonie, pozbawionym ograniczen
w jego funkcjonowaniu, a przez to dopuszczenie portu do dziatalnosci w trybie 24/7/365.

- Spetnianie przez CPK najwyzszych standardéw portu lotniczego. Nowy port lotniczy musi spetniac
najwyzsze standardy obstugi. Chodzi szczegdlnie o standardy w zakresie warunkow
funkcjonowania powstatej infrastruktury, jej dostepnosci czy kodyfikacji referencyjnych oraz
o spetnienie wymagan dotyczacych wymiardow drég startowych. Istotne jest rowniez spetnienie
wytycznych dotyczacych odpowiednio krétkiego czasu transferu.

- Sprawna obstuga przez CPK aglomeracji warszawskiej. CPK powinien by¢ potozony w odlegtosci
mniejszej niz 50 km od miasta, w miejscu umozliwiajgcym sprawny dojazd kolejg. Wymodg ten
nalezy jednoczesnie pogodzi¢ z potrzebg ulokowania CPK poza granicami miasta oraz obszaréw
silnie zurbanizowanych. Nalezy rowniez uwzgledni¢ dostepnosc portu dla aglomeracji todzkiej.

Podstawowe zatozenia zapisane w ww. dokumencie podano w dalszych opisach, odnoszgcych sie
do poszczegdlnych gatezi transportu.

4.7 Ustawa o Centralnym Porcie Komunikacyjnym

Podstawowym aktem w krajowym porzadku prawnym, regulujgcym tryb przygotowania i realizacji
projektu CPK jest ustawa o Centralnym Porcie Komunikacyjnym.®

8 Przyjeta uchwatg nr 173/2017 Rady Ministrow.
°Dz.U. 2018 poz. 1089, ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym.
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Celem okresdlenia zasad i trybu zarzadzania przygotowaniem i realizacjg inwestycji w zakresie
Centralnego Portu Komunikacyjnego (Portu lotniczego oraz Inwestycji Towarzyszacych) uchwalona
zostata ustawa o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (dalej: u.cpk).

Omawiana ustawa okresla szczegdtowo zasady organizacyjne zarzadzania przedsiewzieciem. Ponadto
dla samego przedsiewziecia zwigzanego z budowg lotniska uzytku publicznego oraz wezta
transportowego w u.cpk wprowadzono odrebne przepisy regulujgce zasady pozyskiwania praw
do nieruchomosci, gospodarowania zasobem nieruchomosci oraz lokalizacji samego przedsiewziecia.

Zgodnie z omawianymi przepisami, w ramach przyjetej struktury organizacyjnej, gtéwng role zarzadzajaca
ze strony administracji rzgdowej petni Petnomocnik Rzgdu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego
(dalej: Petnomocnik ds. CPK). Jest on powotywany przez Prezesa Rady Ministrow i petni funkcje sekretarza
albo podsekretarza stanu w ministerstwie obstugujgcym ministra wiasciwego do spraw transportu.

4.8 Rozporzadzenia zwigzane z inwestycjg

4.8.1 Wykaz linii kolejowych o znaczeniu paristwowym

Kolejnym krokiem byto przyjecie przez Rade Ministréw w dniu 29 kwietnia 2019 r. rozporzadzenia
zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu pafistwowym. Ten akt
normatywny systematyzuje opisang w Koncepcji... sie¢ linii kolejowych (dla linii planowanych) przez
okreslenie ich numerdw, nazw oraz przyblizonej tgcznej dtugosci, a nastepnie (wzgledem linii
planowanych i istniejgcych) ujecie catej sieci linii w wykazie linii o znaczeniu panstwowym — ze wzgledu
na ich znaczenie gospodarcze i dla spdjnosci sieci kolejowej. Zmiana rozporzadzenia w sprawie wykazu
linii kolejowych o znaczeniu pafistwowym wynikata z przepisu art. 38 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym.

4.8.2 Siec autostrad i drog ekspresowych

Zapisy przywotanej powyzej Strategii Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. realizuje
obowiazujacy obecnie wykaz autostrad i drog ekspresowych'®. Ujeto w nim m.in. elementy Obwodnicy
Aglomeracji Warszawskiej:

e autostrade A50 na odcinku potudniowym, od wezta z A2 (Centralny Port Komunikacyjny) przez
Mszczondw i Gére Kalwarie do przeciecia z A2 w rejonie Miriska Mazowieckiego,
e droge ekspresowg S50 na odcinku pétnocnym od wezta z A2 (Centralny Port Komunikacyjny) przez
Sochaczew, Woyszogrdd, pofgczenie z S10 w okolicy Naruszewa, Serock, skrzyzowanie
z S8 (Radzymin) do przeciecia z A2 w rejonie Minska Mazowieckiego
oraz droge ekspresowg S10 Szczecin — Pita — Bydgoszcz — Torun — Ptock — Naruszewo.

4.8.3 Wykaz Inwestycji Towarzyszacych

Art. 118 u.cpk przewiduje wydanie rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie wykazu Inwestycji
Towarzyszacych inwestycji w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego, definiujgcego poszczegdlne
Inwestycje niezbedne do utworzenia systemu komunikacyjnego spetniajgcego zatozenia wyzej
opisanych dokumentéw strategicznych.

10 przyjety rozporzadzeniem Rady Ministrédw z dnia 24 wrzeénia 2019 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie
sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.U. z 2019 r. poz. 1819).
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4.9 Program wieloletni

Zgodnie z art. 2 pkt 7 i 8 oraz art. 16 u.cpk podstawowym dokumentem okreslajgcym zasady
finansowania projektu CPK oraz przedsiewzie¢ z nim zwigzanych jest Program CPK. Jest to program
wieloletni w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.U. z 2019 r.
poz. 869 z pdzn. zm.), obejmujacy Inwestycje oraz Inwestycje Towarzyszgce (dalej: Program wieloletni
lub projekt Programu wieloletniego). Poza elementami stricte zwigzanymi z okresleniem poziomu
zaangazowania $rodkoéw publicznych i wysokosci naktadow na realizacje inwestycji, bedzie zawierat
rowniez przypisanie podmiotow, ktére bedg odpowiedzialne za realizacje poszczegdlnych inwestycji
sktadajgcych sie na przedsiewziecie, jakim jest projekt CPK.

Obecnie projekt Programu wieloletniego jest w trakcie uzgodnien, a jego ksztatt wigze sie z przyjetymi
zasadami planowania i etapowania procesu inwestycyjnego. Na ostateczny ksztatt Programu mogg przy
tym miec wptyw réwniez prace zwigzane z okresleniem wartosci koniecznych naktadéw, harmonogramu
prac, jak i analizy dotyczgce ewentualnych form wsparcia pozabudzetowego.

4.10 Powierzenie zadan Spotce Celowej przez Petnomocnika ds. CPK

Zgodnie z art. 5 ust. 2 u.cpk Do kompetencji Petnomocnika nalezy przygotowanie projektu Programu
[wieloletniego] i jego zmian oraz podejmowanie dziatari zmierzajgcych do jego realizacji, w szczegdl-
nosci: (..) przygotowanie projektow innych dokumentow rzqdowych koniecznych do wdrozenia
Programu [wieloletniego] oraz ich zmian, w szczegdlnosci programow wieloletnich i innych dokumentdw
strategicznych oraz projektow aktéw normatywnych oraz ich zmian.

W oparciu o umowe inwestycyjng zawartg miedzy Spotkg Celowg a Skarbem Panstwa, Centralny Port
Komunikacyjny sp. z 0.0. otrzymata dofinansowanie na pokrycie wydatkdw zwigzanych z zarzagdzaniem,
przygotowaniem i realizacjg przedsiewziec.

Dokumentem precyzujgcym zakres obowigzkdw Spotki Celowej jest powierzenie zadan, dokonane przez
Petnomocnika ds. CPK. Zgodnie z umowg inwestycyjng Petnomocnik ds. CPK moze wskazywac Spoétce
Celowej zadania kluczowe dla realizacji projektu. Powierzenie stanowi zatem uszczegdtowienie zadan
realizowanych przez Spétke w okresie przygotowan do realizacji Programu wieloletniego.

Zgodnie z pismem Petnomocnika ds. CPK powierzajgcym zadania, do obowigzkow Spétki Celowej
w zakresie Inwestycji oraz Inwestycji Towarzyszacych nalezy m.in.:

1) okreslenie zakresu, opracowanie i przedfozenie do zatwierdzenia analizy lokalizacyjnej
zawierajacej charakterystyke inwestycji zamierzonych do realizacji w projekcie Programu
wieloletniego oraz ich rozmieszczenie. Wypetnienie tej dyspozycji stanowi niniejszy dokument;

2) dziatania zwigzane ze wsparciem Petnomocnika ds. CPK w pracach nad dokumentami rzgdowymi
oraz w pracach legislacyjnych (otoczenie regulacyjne CPK);

3) opracowanie koncepcji rozwoju obszaru funkcjonalnego CPK, obejmujgcej analize uwarunkowan
gospodarczych (popytowych), Srodowiskowych, krajobrazowych i przestrzennych.

Umowa inwestycyjna zawarta ze Skarbem Panstwa i dokument powierzenia zadan przez Petnomocnika
ds. CPK stanowig obecnie podstawe prawno-finansowg przygotowania i realizacji projektu w fazie
koncepcyjno-studialne;.
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5. Inwestycja

5.1 Zatozenia

Koncepcja... zaktada budowe nowego portu lotniczego w Centralnej Polsce, bedgcego czescig
Centralnego Portu Komunikacyjnego — wezta transportu intermodalnego tgczacego transport lotniczy,
kolejowy i drogowy. Inwestycja obejmuje wiec nie tylko nowy port lotniczy (hub), ale takze stacje
kolejowsg, $cisle z nim zintegrowang. Integracja portu lotniczego i stacji kolejowej powinna przy tym
uwzgledniaé, ze CPK z zatozenia stanowi¢ bedzie centrum udoskonalonego transportu kolejowego.
Inwestycja obejmuje rowniez tzw. airport city rozumiane jako zespoét ustugowy zlokalizowany na terenie
albo w bezposrednim sasiedztwie lotniska, majacy Sciste funkcjonalne powigzanie z lotniskiem (parkingi,
budynki ustugowe, centrum logistyczne). Warunkami rentownosci planowanego portu lotniczego jest
z jednej strony zapewnienie mu odpowiedniego $rodowiska rynkowego w postaci potencjatu
ludnosciowego bedgcego w zasiegu jego obstugi oraz stabilnego i stale rozwijajgcego sie przewoznika
o charakterze bazowym, ktdry planuje realizacje strategii rynkowej w oparciu o hub, jaki stanowic bedzie
CPK, a rownoczes$nie — najwyzszych standardéw w zakresie mozliwosci rozwoju dla nowego lotniska
(zadbanie o terminowos¢, zapewnienie dostatecznej rezerwy terenowej, nalezyte skomunikowanie
aglomeracji warszawskiej etc.). Warunkiem konkurencyjnosci zwigzanego z CPK systemu kolejowego
jest natomiast zapewnienie dostepu najwiekszych miast w Rzeczypospolitej Polskiej w czasie 2-2,5 h.

5.2 Opis stanu istniejacego

: Brak wezta przesiadkowego w Europie Srodkowej
zdiagnozowano jako ograniczenie potencjatu rozwoju rynku
lotniczego w Polsce. Zadne z lotnisk regionu nie rozwineto sie
do poziomu istotnego wezta w skali europejskiej.

Warszawskie Lotnisko Chopina jest jedynym portem w regionie utrzymujgcym w znaczacej skali
pofgczenia dalekodystansowe. Pod wzgledem wskaZznika dot. dostepnosci lotniczej — ,direct
connectivity” (mierzonego nie tylko liczbg dostepnych bezposrednich destynacji, ale takze biorgc pod
uwage czestotliwos¢ lotéw), Lotnisko Chopina znajduje sie jednak poza pierwsza 20. europejskich
portéw lotniczych.

2009 2018 2019 CODE

2 1 s
2 s [ YT -o.:%

. e

§ uw w0

5w 6%

5w 1.6%

7 wo 2%

8

9

0w so T 17.1%
s e son T - 5%

79 m 26%
soon o on wov Y] .
0w on o ve I 2%
oon w ow T 2%
TREECRIRTR . peew
IR TR P 3%

6 oo YT -25%
woowo o ow 8%
2w A 2%
7o» A 7%

m o m o R 0%

Rysunek 4. Ranking 20 najlepszych lotnisk w Europie pod wzgledem wskaznika ,direct connectivitity
na 2019r.

2

Strona |17



CENTRALNY PORT KOMUNIKACYJNY

SOLIDARITY TRANSPORT HUB
POLAND

Pod wzgledem , hub connectivity” (bedgcego kluczowym miernikiem dla hubdw, mierzgcym liczbe lotéw
transferowych, ktére mogg by¢ zrealizowane przez dany port lotniczy, biorgc pod uwage
m.in. minimalny czas potrzebny na przesiadke na danym lotnisku (MCT - Minimum Connecting Time)
Lotnisko Chopina znajduje sie na 14. miejscu wsréd najlepiej potgczonych lotnisk na kontynencie.
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Rysunek 5. Ranking 27 najlepszych lotnisk w Europie pod wzgledem wskaznika , hub connectivity”
na 2019r.

Rozwdj tkanki miejskiej na przestrzeni lat, w tym w szczegdlnosci zabudowy mieszkaniowej wokot
Lotniska Chopina spowodowat, Zze obecne jego osadzenie w przestrzeni miasta oraz jego architektura
i wewnetrzny uktad przestrzenny w zasadzie uniemozliwiajg dalsze zwiekszanie przepustowosci.
Przepustowosc ta jest ograniczona w szczegdlnosci przez nastepujgce czynniki:

e ograniczenia srodowiskowe co do liczby operacji (limit 600 operacji lotniczych na dobe);

e ograniczenia w zakresie mozliwosci prowadzenia operacji lotniczych w porze nocnej!?;

e krzyzujace sie drogi startowe, co wptywa takze na efektywnos¢ stuzb kontroli ruchu lotniczego;
e ograniczenia w infrastrukturze terminala kluczowej dla ruchu transferowego.

Lokalizacja Potudniowej Obwodnicy Warszawy w okolicy lotniska jest kolejnym czynnikiem praktycznie
uniemozliwiajgcym dalszy rozwdj infrastruktury, a w szczegdlnosci mozliwos¢ budowy nowej drogi
startowej. Wskazac nalezy, iz w ramach prowadzonych w pierwszej dekadzie XXI w. na zlecenie PPL prac
koncepcyjnych dotyczacych zwiekszenia przepustowosci Lotniska Chopina rozwazano budowe nowej
drogi startowej oraz terminala na terenach warszawskiej dzielnicy Paluch i potozonych w gminie Raszyn
wsi: Rybie, Jaworowa, Dawidy i Dawidy Bankowe. Zadaniem powigzanym bytaby konieczno$¢ zmiany
przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy miedzy weztem , Al. Krakowska” a weztem , Warszawa

1 Na Lotnisku Chopina w godzinach 22:00-06:00 obowiazuje ograniczenie hatasowe lotéw (tzw. Quota Count
System) www.lotnisko-chopina.pl/pl/quota-count-system.html.
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Lotnisko”, w tym czesciowe przeprowadzenie ww. drogi ekspresowej na poziomie -1, pod proponowang
drogg startowa. Nowy terminal proponowano obstugiwac od strony potudniowo-zachodniej, jednak
ze wzgledu na istniejgce odlegtosci miedzyweztowe nie byto mozliwosci zapewnienia bezposredniego
powigzania z uktadem drég ekspresowych. Opisany powyzej wariant bytby bardzo drogi w realizacji,
wigzatby sie takze z koniecznoscig dokonania wywtaszczen i wysiedlen na terenach o wysokim wskazniku
zaludnienia (gmina Raszyn - 489,8 o0s./km?) przy jednoczesnym braku rozwigzania ograniczen
srodowiskowych oraz problemu negatywnych oddziatywan akustycznych na potudniowo-zachodnie
dzielnice Warszawy i gminy okoliczne np. Piaseczno i Nowa Iwiczna.

. Ze wzgledu na opisany stan obecny, najbardziej uzasadniona jest
budowa nowego portu lotniczego, ktorego lokalizacja bedzie
wolna od wspomnianych ograniczen oraz pozwoli w petni

. wykorzystaé potencjat wzrostu ruchu lotniczego.

5.3 Analiza lokalizacji lotniska wraz z weztem kolejowo-drogowym

Niniejszy rozdziat zostat opracowany w szczegdlnosci na podstawie Studium Lokalizacyjnego
dla Projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego*? (dalej: Studium Lokalizacyjne PFR).

5.3.1 Metodyka analizy lokalizacyjnej

W ramach Studium Lokalizacyjnego PFR przeprowadzono szereg dziatan analitycznych, ktore umozliwity
w pierwszej kolejnosci przebadanie dotychczasowych uwarunkowan, a nastepnie, w oparciu
o prekwalifikacje lokalizacji, dokonanie ich wielokryterialnego poréwnania w celu okreslenia najlepsze;j
opcji. Przeprowadzono nastepujgce prace:

1) dokonano oceny i krytyki historycznych analiz lokalizacyjnych i okreslono na nowo cele inwestycji;

2) przeprowadzono wstepng analize — screening, w celu wytonienia potencjalnych obszarow
lokalizacji inwestycji;

3) przeprowadzono analize wielokryterialng, polegajagcg na pordwnaniu uszczegdtowionych
lokalizacji pod kgtem zdefiniowanych kryteriéw oceny;

4)  przeprowadzono analize zréznicowania lokalizacji pod katem naktadow inwestycyjnych;

5)  przeprowadzono analize wrazliwosci wynikow analizy wielokryterialnej.

Analiza na etapie screeningu polegata na okresleniu warunkéw brzegowych lokalizacji przedmiotowe;j
inwestycji oraz okresleniu przyblizonej powierzchni terenu pod inwestycje. Nastepnie, z okreslonego
terenu wykluczono obszary, ktére nie spetniaty kryteridéw screeningu: obszary niedostepne pod
wzgledem ograniczenn Srodowiskowych, o zbyt duzym nachyleniu terenu, o zbyt duzej gestosci
zaludnienia oraz na ktoérych wystepujg ograniczenia lotnicze. Wynikiem screeningu byto wytonienie
czterech obszardw, na ktdrych mozliwe bytoby posadowienie portu lotniczego o powierzchni ok. 35 km?.

W celu przeprowadzenia szczegdtowej analizy poréwnawczej lokalizacji (analizy wielokryterialnej),
niezbedne byto okreslenie umiejscowienia lotniska oraz orientacji drég startowych. Przeprowadzono
analize uszczegodtowiajacy lokalizacje i orientacje drog startowych, biorgc pod uwage takie czynniki jak:

2 studium wykonane przez Ove Arup & Partners International Limited Wielka Brytania i Ove Arup & Partners
International Limited Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce, na zlecenie Polskiego Funduszu Rozwoju S.A, Warszawa 2017-
2018.
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mozliwy zakres obrotu osi drog startowych wynikajgcy z warunkéw meteorologicznych, wielkosé¢
populacji zamieszkujgcej na terenie planowanego lotniska, wielko$¢ populacji zamieszkujgcy strefe
Obszaru  Ograniczonego  Uzytkowania (dalej: 0OQOU), wielko$¢ populacji zamieszkujgcej
w miejscowosciach zlokalizowanych pod $ciezkami podejscia oraz brak potencjalnych przeszkdd
terenowych.

Dodatkowo, wszystkie warianty poddano analizie wptywu wyboru lokalizacji na wysoko$¢ naktadow
kapitatowych (CAPEX).

Generalnie w ramach analizy wielokryterialnej mozna wyrdzni¢ cztery fazy prac:

e Fazal—Identyfikacja zatozen i celéw przedsiewziecia;
e Fazall—Zdefiniowanie kryteridw i proces screeningu;
e Fazalll — Analiza wariantéw;

e Faza IV — Opracowanie rekomendaciji.

Prezentowane powyzej podejscie do selekcji najlepszego wariantu w analizie wielokryterialnej pozwolito na:

e jednoczesng ocene kryteriow wyrazonych réznymi mianami i w réznych skalach;

e transparentng ocene pordownawczg wariantow i jednoznaczne wytypowanie wariantu
optymalnego;

e dokonanie analizy wrazliwosci dla zmieniajgcych sie wartosci ocen i wag poszczegdlnych
kryteriow.

5.3.2 Opis lokalizacji wytonionych w procesie screeningu

W ramach Fazy | i Fazy Il sformutowane zostaty zatozenia do dokonania prekwalifikacji lokalizacji
i zdefiniowane kryteria wyboru, to jest:

e odlegtos¢ do Warszawy — do 50 km i czas dojazdu max. 30 min.;
e pofozenie wzgledem gtdéwnych skupisk ludnosci i potgczen komunikacyjnych;
e powierzchnia terenu lotniska - 35,67 km?2.

Dodatkowo, w celu eliminacji obszarow wytgczonych z mozliwosci lokalizacji lotniska badano réwniez
takie czynniki, jak:

e wptyw na obszary chronione — ograniczenie wptywu na obszary wrazliwe srodowiskowo;

e warunki topograficzne —teren o odpowiednim uksztattowaniu i rzezbie, w celu ograniczania robot
ziemnych i ewentualnych przeszkad lotniczych;

e gestos¢ zaludnienia — ograniczenie przesiedlen i wptywu zwigzanego z oddziatywaniem hatasu
na mieszkancéw poza granicami portu lotniczego;

e ograniczenia przestrzeni powietrznej — zapewnienie mozliwosci ruchu samolotéw bez ograniczen
naktadanych przez innych uzytkownikdw przestrzeni powietrznej (np. inne lotniska).

W wyniku przeprowadzonego procesu screeningu, w oparciu o powyzsze kryteria wyznaczono obszar
dostepny pod lokalizacje lotniska (oznaczony kolorem zielonym na rysunku ponizej). Lokalizacje
na poétnoc i na wschod od Wisty zostaty wytagczone z uwagi na zbytnie oddalenie od duzych skupisk
ludzkich i osSrodkéw gospodarczych. Wybor rzeki jako granicy jest rowniez uzasadniony ekonomicznie,
poniewaz lokalizacja po drugiej stronie rzeki wymagataby budowy nowej przeprawy w celu umozliwienia
dostepu z wiekszych skupisk ludzkich lub — biorgc pod uwage jedynie istniejgce przeprawy — mogtaby
znacznie zwiekszy¢ czas dojazdu.
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Uwzgledniajgc minimalng powierzchnie terenu lotniska (35,67 km?), wskazane zostaty nastepujagce
mozliwe lokalizacje do przeprowadzenia dalszych analiz:

a) dwa podwarianty w lokalizacji Baranéw;
b) lokalizacja Grodzisk Mazowiecki;
c) lokalizacja Grojec/Tarczyn.

7 s

Legenda

Drogi %
Linie kolejowe
- Wody powierzchniowe
M - Obszar wykluczony

Obszar dostepny pod
lokalizacje lotniska

§ + Miejsca mozliwej
lokalizacji lotniska

Zrédto: Arup dla PFR
Rysunek 6. Mapa potencjalnych lokalizacji CPK wytonionych na etapie screeningu
5.3.2.1 Barandéw

Obszar potencjalnego wariantu ,,Barandw” ograniczony jest:

e od pdtnocy — poprzez rzeke Pisia (powstajgca z potgczenia rzek Pisi Gagoliny i Pisi Tucznej), rzeke
Pisia Tuczna oraz miejscowo$¢ Szymandw;
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e od wschodu — poprzez rzeke Pisie Tuczng oraz miejscowos¢ Barandw, przy czym sg to granice
wynikajgce jednoczesnie z koniecznosci ograniczenia negatywnego oddziatywania hatasowego
na silnie zurbanizowane obszary Warszawy i jej okolic, wyznaczonego przez OOU;

e od potudnia — poprzez autostrade A2;

e od zachodu — poprzez droge krajowga nr 50.

Tak przyjete warunki brzegowe pozwolity na wyznaczenie potencjalnego terenu Inwestycji o powierz-
chni ok. 67,6 km?. Obszar ten charakteryzuje sie stosunkowo niewielkg gestoscig zabudowy. Znaczna
wiekszos¢ analizowanego obszaru stanowi tereny upraw i tgk, z niewielkg domieszkg laséw. Teren
przecina kilka pomniejszych ciekdw wodnych, tgczacych sie w niewielka ptytka rzeke Pisie.

5.3.2.2 Grodzisk Mazowiecki

Obszar potencjalnego wariantu ,,Grodzisk Mazowiecki” ograniczony jest:

e od potnocy —z uwagi na ochrone przed hatasem gestej zabudowy miejskiej (Grodzisk Mazowiecki,
Jaktoréw, Nadarzyn), teren Lasu Mtochowskiego, na ktérego obszarze zlokalizowany jest rezerwat
przyrody ,Zaboréow” im. Witolda Tyrakowskiego;

e od wschodu — poprzez zabudowe mieszkaniowg (Nadarzyn, Rusiec) oraz ochrone przed hatasem
terendw mieszkaniowych powiatu piaseczynskiego;

e od potfudnia — poprzez teren lesny, na ktdrego obszarze zlokalizowany jest rezerwat przyrody
»Mtochowski Grad”;

e od zachodu — poprzez ochrone przed hatasem gestej zabudowy miejskiej (Jaktoréw, Zyrarddw,
Mszczondw).

Tak przyjete warunki brzegowe pozwolity na wyznaczenie potencjalnego terenu Inwestycji o powierz-
chni ok. 39,3 km?.

Obszar ten charakteryzuje sie stosunkowo niewielkg deniwelacjg, wystepowaniem licznych,
rownomiernie rozsianych, niewielkich miejscowosci oraz duzym udziatem laséw. Sposrdd wszystkich
wytypowanych lokalizacji charakteryzuje sie on najgestszym zaludnieniem. Dodatkowo jest on otoczony
gesto zaludnionymi terenami: od strony pétnocnej — Grodzisk Mazowiecki i Podkowa Le$na, od strony
wschodniej — Nadarzyn, a od zachodu i potudnia — Zabia Wola, Huta Zabiowolska, Osowiec, Zalesie oraz
lesSnym rezerwatem przyrody ,,Mtochowski Grad”.

5.3.2.3 Grodjec/Tarczyn

Obszar potencjalnego wariantu ,Gréjec/Tarczyn” ograniczony jest:

e od pdtnocy — poprzez linie kolejowa nr 12;

e od wschodu — poprzez linie kolejowg nr 8, teren lesny stanowigcy cze$¢ Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, ochrone przed hatasem doliny Wisty;

e od potudnia — poprzez droge krajowg nr 50;

e od zachodu — poprzez rzeke Jeziorka oraz tereny lesne, ktére wraz z Jeziorkg stanowig czesc¢
Chojnowskiego Parku Krajobrazowego oraz Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Tak przyjete warunki brzegowe pozwolity na wyznaczenie potencjalnego terenu Inwestycji o powierzchni
ok. 43,2 km?. Obszar ten charakteryzuje sie niskg gestoscig zabudowy i zaludnienia, a w bezposredniej
bliskosci nie wystepujg wieksze miejscowosci. Dopiero w odlegtosci kilkunastu kilometrow pojawiajg sie
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gesciej zamieszkate miasta (Gréjec, Tarczyn na zachodzie, Gora Kalwaria na wschodzie i Piaseczno
na poétnocy). Na omawiany obszar sktadajg sie gtdwnie tereny rolne, niewielkie osady oraz lasy.

5.3.2.4 Analiza wielokryterialna wariantéw

Do przeprowadzenia analizy wielokryterialnej opisywanych powyzej lokalizacji przyjeto parametry
do oceny wariantdw o réznym stopniu istotnosci z punktu widzenia realizacji inwestycji.

Na podstawie tak wyselekcjonowanych parametréw oceny ustalono scenariusz (uktad) bazowy doboru
kryteriow do ostatecznej oceny lokalizacji. W sktad parametréw uktadu bazowego wchodza:

1. Kryteria ekonomiczne:
e catkowity koszt pozyskania gruntow;
e warto$¢ wykupu budynkdw;
e wskaznik udziatu gruntow kategorii 2 (grunty nieprzydatne w budownictwie);
e dtugosc¢ nowych tgcznikow drogowych;
e dtugosc¢ nowych tgcznikow kolejowych.
2. Kryteria spoteczne:

e liczba mieszkaricow na poddawanych analizie terenach lotniska;
e populacja w obszarze cigzenia - transport drogowy;

e populacja w obszarze cigzenia - transport kolejowy;

e liczba ludnosci wewnatrz OOU;

e liczba budynkdow mieszkalnych wewngtrz OOU;

e liczba budynkow specjalnych wewngtrz OOU;

e liczba mieszkancéw narazonych na hatas poza OOU.

3. Kryteria srodowiskowe:

e powierzchnia drzew do usuniecia.
Do poszczegdlnych kryteridow przypisano rowniez odpowiednie wagi:

e kryteria spoteczne — 45%;
e kryteria Srodowiskowe — 15%;
e kryteria ekonomiczne — 40%.

Najwiekszg liczbe punktéw w ostatecznym rankingu lokalizacji otrzymat jeden z dwdch podwariantéw
lokalizacji Baranow (48,60 pkt). Sposrdd analizowanych parametrow najwiekszy wptyw na ten wynik
miaty: liczba budynkéw mieszkalnych w OOU, warto$é gruntdw oraz liczba ludnosci wewngtrz OOU.

Drugie miejsce w rankingu zajeta lokalizacja Gréjec/Tarczyn (46,47 pkt) —w tym przypadku parametrem
zasadniczo réznicujgcym na korzys¢ wzgledem innych wariantow jest liczba mieszkarcow narazonych
na hatas poza OOU.

Najmniejsza liczba punktow zostata przydzielona lokalizacji Grodzisk Mazowiecki (16,83). Parametrami,
ktére zanizajg ranking tego wariantu sg m.in.: liczba mieszkaricéw narazonych na hatas poza OOU oraz
powierzchnia drzew do usuniecia.
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Najlepszy wynik w analizie wielokryterialnej otrzymat jeden
z dwdch podwariantéw lokalizacji Baranow (48,60 pkt).

Wskazana w Studium Lokalizacyjnym PFR jako optymalna lokalizacja w Baranowie ma decydujgca
przewage nad drugg w kolejnosci lokalizacjg Gréjec/Tarczyn przede wszystkim ze wzgledu na mniejszy
obszar zalesiony, mniejszy udziat niezdatnych do posadowienia inwestycji gruntow kategorii 2 (wyma-
gajacych wymiany lub wzmocnienia), mniejszg liczbe budynkéw mieszkalnych i specjalnych w OOU oraz
nizszy koszt pozyskania gruntow. Rowniez analiza wptywu wyboru lokalizacji na wysokos$¢ naktaddéw
kapitatowych (CAPEX) inwestycji wykazata przewage lokalizacji Baranow wobec pozostatych wariantéw.
Wybdr tej lokalizacji wigze sie m.in. z nizszymi kosztami pozyskania gruntéow, wykupu i usuniecia
budynkdw oraz wymiany gruntéw niezdatnych do posadowienia budynkow.

Na dalszym etapie prac studialnych sprawdzono zgodnos$¢ wykonanych analiz z zatozeniami Koncepcji...
w dokumencie Analiza lokalizacyjna pod kqtem zgodnosci z Koncepcjg przygotowania i realizacji CPK*3.
Ustanowit on kolejne kryteria oceny 4 wariantéw przedstawionych w Studium Lokalizacyjnym PFR.
Zgrupowano je w nastepujace kryteria zbiorcze:

e w zakresie sektora lotniczego;

e w zakresie sektora kolejowego;

e w zakresie rozwoju gospodarczego;
e w zakresie sektora drogowego.

Przeprowadzona analiza wykazata mozliwos¢ spetnienia wszystkich celéw przedsiewziecia okreslonych
w Koncepcji... jedynie w ramach lokalizacji Barandw (po niewielkiej modyfikacji potozenia wewnatrz
obszaréw wybranych wczesniej w procesie screeningu w celu osiggniecia zaktadanego czasu dojazdu
pociggiem z Warszawy 15 minut).

Pozostate lokalizacje (Grodzisk Mazowiecki oraz Gréjec/Tarczyn) nie byty zgodne z wiekszg liczba
kryteriow i — nawet przy wprowadzeniu modyfikacji — nie umozliwiaty spetnienia wszystkich warunkéw
okreslonych w Koncepgiji...

Dalszag analizg objety zostat zatem obszar Barandw, na ktérym wytoniono kolejne dwa podwarianty
lokalizacji lotniska (nieco przesuniete na wschod w stosunku do poprzednich). Oba z nich spetniajg
zarowno wszystkie kryteria screeningu jak i cele Inwestycji okreslone w Koncepciji...

13 polski Fundusz Rozwoju, Arup, Warszawa 2018.
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Podsumowujac: generalnie za wyborem lokalizacji Baranow jako
optymalnej do usytuowania CPK przemawiajg zarowno analizy
wielokryterialne przeprowadzone w ramach Studium Lokaliza-
cyjnego PFR, jak rdéwniez kryteria wskazane w Analizie
lokalizacyjnej pod kqgtem zgodnosci z Koncepcjq przygotowania
i realizacji CPK, w tym:

bliskos¢ wytrasowanej Kolei Duzych Predkosci bedacej
w przysztosci integralng czescig systemu komunikacyjnego
opartego o CPK;

lokalizacja przy gtéwnych drogowych ciggach komunikacyjnych
pozwalajaca na sprawne powigzanie CPK z uktadem drogowym.

Szczegbtowe analizy majgce na celu doprecyzowanie lokalizacji lotniska w obrebie obszaru
rekomendowanego wariantu lokalizacji bedg opracowywane na etapie Planu Generalnego dla Central-
nego Portu Komunikacyjnego.

5.3.3 Rekomendowana lokalizacji lotniska wraz z weztem kolejowo-drogowym

Na podstawie ogdtu przeprowadzonych analiz, z ktérych najistotniejsze opisano powyzej, jako
rekomendowang przyjeto lokalizacje Barandw, ograniczona:

e od pétnocy — poprzez rzeke Pisia (powstajgca z potgczenia rzek Pisi Gagoliny i Pisi Tucznej), rzeke
Pisia Tuczna oraz miejscowo$¢ Szymandw;

e od wschodu — poprzez rzeke Pisie Tuczng oraz miejscowos¢ Barandw, przy czym sg to granice
wynikajgce jednoczesnie z koniecznosci ograniczenia negatywnego oddziatywania hatasowego na
silnie zurbanizowane obszary Warszawy i jej okolic, wyznaczonego przez OOU;

e od potudnia — poprzez autostrade A2;

e od zachodu — poprzez droge krajowg nr 50.

Lokalizacja ta posiada wysokie walory w zakresie zintegrowania réznych gatezi transportu, zaréwno pod
katem przewozéw pasazerskich, jak i towarowych. Nowy port lotniczy znajdzie sie bowiem na osi
planowanej linii kolei duzych predkosci Warszawa — tddZ — Wroctaw/Poznan oraz planowanego od lat
70. XX w. przedtuzenia Centralnej Magistrali Kolejowej (dalej: CMK) w kierunku Gdanska. Dodatkowo
nalezy zwrdci¢ uwage na bezposrednig blisko$¢ autostrady A2 oraz planowanej Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej. Powyzsze uwarunkowania transportowe wptywajg na osiggniecie przez CPK charakteru
wezta o charakterze krajowym, europejskim, jak i rowniez istotnym globalnie.

W zakresie transportu kolejowego przewiduje sie realizacje wezta kolejowego dla przewozéw
pasazerskich wraz z zintegrowanym z terminalem dworcem kolejowym. Planowana stacja kolejowa
bedzie zapewnia¢ nie tylko dowdz do samego portu lotniczego, ale rowniez bedzie stanowi¢ punkt
przesiadkowy w realizacji podrdzy na terenie Polski z wykorzystaniem transportu kolejowego. Umozliwi
to przekierowanie czesci ruchu kolejowego w relacjach stricte niezwigzanych ze stolicg jako celem
i zrédtem podrdzy na trasy omijajgce Warszawski Wezet Kolejowy. Planowany wezet kolejowy powinien
zapewnia¢ odpowiednig integracje i powigzania sieciowe miedzy:

e istniejgcymi liniami kolejowymi;

e liniami kolejowymi, w szczegdlnosci CMK oraz planowanymi: jej przedtuzeniem w kierunku

pdétnocnym do Gdaniska i linig Warszawa — t6dz — Wroctaw/Poznan.
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Oznacza to konieczno$é¢ budowy w rejonie portu lotniczego odpowiedniej infrastruktury kolejowe;j.
Nalezy réwniez, na dalszym etapie analiz, podjg¢ decyzje o ewentualnym ujeciu w ramach inwestycji
kolejowych zapewnienia powigzania terminalu cargo z siecig kolejowg, w celu obstugi przewozéw
towarowych oraz powigzania potencjalnych okofolotniskowych ustug logistycznych.

Podobna sytuacja dotyczy zagadnien zwigzanych z powigzaniami drogowymi. Zatozy¢ nalezy bowiem,
iz planowana rozbudowa autostrady A2, jak i budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW),
zapewni wtasciwe skomunikowanie portu lotniczego z siecig drogowa. Dlatego tez, w ramach projektu
CPK konieczne jest wtasciwe zaprojektowanie infrastruktury drogowej, aby byta ona w stanie zapewnic
obstuge ruchu pasazerskiego i towarowego. Wskazac nalezy przy tym, ze CPK w sektorze drogowym
bedzie stanowic¢ czesto wybierane Zrédto i cel podrézy oraz przewozéw.

Ostateczny uktad wezta drogowo-kolejowego bedzie scisle zwigzany z okresleniem docelowej lokalizacji
lotniska w obrebie lokalizacji Barandw, w tym przede wszystkim drég startowych —ich potozenie bedzie
bowiem determinowac nie tylko wptyw i oddziatywania akustyczne zwigzane z ruchem lotniczym,
ale takze lokalizacje terminalu zintegrowanego z dworcem kolejowym. W zwigzku z tym:

e w celu zapewnienia odpowiednego powigzania portu lotniczego z krajem i uzyskania przez niego
charakteru hubu oraz zintegrowanego wezta komunikacyjnego konieczna jest rozbudowa
infrastruktury kolejowej i drogowej;

e w ramach sektora kolejowego konieczne jest powigzanie z istniejgcymi liniami kolejowymi oraz
projektowang linig KDP Warszawa — t6dz — Wroctaw/Poznan, CMK i CMK Pétnoc (przedtuzenie
do Gdanska);

e na dalszych etapach prac zostanie przeanalizowane dodatkowe powigzanie lotniska z siecig
kolejowa w celu dostarczania paliwa lotniczego do bazy paliwowej lub frontu paliwowego oraz
obstugi ruchu towarowego z terminala cargo;

o efektywng obstuge drogowego ruchu pasazerskiego i towarowego zwigzanego z portem
lotniczym przewiduje sie poprzez powigzania z autostradg A2 — jako droga tgczaca CPK
z aglomeracjami warszawskg i tédzkg — oraz Obwodnicg Aglomeracji Warszawskiej, zapewniajgca
szybki przejazd w innych kierunkach.

Nalezy réwniez dodac, iz CPK wraz z tzw. Airport City, bedzie istotnym miejscem generacji i absorbcji ruchu
jako miejsce pracy. W zwigzku z tym nalezy mie¢ na uwadze, iz w zakres zadan inwestycyjnych zwigzanych
z lotniskiem moze wej$¢ réwniez odpowiednia modernizacja i rozbudowa uktadu drogowo-ulicznego
o charakterze lokalnym i ponadlokalnym oraz rozbudowa obiektéw publicznego transportu zbiorowego.

Dalsze analizy, przewidywane w ramach kolejnych etapdéw przygotowania do budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego, beda uszczegdtawiaty rozmieszczenie poszczegdlnych elementéw portu lotniczego
oraz jego najblizszego otoczenia (drogi startowe, drogi kotowania, terminale pasazerskie i towarowe,
wezet kolejowo — drogowy, Airport City itd.) w obszarze rekomendowanej lokalizacji Baranéw.
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6. Kolejowe Inwestycje Towarzyszgce
6.1 Zatoienia przebudowy krajowego systemu transportu kolejowego

W zakresie transportu kolejowego, Koncepcja... wskazuje na podstawowe znaczenie kolei w systemie
transportowym kraju. Na bazie doswiadczern miedzynarodowych wskazano, ze przy dostosowanym
do uwarunkowan danego kraju ksztatcie infrastruktury oraz prawidtowo dobranej technologii, kolej
wygrywa konkurencje z alternatywnymi srodkami transportu zaréwno indywidualnego (samochody
osobowe), jak i zbiorowego (autobusy oraz samoloty). W szczegélnosci przewaga kolei uwidacznia sie
przy obstudze transportowej odlegtosci 100-400 km i duzych aglomeracji miejskich, gdzie przecigzenie
ruchu drogowego powoduje utrudniony i wydtuzony dojazd do centréow tych osrodkéow, podczas gdy
kolej zapewnia bezposrednie potgczenia do centrow miast. Powyzsza przewaga dotyczy kolei
miedzymiastowych oraz tej czesci pociggdw regionalnych, ktore zapewniajg obstuge transportowg
wiekszych osrodkéw miejskich, a takze segmentu przewozéw aglomeracyjnych. Na relacjach tgczacych
wazniejsze osrodki miejskie o dtugosciach do 300-400 km prawidtowo zorganizowany i wykorzystujgcy
powszechnie dostepng technologie system transportu kolejowego co do zasady powinien oferowac
lepsze czasy przejazdu od transportu samochodowego oraz lotniczego.

Strategiczne zatozenia przebudowy krajowego systemu transportu kolejowego wynikajg z przytoczo-
nych w rozdziale 4 dokumentdw, a takze rezultatéw opartej na nich analizie lokalizacji lotniska, opisane;j
w rozdziale 5.

Uznajac ograniczenia w potencjalne modernizacyjnym istniejgcych linii kolejowych, wynikajgce m.in.
z historycznych uwarunkowan ksztattowania sieci kolejowej, Koncepcja... wskazata nastepujace bazowe
zatozenia, o kluczowym znaczeniu w odniesieniu do ustalania przebiegu nowych linii kolejowych:

- Czas dojazdu kolejg z CPK do najwiekszych miast bedzie konkurencyjny w stosunku do innych gatezi
transportu — w szczegdlnosci do transportu drogowego. Potaczenie CPK z kazdym
z gtéwnych miast Polski powinno by¢ mozliwe w czasie do 2,5 godziny, a docelowo w czasie
do 2 godzin. Przebudowany w mysl Koncepcji... system kolejowy jest w stanie osiggnac¢ taki standard
dla wszystkich polskich aglomeracji. Wyjatek stanowi Szczecin, w odniesieniu do ktdrego
pierwszorzedna role nalezy przyzna¢ wewnatrzkrajowym potgczeniom lotniczym.

- Poprawa skomunikowania Warszawy i todzi. Koncepcja... zaktada czas jazdy szybkim pociggiem
dalekobieznym z Warszawy do CPK wynoszacy 15 minut, za$ z CPK do todzi— 25 minut. Ponadto CPK
skomunikowane zostanie z tymi miastami liniami podmiejskimi i regionalnymi.

- Uzupetnienie sieci kolejowej o odcinki, dzieki ktérym wazne osrodki bedg potgczone po mozliwie
krotkiej trasie.

- Stworzenie uniwersalnego ogélnokrajowego systemu miedzyregionalnych kolejowych przewozéw
pasazerskich, obejmujacych dostepnoscig wszystkie regiony kraju, budowanego w oparciu o model
Hub&Spokes (piasta i szprychy), ktorego gtdéwnym weztem bedzie Centralny Port Komunikacyjny.

- Uzyskanie wysokiego stopnia punktualnosci pociggdw na relacjach do i z CPK oraz poprawa
punktualnosci na catej sieci kolejowej, m.in. dzieki zwiekszaniu przepustowosci sieci.

- Zatozenie réwnego traktowania wszystkich grup spotecznych, w tym osdéb niepetnosprawnych.
W celu umozliwienia im swobodnego korzystania z infrastruktury poszczegdlne obiekty
i ich wyposazenie zostang dostosowane do ich potrzeb.

Podstawowe zatozenia dotyczgce rozmieszczenia nowych linii kolejowych sg zbiezne z przedstawionymi
w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku zamierzeniami odnoszgcymi sie
do rozwoju polskiej sieci kolejowej, przedstawionymi na ponizszej mapie.
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Sie¢ kolejowa* Odcinki linii kolejowych wynikajgce Granice morskie
z koncepcji budowy CPK —— Morza terytorialnego
_—— O predko?c? 200 km/h i wyzszej s=e% ‘Noweoddn® @002 rmum Strefy przyleglej
e O predkoéel 160 - 200 kmh SR ) S Wylacznej strefy ekonomicznej
— O predkosq 120-160 km/h ===+ Nowe odcinki o predkosci 200 km/h i wigcej — — - Strefa sporna z Krélestwem Danii
m== O predkosci 100-120 km/h ===+ Nowe odcinki planowane do budowy po 2030 r.

Linia Hutnicza Szerokotorowa
Wybrane polaczenia nizszych predkosci
Wybrane potgczenia poza granice kraju

* Przewidywane predkosci w roku 2030, uwzgledniajgce inwestycje do roku 2023 oraz zakresy planowanych obecnie
prac przygotowawczych do perspektywy 2021 — 2027. Mapa obejmuje odcinki linii kolejowych uwzglednionych
w uchwale 173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania i realizacji
inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej.

Zrodto: Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Rysunek 7. Sie¢ kolejowa w Polsce w roku 2030 wg SZRT do 2030 r.

Koncepcja... ktadzie takze nacisk na wsparcie dziatan badawczo — rozwojowych w branzach zwigzanych
z transportem, wymaganych dla wdrozenia nowoczesnych rozwigzan realizujgcych powyisze cele,
pozwalajgcych zaspokoi¢ zwiekszone zapotrzebowanie na tabor nowego typu oraz technologie
stosowane przy budowie infrastruktury.
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Zatozenia przyjete dla okreslenia korytarzy przebiegéw nowych linii
kolejowych

Na podstawie ustalen kierunkowych co do potrzeb w zakresie lokalizacji nowych linii kolejowych,
zawartych w dokumentach opisanych w rozdziale 4, w szczegdlnosci Koncepcji... oraz w SZRT
do 2030 r., okreslono ramowe korytarze przebiegdw nowych linii kolejowych.
Potwierdzenie i dostosowanie zasiegu poszczegdlnych ramowych korytarzy nastgpito na podsta-
wie opracowanych wstepnych wariantowych trasowan linii kolejowych, przedstawionych pogla-
dowo na zatgcznikach mapowych (zatgcznik 1). Analizowane w niniejszym SSL korytarze maja
rozne rozpietosci, co jest wynikiem przyjetego przy ich wyznaczaniu zatozenia, ze rozpatrywane
na dalszych etapach warianty trasowan linii powinny sie miesci¢ w obrysie tych korytarzy.
W trakcie opracowywania korytarzy wstepnie zdefiniowanych* nowych linii kolejowych
dokonano w niektdrych przypadkach modyfikacji ich przebiegu oraz uzupetniono o propozycje
odcinkdéw taczacych, co zostato opisane w dalszej czesci dokumentu.
Powyzsze dziatania byty ukierunkowane na osiggniecie czaséw jazdy pomiedzy CPK a wazniejszymi
miastami zgodnych z wartosciami zapisanymi w Koncepcji... Nalezy jednak zaznaczyé, iz czasy
te sg poglagdowymi szacunkami wynikajgcymi z kierunkowego charakteru wspomnianego
dokumentu oraz przyjetych w nim zatozen.
Jednym ze $rodkow osiggniecia zatozonych w Koncepcji... czasow dojazdu do poszczegdlnych
osrodkow byto przyjecie dla nowo budowanych linii zasadniczo predkosci maksymalnej 250 km/h.
Na najbardziej obcigzonych ciggach zatozono uksztattowanie korytarzy dopuszczajgce trasowanie
linii, umozliwiajgce potencjalnie podniesienie predkosci do 350 km/h celem dalszego zwiekszenia
konkurencyjnosci transportu kolejowego. W przypadku natomiast odcinkdw o niewielkiej
dtugosci lub potozonych w terenie o ztozonym uksztattowaniu badZ zagospodarowaniu
rozpatrywano predkosci maksymalne rzedu 200 km/h lub nizsze.
Trasowania linii kolejowych beda uszczegdtawiane na dalszych etapach prac studialno-
projektowych i —jak zaznaczono wyzej — mogg ulegaé zmianom. Takze docelowe przebiegi facznic
oraz ich liczba w poszczegdlnych weztach bedg mozliwe do okreslenia po doprecyzowaniu
przebiegdw podstawowych linii. Zaktada sie jednak, ze odcinki te bedg potozone w obrebie
przedstawionych w niniejszym SSL korytarzy.
W zakresie systemow zasilania trakcyjnego przyjeto nastepujgce zatozenia:
a) na liniach Warszawa — CPK — t4dZz — Poznan / Wroctaw oraz CPK — Ptock — Grudzigdz
(z analizowanym przedtuzeniem do Gdarska®®): 2x25 kV pradu przemiennego,
b) dla pozostatych odcinkdéw decyzja dotyczaca wyboru systemu zasilania trakcyjnego (2x25 kV
pradu przemiennego lub 3 kV pradu statego) zostanie podjeta po dalszych analizach.
Na nowych liniach kolejowych przewiduje sie zaréwno uruchomienie przewozdw pasazerskich
o charakterze stuzby publicznej, jak rowniez pociggdw na zasadach komercyjnych w trybie
wolnego dostepu (,,open access”).
W celu poprawy dostepnosci transportowej do osrodkdw o znaczeniu regionalnym i lokalnym przy-
jeto, ze budowane nowe linie bedg wykorzystywane nie tylko przez relacje dalekobiezne, ale takze
powigzane z nimi potgczenia kolejowe o charakterze regionalnym, a w zwigzku z tym z wiekszg liczba
postojéw. Ponadto zatozono, ze przy stacjach mogg zosta¢ wybudowane centra przesiadkowe.
Dzieki temu po zakonczeniu realizacji przedmiotowych inwestycji nastgpi poprawa dostepnosci
transportowej takze miejscowosci potozonych w sgsiedztwie osrodkéw majgcych bezposrednie

14w wykazie linii znaczenia paristwowego.

15 opisane w p. 6.5.2 ponizej.
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pofaczenie z weztem CPK. Dotyczy¢ to bedzie zaréowno dojazdu do tego wezta (z lub bez
przesiadki), ale takze przejazddw w innych relacjach, w ktérych pociggi bedg kursowaty
z wykorzystaniem nowych linii. Przyktady takich powigzan podano w opisach poszczegdlnych
ciggdéw w dalszej czesci dokumentu.

10. Nadto na wiekszosci odcinkdw zasadne jest uwzglednienie mozliwosci ruchu pociggdéw
towarowych, w szczegdlnosci lekkich pociggdw intermodalnych. Za wyjatek nalezy uzna¢ odcinek
Warszawa — CPK — t&dz, ktéry ze wzgledu na zaktadane duze natezenie ruchu szybkich pociggdw
pasazerskich, umozliwi jedynie sporadyczne wykorzystanie przez pociaggi towarowe.

6.3 Regionalne Konsultacje Strategiczne

W Il potowie 2019 r. Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0. przeprowadzita Regionalne Konsultacje
Spoteczne (RKS), ktére byty pierwszym z planowanych etapdw dziatan konsultacyjnych. Celem tych
dziatan byto:

a) przedstawienie przyjmowanych przez Spotke zatozen dla inwestycji w zakresie transportu
kolejowego na poziomie wojewddzkim;

b) zaprezentowanie czesciowych wynikow prac w zakresie wyznaczania korytarzy nowych linii
kolejowych;

c) zebranie uwag i wnioskéw do przedstawionych propozycji przebiegu korytarzy;

d) uzyskanie opinii samorzadéw wojewddztw, jako organizatoréw przewozow, w zakresie
mozliwosci wykorzystania planowanych elementéw sieci kolejowej w ramach wojewddzkich
przewozoéw pasazerskich;

e) zidentyfikowanie istotnych uwarunkowan zwigzanych z procesem trasowania korytarzy.

W ramach Regionalnych Konsultacji Strategicznych odbyt sie cykl spotkan z przedstawicielami urzedéw
wojewddzkich, wtadz samorzadow wojewddztw i miast stotecznych oraz regionalnych dyrekcji ochrony
Srodowiska. Dokonano prezentacji zatozen Koncepcji... z punktu widzenia poszczegdlnych regiondw.
Nadto RKS pozwolity na wskazanie generalnie duzego zainteresowania Kolejowymi Inwestycjami
Towarzyszacymi CPK i traktowania ich jako szansy zwiekszenia potencjatu spoteczno-gospodarczego
o$rodkéw regionalnych i subregionalnych.

6.4 Zatozenia przyjete przy opisywaniu Kolejowych Liniowych Inwestycji
Towarzyszacych

Podczas opisywania Kolejowych Liniowych Inwestycji Towarzyszacych, dla ktérych wyznaczono
korytarze, przyjeto ponizsze zatozenia:

1. Zatozono obstuge linii pociggami pasazerskimi réznych kategorii, ktore na potrzeby opisu
zagregowano do ponizszych:

o|C (,InterCity”) — pociggi kursujgce z maksymalnymi predkosciami dopuszczalnymi
na poszczegdlnych odcinkach, obstugujgce najwieksze miasta i aglomeracje.

¢ |R (,InterRegio”) — pociagi kursujace z maksymalnymi predkosciami dopuszczalnymi na poszcze-
goélnych odcinkach, obstugujgce najwieksze miasta i aglomeracje oraz mniejsze osrodki.

e Regionalne — pociggi obstugujgce relacje wewnatrz wojewddztwa lub w sgsiadujgcych
wojewddztwach. Dedykowane skomunikowaniu osrodkéw miejskich w skali wojewddzkiej oraz
umozliwiajgce przesiadki na pociaggi dalekobiezne przy zapewnieniu atrakcyjnego czasu
przejazdu z wykorzystaniem nowych linii kolejowych.
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2. Opisane korytarze, zawierajgce orientacyjne trasowania linii kolejowych sg przedstawione
na mapach w zatgczniku 1. Docelowe lokalizacje linii kolejowych bedg ustalane na dalszych
etapach prac studialno-projektowych i mogg ulega¢ zmianom w obrebie korytarzy.

2,

3. W celu uproszczenia tekstu okreslenia , do”, ,z”, ,,w kierunku” itp. uzywano dla opisania obydwu
kierunkow. Jezeli nie zaznaczono inaczej, mozliwe bedg zatem przejazdy takze w kierunku
przeciwnym, z tymi samymi parametrami.

4. Podano czasy jazdy z CPK, zaktadane wedtug Koncepcji..., stanowigce zatozenie docelowe,
po zakonczeniu realizacji wszystkich inwestycji. Sg to wstepne szacunki, dokonane przy przyjetych
w Koncepcji... zatozeniach.

5. Przedstawiono takze «czasy jazdy z CPK i Warszawy, oszacowane z uwzglednieniem
prezentowanych w niniejszym SSL wstepnych trasowan nowych linii kolejowych, mozliwych
do osiggniecia parametrow istniejgcej sieci kolejowej oraz wstepnie przyjetych parametrow
taboru. Na potrzeby szacowania czasoéw jazdy przyjeto bezposrednie pociggi kategorii IC
z Warszawy i CPK do poszczegdlnych miast, po liniach nalezgcych do analizowanego ciagu,
zatrzymujgce sie na ograniczonej liczbie stacji posrednich (co do zasady na nie dtuzej niz 2 minuty,
poza CPK, gdzie przewidziano postoje 3 min.). Wynik obliczen zaokrgglono do wielokrotnosci
5 minut.

Nalezy zaznaczy¢, ze szacunkowy czas jazdy pociggu jest wynikiem przyjetych zatozen dotyczacych
miedzy innymi:
a) wstepnych trasowan nowych linii kolejowych i rozwigzan stykdw nowych linii z istniejaca
infrastrukturg;

) parametrow technicznych (gtéwnie predkosci maksymalnej) nowych oraz istniejgcych linii;

c) siatki postojow na stacjach posrednich oraz czasu zatrzyman;

) sposobu opracowywania rozktadéw jazdy (np. wielkos$¢ rezerwy eksploatacyjnej);

) charakterystyki trakcyjnej taboru i jego predkosci maksymalnej.
W zwigzku z tym w miare doprecyzowywania powyzszych parametrdow, a takze w wyniku
uzgodnien z przewoznikami, organizatorami przewozow, zarzagdcami infrastruktury kolejowej linii
stycznych (takze zagranicznych) moga wystepowac réznice w szacunkowych czasach jazdy.

6. Podane w tekscie opisy przebiegu istniejgcych linii kolejowych majg charakter pogladowy i stuzg
jedynie orientacyjnemu wskazaniu ich potozenia.

6.5 Kolejowe Liniowe Inwestycje Towarzyszace (ciagi)

Przewidywane do budowy linie kolejowe, zwigzane z CPK i ujete w SZRT do 2030 r. ¢, objete niniejszym
opracowaniem, wraz z powigzanymi z nimi funkcjonalnie liniami istniejgcymi pogrupowano
w potaczenia, tzw. ciggi (zaprezentowane na mapie ponizej). Ciggi o numerach od 1 do 10 tgczg rejon
CPK i Warszawy z innymi osrodkami kraju oraz przejSciami granicznymi. Ciggi 11 i 12 stanowig potgczenia
uzupetniajgce integrujace sie¢ kolejowa.

Ciggi te nalezy utozsamiaé z dotyczacymi linii kolejowych Inwestycjami Towarzyszacymi'’, o ktdrych
mowa w art. 118 u.cpk. W zakresie omawianych w niniejszym rozdziale Kolejowych Liniowych Inwestycji
Towarzyszacych, realizatorami (podmiotami odpowiedzialnymi za realizacje) bedg Centralny Port
Komunikacyjny sp. z o.0. oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Podczas posiedzenia Komisji

16 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, przyjeta uchwatg nr 105 Rady Ministréw
z dnia 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. 2019 poz. 1054).

7 por. pkt. 4.8.3.
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Uzgodnieniowej Komitetu Sterujgcego Komponentu Kolejowego CPK w styczniu 2019 r. z udziatem
przedstawicieli tych podmiotdw co do zasady przyjeto nastepujgce zatozenie:

1. Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0. odpowiada za budowe nowych linii kolejowych,
2. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. odpowiada za modernizacje istniejgcych linii kolejowych, ktérymi
zarzadza.
Ze wzgleddw pragmatycznych uwzgledniono wyjatki od powyzszej zasady, w mysl ktérych PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. odpowiada za budowe nowych odcinkdw:

1) w ramach projektow obecnie przygotowywanych,
2) o niewielkiej dtugosci, stanowigcych uzupetnienie istniejgcej sieci.

Ponizsza mapa przedstawia Kolejowe Liniowe Inwestycje Towarzyszace (ciggi) wraz ze wstepnym
wskazaniem podmiotu odpowiedzialnego za realizacje poszczegdlnych odcinkow.

mmm Nowe odcinki, —— Pozostate linie kolejowe
realizacja: CPK sp. zo.o. -
Korytarze obejmujgce

mmm Nowe odGinki, przedsiewziecia w zakresie
realizacja: PKP PLK S.A. nowych linii bedace

mm |stniejace odcinki przedmiotem SSL
PKP PLK S.A., n N .
w tym przewidywane umer clagu

do modernizacji
Przebieg nowych odcinkéw linii kolejowych oraz lokalizacja CPK
maja wylacznie charakter orientacyjny

Rysunek 8. Kolejowe Liniowe Inwestycje Towarzyszgce (ciggi) wraz ze wskazaniem podmiotu
odpowiedzialnego za realizacje
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6.5.1 Kolejowe Liniowe Inwestycje Towarzyszace w sieci TEN-T

Zgodnie z rozporzadzeniem definiujagcym sie¢ TEN-T8, obejmuje ona odcinki, ktére maja najwieksze
znaczenie strategiczne z punktu widzenia osiggniecia celéw rozwoju transeuropejskiej sieci transpor-
towej. Panstwa cztonkowskie zostaty zobowigzane do podjecia odpowiednich srodkéw w celu rozwijania
sieci bazowej, tak aby spetnita ona zapisane w tym rozporzadzeniu wymogi do dnia 31 grudnia 2030 r.

Jednoczes$nie w celu utatwienia skoordynowanego wdrazania sieci bazowej okreslone zostaty korytarze
sieci bazowej®. W celu stworzenia zasobooszczednego transportu multimodalnego, przyczyniajac sie
do spdjnosci poprzez lepszg wspodtprace terytorialng, korytarze sieci bazowej skupiajg sie na:

a) integracji modalnej,

b) interoperacyjnosci,

c) skoordynowanym rozwoju infrastruktury, w szczegdlnosci na odcinkach transgranicznych
oraz w miejscach powstawania waskich gardet.

wem Nowe odcinki, — Pozostate linie kolgjowe
redlizacja: CPK sp. z 0.0 Odcinki sieci bazowej TEN-T
mmm Nowe odcinki,

- Korytarze sieci bazowej TEN-T
realizacja: PKP PLK S.A.

mmm |stnigjgee odeinki n Numer ciagu
PKP PLK S.A.,
W tym przewidywane Ie
o Przebieg nowych odcinkéw linii kolejowych oraz lokalizacja CPK
do modermizacji maja wytacznie charakter orientacyjny

Rysunek 9. Kolejowe Liniowe Inwestycje Towarzyszace na tle sieci TEN-T

18 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE.

1% zatozenia ujete sg w rozporzadzeniu 1315/2013, przebieg korytarzy w Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgcym instrument ,taczac Europe”, zmieniajgcym
rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgcym rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010.
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Korytarze sieci bazowej majg takze wspiera¢ kompleksowe wdrazanie interoperacyjnych systemow
zarzgdzania ruchem oraz, w stosownych przypadkach, wykorzystywanie innowacji i nowych technologii.
Ponizej przedstawiono Kolejowe Liniowe Inwestycje Towarzyszgce (ciagi) na tle sieci bazowej TEN-T
(transeuropejskiej sieci transportowej) oraz korytarzy tej sieci.

W zakresie sieci bazowej TEN-T ujete sg przede wszystkim nowe odcinki linii kolejowych Warszawa —
CPK — t6dz — Poznan / Wroctaw. Nalezy podkresli¢, ze odcinek linii kolei duzych predkosci pomiedzy
todzig a Wroctawiem zostat ujety jako fragment korytarza w procedowanym obecnie projekcie nowego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego dotyczgcego Instrumentu tgczac Europe (CEF, Connecting
Europe Facility), ktdre okresla przebiegi korytarzy sieci bazowej TEN-T%.

Szczegdty dotyczace sieci TEN-T w odniesieniu do kazdej z Kolejowych Inwestycji Towarzyszgcych
przedstawiono w opisach poszczegdlnych ciggdw.

6.5.2 Cigg nr 1 (CPK — Kotobrzeg / Koszalin / Stupsk / Gdarsk)

6.5.2.1 Stanistniejacy

Obecny uktad sieci oraz stan infrastruktury kolejowej skutkujg wydtuzeniem czaséw jazdy pomiedzy
centralng Polska (rejon Warszawy i CPK), a istotnymi oérodkami Pomorza Srodkowego (Stupsk, Koszalin,
Kotobrzeg). Utrudnia to dostep mieszkancéw tego regionu do stolicy, a w przysztosci takze
do planowanego portu lotniczego. Efektem jest takze intensywne wykorzystywanie w tych relacjach
transportu drogowego.

Podstawowa dla relacji Warszawa — Gdansk linia kolejowa nr 9 ze wzgledu na swoj przebieg (tereny
zabudowane, pagoérkowate, a takze obszary o niekorzystnej budowie geologicznej) ma bardzo
ograniczony potencjat do dalszego skracania czasu jazdy. Ponadto wzrost popytu na przewozy
o charakterze regionalnym (zwfaszcza w sgsiedztwie Warszawy i Tréjmiasta), dalekobieznym do Olsztyna
oraz zaktadany wzrost przewozdéw towarowych zwigzany m.in. z rozwojem portdw znaczgco wptywa
na przepustowos¢. Z jednej strony skutkuje to ograniczeniem mozliwosci trasowania pociggéw
dalekobieznych, z drugiej — wyprzedzanie na stacjach przez pociggi szybkie znacznie wydtuza czas jazdy
wolniejszych pociggdw regionalnych i towarowych. Sytuacja taka takze niekorzystnie oddziatuje
na punktualno$é, szczegdlnie w przypadku zaktdcen w ruchu.

Trasowanie pociggdw z Warszawy po istniejgcych liniach istotnie wydtuza niektére relacje w poréwnaniu
do najkroétszej odlegtosci pomiedzy miastami (w linii prostej), na przyktad do Ptocka o 90%, do Torunia
0 30%, a do Bydgoszczy 0 25%).

6.5.2.2 Zatozenia dla inwestycji

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 1 jest nastepujacy:

Centralny Port Komunikacyjny — Plock — Wtoctawek — Torun — Bydgoszcz — Nakto nad Notecig — Pifa —
Okonek — Kotobrzeg / Koszalin, Nakto nad Notecig — Ztotow — Okonek oraz (Ptock) — podg. Grochowalsk
— Grudzigdz — Gdarisk — Gdynia — Stupsk

Bydgoszcz — tgg Potudniowy — Koscierzyna — Gdynia oraz tgg Potudniowy — Tczew.

20 http://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2019-0420_PL.pdf
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Cigg ten stanowi potaczenie CPK i Warszawy z Ptockiem oraz waznymi osrodkami wojewddztw
pomorskiego, kujawsko — pomorskiego i Pomorza Srodkowego. Moze by¢ réwniez wykorzystywany
do obstugi Elblaga.

Slupsk

Gdansk

Kolobrzeg
Elblag ¢

Port Lotniczy
Szczecin- OOIsztyn
(OGoleniow Pis:
Ostrolgk‘
wWikp o OCiechanéw
Poznan
O >
Zhaszyn <> Warszawa
Zielona
GoraQ Leszno CPK
O Kalisz Lodz
5 opd L aOw O

Rysunek 10. Najwazniejsze osrodki tagczone przez linie ciggu nr 1 z weztem CPK i Warszawg

Po liniach wchodzgcych w sktad ciggu nr 1 trasowane mogg by¢ pociagi IC i IR zasadniczo w ponizszych
relacjach (oraz ich wariantach — skréconych lub wydtuzonych), zaréwno przebiegajgcych przez CPK, jak
réwniez taczacych osrodki o znaczeniu krajowym z jego pominieciem:

1) CPK — Ptock — Gdansk — Stupsk — Koszalin — Kotobrzeg, z mozliwoscig wydtuzenia ich do Warszawy
(i dalej) lub potaczenia z relacjami wychodzgcymi z CPK w innych kierunkach, w szczegdélnosci:
a) po ciggu nr 6 w kierunku Radomia, potudniowo-wschodniej Polski i jako pociagi

miedzynarodowe na Stowacje i do Austrii,

b) po ciggu nr 7 i 8 obstugujgcych Polske potudniowg i potudniowo-zachodnig,
c) po ciggu nr 9 w kierunku todzi, Wroctawia i jako pociggi miedzynarodowe do Czech,

2) CPK—Ptock — Grudzigdz — Tczew — Elblag, z mozliwoscig wydtuzenia ich do Warszawy (i dalej) lub
potfaczenia z relacjami wychodzgcymi z CPK w innych kierunkach opisanych w punkcie 1),

3) CPK— Ptock — Torun — Bydgoszcz — Pita / Ztotdw — Koszalin / Kotobrzeg, z mozliwoscig wydtuzenia
ich do Warszawy (i dalej) lub potgczenia z relacjami wychodzgcymi z CPK w innych kierunkach,
w szczegolnosci:
a) po ciggu nr 6 w kierunku Radomia i potudniowo-wschodniej Polski,
b) po ciggu nr 7 i 8 obstugujgcych Polske potudniowg i potudniowo-zachodnig,

4) t6dz7 — Kutno — Gdansk — ... (po analizowanym ciggu od rejonu Wtoctawka),

5) Poznan —Torun — Grudzigdz — Gdansk (po analizowanym ciggu od Wabrzezna),
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6) Poznan — Bydgoszcz — Gdansk (po analizowanym ciggu od rejonu Tczewa lub po linii Bydgoszcz —
KosScierzyna — Gdynia / Gdansk),

7) Poznan — Pita — Szczecinek — Kotobrzeg / Koszalin,

8) Koszalin — Stupsk — Gdansk — Elblag.

Ponadto linie te mogg by¢ wykorzystywane przez relacje o charakterze regionalnym, np.:

1) Warszawa — CPK — Ptock,
2) Ptock — Wtoctawek — Torun.

Przedstawiony schemat potgczerh ma charakter poglagdowy, zas jego docelowy ksztatt bedzie ustalany
w przysztosci przez przewoznikdw oraz organizatoréw transportu.

Nalezy podkresli¢, iz dzieki uruchomieniu nowych relacji dalekobieznych po zakornczeniu realizacji
przedmiotowych inwestycji i powigzaniu ich z potgczeniami kolejowymi o charakterze regionalnym oraz
innymi Srodkami transportu nastgpi poprawa dostepnosci transportowej miejscowosci potozonych
wzdtuz, a takze w sgsiedztwie analizowanych linii.

Na cigg nr 1 sktadajg sie nastepujace linie kolejowe?*:

W relacji CPK — Gdansk — Stupsk:

1) nowa linia nr 5, odcinek Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Grudzigdz,
2) nowa linia nr 242 Grudzigdz — Warlubie,
3) istniejgca linia nr 131, odcinek Warlubie — Tczew,
4) istniejaca linia nr 9, odcinek Tczew — Gdansk,
)

Ul

istniejgce linie: nr 201, odcinek Maksymilianowo — Gdynia i 203, odcinek tgg — Tczew oraz nowa
tacznica w tagu (inwestycje niezbedne w celu umozliwienia przeniesienia ruchu towarowego
w relacjach do portéow z ww. odcinka linii 131),
6) istniejgca linia nr 202, odcinek Gdansk — Stupsk.

Odgatezienie do Koszalina i Kotobrzegu:

7) nowa linia nr 50 posterunek odgatezny Grochowalsk — Wioctawek,
8) istniejgca linia nr 18, odcinek Wtoctawek — Nakto nad Notecig — Pita,
9) nowa linia nr 400 Nakto nad Notecig — Okonek,

10) istniejaca linia nr 405, odcinek Pita — Okonek — Szczecinek,

11) istniejaca linia nr 404, odcinek Szczecinek — Biatogard — Kotobrzeg,

12) istniejaca linia nr 202, odcinek Biatogard — Koszalin.

W ramach prowadzonych analiz uznano za zasadne uwzglednienie w dalszych pracach wariantu
potgczenia Grudzigdza z Gdariskiem nowym odcinkiem linii, przebiegajgcym prawym brzegiem Wisty
do Tczewa i dalej rownolegle wzgledem istniejgcej linii kolejowej do Gdanska.

Koncepcja.... zaktada, ze rozbudowa sieci kolejowej pozwoli obstugiwaé ponizsze o$rodki w ramach
pofgczen wykorzystujgcych cigg nr 1 pociggami o szacowanych docelowych czasach jazdy z CPK
przedstawionych w tabeli:

21 |stniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.
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Tabela 1. Wstepne szacunki docelowych czaséw jazdy z CPK pociggdw wykorzystujgcych cigg nr 1,
zatozone w Koncepgji...

Czas jazdy z CPK wg Koncepgiji...

L.p. Relacja z CPK do: [godz:min]
1  Ptock 0:25
2 Wioctawek 0:42
3 Grudziadz 1:05
4 Gdansk 1:45
5 Gdynia 2:05
6  Stupsk 2:55
7 Koszalin 3:25
8  Kotobrzeg 3:25
9 Torun 1:05
10 Bydgoszcz 1:35

6.5.2.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych

Osiggniecie przedstawionych wczesniej zaktadanych czaséw jazdy wymaga odpowiedniego trasowania
przebiegu przewidywanych do budowy nowych linii kolejowych, tak aby zapewni¢ optymalny efekt
eksploatacyjny. W dalszej czesci przedstawiono opisy analizowanych korytarzy trasowania
nastepujacych nowych linii kolejowych:

a) nowa linia nr 5, odcinek Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Grudzigdz (z wydtuzeniem
do Gdaniska),

b) nowa linia nr 242 Grudzigdz — Warlubie,

c) nowa linia nr 50 posterunek odgatezny Grochowalsk — Wtoctawek,

d) nowa linia nr 400 Nakto nad Notecig — Okonek.

6.5.2.3.1 Linie kolejowe pomiedzy CPK a Gdanskiem (5, 50 i 242)

Opisany ponizej proponowany korytarz nowych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz, w ktérym przewidywana jest budowa nowych linii kolejowych rozpoczyna sie w planowanym
wezle kolejowym Centralnego Portu Komunikacyjnego i przebiega na pdtnocy zachdd w sgsiedztwie
Sochaczewa. W sgsiedztwie Wyszogrodu przekracza Wiste i dalej jej prawym brzegiem, przez Ptock zbliza
sie do rejonu Wtoctawka. Tam rozdziela sie na odnoge prowadzgcg do Wtoctawka (wtgczenie do linii
nr 18, Kutno — Torun — Bydgoszcz — Pita) oraz gatag? kierujgcy sie na pdétnoc. Przez rejony Lipna, Golubia-
Dobrzynia i Wabrzezna dociera do Grudzigdza. Stad zaktadane sg dwa przebiegi korytarza:

e przekraczajgcy Wiste i wigczajacy sie w linie nr 131 (Chorzéw Batory — Bydgoszcz — Tczew),

e biegnacy prawym brzegiem Wisty przez Kwidzyn na pdétnoc do Tczewa, a nastepnie skrecajacy
na pétnocny zachdd wzdtuz istniejgcej linii kolejowej nr 9 (Warszawa — Tczew — Gdansk) i koiczacy
sie w Gdansku.
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6.5.2.3.2 Linia kolejowa nr 400, Nakfo nad Notecig — Okonek

Opisany ponizej proponowany korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie
w zafgczniku 1.

Korytarz rozpoczyna sie w rejonie Nakta nad Notecig i przebiega przez okolice Ztotowa do rejonu
Okonka.

6.5.2.4 Wybrane efekty budowy nowych linii

Linie kolejowe nr 5, 50 242 istotnie skrdcg czas jazdy pociggiem w relacjach do Ptocka oraz miejscowosci
pofozonych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim i dalej na pétnocny zachdd. Skierowanie na nowy
cigg pociggdw Warszawa — Gdansk zaowocuje takze skréceniem czasu jazdy w tej relacji, a ponadto
odcigzy linie nr 9.

Potgczenie wymienionych linii kolejowych w wezle kolejowym CPK z istniejgcg CMK (linia kolejowa nr 4)
zapewni dodatkowo atrakcyjny czas przejazdu w korytarzu Tréjmiasto — Katowice / Krakdw.

Nowe linie pozwolg na wtgczenie w efektywny system transportu kolejowego Lipna i Golubia-Dobrzynia
oraz poprawe dostepnosci tym Srodkiem transportu Grudzigdza i Wabrzezna. Efektem budowy linii

kolejowej nr 400 Nakto nad Notecig — Okonek bedzie skrécenie czasu jazdy z centralnych rejondw kraju
do Koszalina i Kotobrzegu oraz wigczenie w system szybkich potgczen kolejowych Ztotowa.

Szacunki czaséw przejazdu mozliwych do osiggniecia na bazie przedstawionych analiz w zakresie
trasowan?? prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 2. Wstepne szacunki czasdw jazdy dla ciggu nr 1 na bazie zatozen opisanych w rozdz. 6.4,

punkt 5
Oszacowany na bazie trasowan czas jazdy
L.p. Relacja do: z CPK z Warszawy Centralnej
[godz:min] [godz:min)]

1 Ptock 0:30 0:45

2 Wtoctawek 0:50 1:05

3  Grudzigdz 1:10 1:25

4 Gdansk 1:50 2:05

5 Gdynia 2:10 2:25

6 Stupsk 3:00 3:15

7 Torun 1:15 1:30

8 Bydgoszcz 1:45 2:00

9 Koszalin 3:30 3:45

10 Kotobrzeg 3:35 3:50

22 zatozenia do szacowania czaséw jazdy przedstawiono w p. 6.4.
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6.5.2.5 Analiza przebiegu w kontekscie sieci TEN-T

Obecnie rozpatrywane w ramach ciggu nr 1 nowe linie nie sg ujete w sieci TEN-T.

Nowy cigg CPK — Ptock — Grudzigdz — (Warlubie) — Gdansk wpisuje sie funkcjonalnie w korytarz sieci
bazowej TEN-T Morze Battyckie — Morze Adriatyckie, stanowigc alternatywe dla linii nr 9 o krétszym
czasie przejazdu w relacjach z potudnia i wschodu kraju (oraz zza potudniowej i wschodniej granicy),
Warszawy oraz CPK do Gdanska. Przekierowanie zasadniczego dalekobieznego ruchu pasazerskiego
pomiedzy Warszawag i Gdanskiem na nowy cigg pozwoli na odcigzenie linii nr 9.

6.5.3 Cigg nr 2 (CPK - Olsztyn)

6.5.3.1 Stanistniejacy

Przepustowosc linii nr 9 w bezposrednim sagsiedztwie wezta warszawskiego wyczerpuje sie ze wzgledu
na znaczny wzrost ruchu o charakterze regionalnym.

Czas jazdy na odcinku Warszawa — Nasielsk jest wydtuzony ze wzgledu na niekorzystng geometrie linii
nr 9 w rejonie Nowego Dworu Mazowieckiego i Modlina (ograniczenia predkosci znacznie ponizej
200 km/h). Dodatkowo, potencjalna przebudowa tego odcinka jest skomplikowana i kosztowna
ze wzgledu na zagospodarowanie terenu oraz uktad rzek.

6.5.3.2 Zatozenia dla inwestycji

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 2 jest nastepujacy:
Warszawa — Ciechandw — Olsztyn.

Ciagg ten stanowi pofgczenie CPK i Warszawy z Olsztynem.

blag Giiycko
O

Olsztyn
Pisz- O

Ostrofeka ' O
O

Ciechanow

Plock
Q

@)
<> Warszawa
CPK

)
Rysunek 11. Najwazniejsze osrodki tgczone przez linie ciggu nr 2 z Warszawg i weztem CPK
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Po liniach wchodzacych w sktad ciggu nr 2 trasowane mogg by¢ pociaggi IC i IR zasadniczo w ponizszych

relacjach (oraz ich wariantach — skréconych lub wydtuzonych), zaréwno przebiegajgcych przez CPK,

jak réwniez faczgcych osrodki o znaczeniu krajowym z jego pominieciem:

1)

2)
3)

CPK — Olsztyn, z mozliwoscig przedtuzenia do waznych miejscowosci wojewddztwa warminsko —
mazurskiego (Szczytno, Mrggowo) oraz potgczenia z relacjami wychodzgcymi z CPK w innych
kierunkach, w szczegdlnosci:

a) po ciggu nr 6 w kierunku Radomia, potudniowo-wschodniej Polski i na Stowacje,

b) po ciggu nr 7 i 8 obstugujacych Polske potudniowg i potudniowo-zachodnig,

c) po ciggu nr 9 w kierunku todzi, Wroctawia i do Czech,

Lublin — Warszawa — Olsztyn (Szczytno, Ketrzyn),

linia nr 20 moze by¢ takze wykorzystana przez pociagi z CPK i Warszawy przez ltawe do Gdanska
i Elblaga.

Ponadto linie wchodzgce w sktad ciggu nr 2 mogg by¢ wykorzystywane przez relacje o charakterze

regionalnym, np.:

1)
2)

Warszawa — Ciechanow,
Olsztyn — Dziatdowo.

Przedstawiony schemat potgczerh ma charakter poglagdowy, zas jego docelowy ksztatt bedzie ustalany

w przysztosci przez przewoznikdw oraz organizatoréw transportu.

Nalezy podkresdli¢, iz dzieki uruchomieniu nowych relacji dalekobieznych po zakonczeniu realizacji

przedmiotowych inwestycji i powigzaniu ich z potgczeniami kolejowymi o charakterze regionalnym oraz

innymi Srodkami transportu nastgpi poprawa dostepnosci transportowej miejscowosci potozonych

wzdtuz, a takze w sgsiedztwie analizowanych linii.

Na cigg nr 2 sktadajg sie nastepujace linie kolejowe?:

nowa linia nr 85, odcinek CPK — Warszawa Zachodnia®*,

istniejaca linia nr 2, odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia,

istniejgca linia nr 9, odcinek Warszawa Wschodnia — Warszawa Choszczowka (oraz inne linie
réwnolegte, nowe i istniejgce, wykorzystywane jako dodatkowe tory na tym odcinku),

nowy odcinek linii nr 20 Warszawa Choszczéwka — Katne,

istniejgca linia nr 9, odcinek Kgtne — Dziatdowo,

istniejaca linia nr 216, Dziatdowo — Olsztyn.

Koncepcja.... zaktada, ze rozbudowa sieci kolejowej pozwoli osiggna¢ przedstawiony w tabeli docelowy

czas jazdy z CPK w ramach potgczen wykorzystujgcych cigg nr 2:

Tabela 3. Wstepny szacunek docelowego czasu jazdy z CPK pociggdw wykorzystujacych cigg nr 2,

zatozony w Koncepcji...

Czas jazdy z CPK wg Koncepcji...

L.p. Relacja z CPK do: [godz:min]

1 Olsztyn 2:00

2 |stniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.

24 ujeta w opisie ciggu 9 w p. 6.5.10.
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6.5.3.3 Analizowany przebieg korytarza nowej linii kolejowej

Osiggniecie przedstawionego wczesniej zaktadanego czasu jazdy wymaga odpowiedniego trasowania
przebiegu przewidywanej do budowy nowej linii kolejowej, tak aby zapewni¢ optymalny efekt
eksploatacyjny. W dalszej czesci przedstawiono opisy analizowanego korytarza trasowania nowego
odcinka linii kolejowej nr 20 Warszawa Choszczowka — Katne.

6.5.3.3.1 Linia kolejowa nr 20, nowy odcinek Warszawa Choszczéowka — Kagtne

Opisany ponizej proponowany korytarz nowego odcinka linii kolejowej przedstawiony jest graficznie
na mapie w zatgczniku 1.

Korytarz, w ktorym przewidywana jest budowa nowej linii kolejowej rozpoczyna sie w rejonie obecnego
przystanku Warszawa Zeran (pofgczenie z linig nr 9). Przebiega przez rejon Legionowa, przecina Narew
i jej tereny zalewowe (zachodnia cze$¢) oraz zachodnig czes$¢ Zalewu Zegrzynskiego (wschodnia czesé
korytarza) i na pétnoc od Nasielska wtgcza sie w przebieg linii nr 9.

6.5.3.4 Woybrane efekty budowy nowej linii

Efektem inwestycji bedzie skrécenie przebiegu linii kolejowej dla ruchu dalekobieznego na odcinku
Warszawa — Nasielsk. Nowa linia charakteryzuje sie takze lepszg geometrig niz przebieg obecnej, czego
efektem bedzie wyzsza predkosé maksymalna pociggdw oraz krotszy czas jazdy. Jednoczesnie dzieki
mozliwosci przeniesienia ruchu dalekobieznego pasazerskiego i towarowego, na linii nr 9 mozliwy bedzie
dalszy rozwéj przewozow o charakterze regionalnym bez ograniczen (w postaci braku przepustowosci
czy tez koniecznosci zapewniania postojéw na wyprzedzanie) powodowanych znacznym natezeniem
ruchu pociggdéw szybszych.

Szacunki czaséw przejazdu mozliwych do osiggniecia na bazie przedstawionych analiz w zakresie
trasowan?® prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 4. Wstepne szacunki czaséw jazdy dla ciggu nr 2 na bazie zatozen opisanych w rozdz. 6.4,

punkt 5
Oszacowany na bazie trasowan czas jazdy
L.p. Relacja do: z CPK z Warszawy Centralnej
[godz:min] [godz:min]
1 Olsztyn 2:00 1:45

6.5.3.5 Analiza przebiegu w kontekscie sieci TEN-T

Planowany nowy odcinek linii nr 20 potencjalnie wpisuje sie w sie¢ TEN-T jako integralny funkcjonalnie
element znajdujacego sie w sieci bazowej TEN-T odcinka Warszawa — Nasielsk. Nowy odcinek
ma bowiem charakter odcinka znaczgco poprawiajgcego przepustowosc, co jest niezbedne ze wzgledu
na znaczne obcigzenie tego fragmentu sieci kolejowej ruchem pociggdw pasazerskich dalekobieznych,
regionalnych i aglomeracyjnych oraz towarowych.

% zatozenia do szacowania czaséw jazdy przedstawiono w p. 6.4.
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6.5.4 Cigg nr 3 (CPK — Ostroteka — Gizycko / Biatystok — Trakiszki (granica) / Kuznica
Biatostocka (granica)

6.5.4.1 Stanistniejgcy

Obecny uktad sieci oraz stan infrastruktury kolejowej skutkujg wydtuzeniem czasoéw jazdy pomiedzy
centralng Polskg (rejon Warszawy i CPK) a istotnymi miejscowosciami Mazur (Ketrzyn, Gizycko, Pisz),
w tym majacymi znaczny potencjat w zakresie rozwoju turystyki. Efektem jest zarowno utrudniony
dostep mieszkancéw tego regionu juz obecnie do stolicy, a w przysztosci do planowanego portu
lotniczego, jak i ograniczone mozliwosci dojazdu pociggiem w omawiane rejony w celach turystycznych.
Nalezy zwrdci¢ uwage, ze trasowanie pociggéw w relacjach z Warszawy do wymienionych miast
po istniejgcych liniach istotnie wydtuza te relacje w poréwnaniu do najkrotszej odlegtosci?®: do Ketrzyna
0 55%, Gizycka o 70%, a Pisza 0 105%. Gestosc sieci kolejowej w rejonie Mazur jest jedng z najnizszych
w kraju, a jej uksztattowanie w osi wschdd-zachdd utrudnia organizacje przewozéw pasazerskich
i towarowych. Oddziatuje to negatywnie na spdjnos¢ sieci kolejowej, a tym samym na spojnosé
terytorialng Polski.

Nadto tomza, bedaca do konca 1998 r. miastem wojewddzkim, nie ma obecnie potgczenia kolejowego
z Warszawg. Istniejgce linie kolejowe, po ktérych pociggi w tej relacji mogtyby kursowaé, majg
niekorzystny przebieg (wydtuzenie trasy Ostroteka — tomza wynosi blisko 30% w pordwnaniu
do najkrétszej odlegtosci pomiedzy stacjami mierzonej w linii prostej).

Podkresli¢ nalezy réowniez, ze relacja Warszawa — Biatystok — Suwatki — granica panstwa nabiera coraz
wiekszego znaczenia w kontekscie rozpoczynajgcej sie w krajach battyckich budowy linii Rail Baltica.
Z tego wzgledu zasadne jest zapewnienie rownoczesnie trasy alternatywnej, umozliwiajgcej utrzymanie
ciggtosci ruchu kolejowego na tym obszarze zwtaszcza w sytuacjach awaryjnych.

Kolejny aspekt stanowi wyczerpujgca sie przepustowosc linii nr 6 na odcinku Warszawa — Biatystok.
Na przestrzeni ostatnich lat obserwowany jest wzrost popytu na przewozy aglomeracyjne i regionalne
(szczegdlnie w okolicy Warszawy i Biategostoku), dalekobiezne oraz towarowe w kierunku wschodniej
i potnocno-wschodniej granicy kraju (w tym tranzytowe).

6.5.4.2 Zatozenia dla inwestycji

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 3 jest nastepujgcy:

Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — granica panistwa, Biatystok — Kuznica Biatostocka — granica
panstwa oraz Ttuszcz — Ostroteka —tomza — Pisz — Gizycko.

Cigg ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z regionem Mazur, wojewddztwem podlaskim oraz
w relacjach zagranicznych z krajami battyckimi (Litwa, totwa i Estonig) i Biatorusig (oraz Rosj3).

%6 mierzonej w linii proste;j.

Strona |42



CENTRALNY PORT KOMUNIKACYJNY

SOLIDARITY TRANSPORT HUB
POLAND

Trakiszki (granica)

Olsztyn
Q Pi Kuznica
& Biatostocka
(granica)
Ostroleka J Bialystok
OCiechanéw
ock
V. O Siedlce | ' Terespol
f & Warszawa ‘ O Sl O granica)
licrk - O™ 4Biata
(pm® : Lukow Podlaska

N

?

Rysunek 12. Najwazniejsze osrodki tgczone przez linie ciggu nr 3 z Warszawg i weztem CPK

Po liniach wchodzgcych w sktad ciggu nr 3 trasowane mogg by¢ pociagi IC i IR zasadniczo w ponizszych
relacjach (oraz ich wariantach — skréconych lub wydtuzonych), zaréwno przebiegajgcych przez CPK, jak
réwniez tagczacych osrodki o znaczeniu krajowym z jego pominieciem:

1) CPK — Warszawa — Ostroteka — Pisz — Gizycko, z mozliwoscig wydtuzenia do Ketrzyna oraz
potgczenia z relacjami wychodzgcymi z CPK w innych kierunkach, w szczegdlnosci:
a) po ciggu nr 6 w kierunku Radomia i potudniowo-wschodniej Polski,
b) po ciggu nr 7 i 8 obstugujacych Polske potudniowg i potudniowo-zachodnig,
c) po ciggu nr9 w kierunku todzi i Wroctawia,
2) CPK — Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — Trakiszki — Litwa (Kowno, Wilno) — totwa (Ryga) —
Estonia (Tallin), z mozliwoscig potgczenia z relacjami wychodzgcymi z CPK w innych kierunkach,
w szczegdlnosci:
a) po ciggu nr 6 w kierunku Radomia, potudniowo-wschodniej Polski i jako pociagi
miedzynarodowe na Stowacje i do Austrii,
b) po ciggu nr 7 i 8 obstugujacych Polske potudniowg i potudniowo-zachodnig,
c) po ciggu nr 9 w kierunku todzi, Wroctawia i jako pociggi miedzynarodowe do Czech,
3) CPK—Warszawa — Biatystok — Kuznica Biatostocka (Grodno), z mozliwoscig potgczenia z relacjami
wychodzacymi z CPK jak powyzej,
4) Suwafki - Etk — Biatystok — Biata Podlaska — Lublin — Zamo$¢ — Tomaszdw Lubelski / Rzeszow.

Ponadto linie te mogg by¢ wykorzystywane przez relacje o charakterze regionalnym, np.:

1
2
3
4

Warszawa — Ostroteka —tomza,
Warszawa — Czyzew,

Czyzew — Biatystok,

Biatystok — Etk — Suwatki,

T O — —
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5) Biatystok — Sokotka — Augustow,
6) Olsztyn — Pisz — Gizycko / Kolno.

Przedstawiony schemat potgczen ma charakter pogladowy, zas jego docelowy ksztatt bedzie ustalany
w przysztosci przez przewoznikdw oraz organizatoréw transportu.

Nalezy podkresdli¢, iz dzieki uruchomieniu nowych relacji dalekobieznych po zakoriczeniu realizacji
przedmiotowych inwestycji i powigzaniu ich z potgczeniami kolejowymi o charakterze regionalnym oraz
innymi $rodkami transportu nastgpi poprawa dostepnosci transportowej miejscowosci potozonych
wzdtuz, a takze w sasiedztwie analizowanych linii.

Na cigg nr 3 sktadajg sie nastepujace linie kolejowe?’:
Relacja do Biategostoku i Kuznicy Biatostockiej:

1) nowa linia nr 85, odcinek CPK — Warszawa Zachodnia?,

2) istniejgca linia nr 2, odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia,
3)

4)

nowy odcinek linii nr 6, Warszawa Wschodnia — Zielonka,
istniejgca linia nr 6, odcinek Zielonka — Ttuszcz — Biatystok — KuzZnica Biatostocka (granica).

Relacja do Pisza — jak wyzej do Ttuszcza oraz:

5) istniejaca linia nr 29, Ttuszcz — Ostroteka,
6) nowy odcinek linii nr 29 Ostroteka — Gizycko.

Relacja do Trakiszek — jak w 1) — 4) do Biategostoku oraz:

7) istniejaca linia nr 38, odcinek Biatystok — Efk,
8) linie istniejgcego ciggu Etk — Suwatki — Trakiszki (granica), modernizowanego w ramach projektu
realizowanego obecnie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Koncepcja.... zaktada, ze rozbudowa sieci kolejowej pozwoli obstugiwaé ponizsze osrodki w ramach
pofgczen wykorzystujgcych cigg nr 3 pociggami o szacowanych docelowych czasach jazdy z CPK
przedstawionych w tabeli:

Tabela 5. Wstepne szacunki docelowych czaséw jazdy z CPK pociggdw wykorzystujgcych cigg nr 3,
zatozone w Koncepgji...

Czas jazdy z CPK wg Koncepdiji...

L.p. Relacja z CPK do: [godz:min]
1 Pisz 1:45

2 Gizycko 2:15

3  Biatystok 1:15

4 Etk 2:20

5  Suwaftki 2:30

27 |stniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.

28 yjeta w opisie ciggu 9 w p. 6.5.10.
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6.5.4.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych

Osiggniecie przedstawionych wczesniej zaktadanych czasoéw jazdy wymaga odpowiedniego trasowania
przebiegu przewidywanych do budowy nowych linii kolejowych, tak aby zapewni¢ optymalny efekt
eksploatacyjny. W dalszej czesci przedstawiono opisy analizowanych korytarzy trasowania
nastepujacych nowych linii kolejowych:

a) nowego odcinka linii nr 6 Warszawa Wschodnia — Zielonka,
b) nowego odcinka linii nr 29 Ostroteka — Gizycko.

Ze wzgledu na zaawansowanie prowadzonych obecnie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prac
przygotowawczych? analizie nie poddawano linii ciggu Etk — Suwatki — Trakiszki (granica).

6.5.4.3.1 Nowy odcinek linii kolejowej nr 6 Warszawa Wschodnia — Zielonka

Opisany ponizej proponowany korytarz nowego odcinka linii kolejowej przedstawiony jest graficznie
na mapie w zatgczniku 1.

Korytarz zawierajgcy rozpatrywany odcinek Warszawa Wschodnia — Zielonka przedtuzenia linii nr 6 taczy
sie z korytarzem ciggu nr 9 i obejmuje prawobrzezng Warszawe do rejonu drogi S8 na pdtnocy oraz
Zabek, Kaweczyna i Goctawia na wschodzie i Siekierek na potudniu.

6.5.4.3.2 Linia kolejowa nr 29, nowy odcinek Ostroteka — Gizycko

Opisany ponizej proponowany korytarz nowego odcinka linii kolejowej przedstawiony jest graficznie
na mapie w zatgczniku 1.

Korytarz rozpoczyna sie w rejonie Ostroteki. Wzdtuz istniejgcej linii 36 (Ostroteka — tapy) oraz po jej
podfnocnej stronie prowadzi na wschdd do okolic dawnego przystanku tubnica tomzyrska na linii nr 36
Ostrofeka - tapy, a od tomzy takze na potnoc, przekraczajgc Narew, do Kolna. Za tym miastem przebiega
wzdtuz zlikwidowanych linii kolejowych przez Pisz i Orzysz do Gizycka.

6.5.4.4 Wybrane efekty budowy nowych linii

Nowy odcinek linii nr 6 skrdci czas jazdy na odcinku Warszawa Wschodnia — Zielonka, ze wzgledu na
zmniejszenie dfugosci tej trasy kolejowej oraz mozliwg wiekszg predkosé¢ maksymalng niz na obecnie
wykorzystywanej linii nr 449 Warszawa Rembertéw — Zielonka o stosunkowo matych promieniach
tukow. Zwolni takze przepustowos$é na tej ostatniej linii, umozliwiajgc jednoczesnie poprawe warunkow
do rozwoju przewozdéw o charakterze regionalnym, obstugujgcym pdtnocno—wschodnie obrzeza
Warszawy.

Efektem budowy nowego odcinka linii nr 29 bedzie stworzenie krotszego, majgcego wysokie parametry
potgczenia Ostrofeki z tomza. Umozliwi to dogodne skomunikowanie tego miasta transportem
kolejowym. Dtugos¢ nowej linii kolejowej bedzie bowiem o ok. 30% mniejsza niz obecna trasa przez
Sniadowo, a warianty nowej linii charakteryzujg sie korzystniejszg geometrig wzgledem przebiegu
istniejgcych linii kolejowych.

2% w ramach projektu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki —
Trakiszki (granica paristwa), etap Il odcinek Etk - Trakiszki (granica paristwa).
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W istotnym stopniu ulegnie ponadto skrdceniu potencjalna trasa pociggdw w relacjach tgczacych Polske
Centralng z majgcymi duze znaczenie turystyczne rejonami Mazur.

Nowy odcinek linii nr 29, oprdcz poprawy warunkow dla prowadzenia pociggdw pasazerskich, umozliwi
nieograniczane przepustowoscig linii kolejowej nr 6 trasowanie szybkich potgczen towarowych
w relacjach pétnocny wschéd — potudnie. Ponadto stworzy cigg Warszawa — Pisz/Orzysz — Etk
pozwalajgcy oming¢ w sytuacjach awaryjnych istniejacy cigg przez Biatystok.

Budowa nowej linii kolejowej ma takze istotne znaczenie dla dziatan zwigzanych ze spdéjnoscia
terytorialng kraju. Bedzie to mozliwe poprzez zapewnienie nowego kolejowego korytarza
transportowego w osi potudnikowej w stosunku do obecnie istniejgcych w uktadzie réwnoleznikowym
w tym rejonie kraju.

Szacunki czaséw przejazdu mozliwych do osiggniecia na bazie przedstawionych analiz w zakresie
trasowan®® prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 6. Wstepne szacunki czaséw jazdy dla ciggu nr 3 na bazie zatozen opisanych w rozdz. 6.4,

punkt 5
Oszacowany na bazie trasowan czas jazdy

L.p. Relacj :

P elacja do z CPK z Warszawy Centralnej

[godz:min] [godz:min]

1 Pisz 2:00 1:45

2 Gizycko 2:30 2:15

3 Biatystok 1:30 1:15

4 Efk 2:20 2:05

5  Suwatki 2:50 2:35

6.5.4.5 Analiza przebiegu w kontekscie sieci TEN-T

Odcinek linii nr 6 Warszawa Wschodnia — Zielonka potencjalnie wpisuje sie w sie¢ TEN-T jako
alternatywny przebieg nalezgcego do TEN-T odcinka istniejgcych linii nr 2 i 449 Warszawa Wschodnia —
Warszawa Rembertéw — Zielonka.

30 zatozenia do szacowania czasdw jazdy przedstawiono w p. 6.4.
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6.5.5 Cigg nr 4 (CPK — Terespol (granica))

6.5.5.1 Zatozenia

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 4 jest nastepujacy:
Warszawa — Siedlce — Biata Podlaska — Terespol — granica paristwa.

Cigg ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) ze wschodnig czescig wojewddztwa mazowieckiego
i potnocng czescig wojewddztwa lubelskiego.

Na cigg nr 4 sktadaja sie nastepujace linie kolejowe3:

1) nowa linia nr 85, odcinek CPK — Warszawa Zachodnia,
2) istniejaca linia nr 2, odcinek Warszawa Zachodnia — Terespol (granica panstwa).

W ciggu nr 4 nie sg przewidywane zadne inwestycje budowy nowych linii poza odcinkiem CPK —
Warszawa Zachodnia opisanym w ramach ciggu nr 9 w p. Cigg nr 9 (CPK — td6dz — Wroctaw — granica
Polska/Czechy / Poznan — Szczecin / Zielona Goéra / granica Polska/Niemcy / Gorzéw Wielkopolski).

6.5.6 Cigg nr 5 (CPK — Chetm (granica)/ Betzec (granica))

6.5.6.1 Stanistniejgcy

Znaczne obszary pomiedzy Zamosciem, Tomaszowem Lubelskim a Betzcem nie majg obecnie
infrastruktury kolejowej. Jest to jednym z powoddw niskiej dostepnosci transportowej tych terendw.

Wsrod uwarunkowan takiego stanu rzeczy znajduje sie m.in. dtugi czas jazdy pociggiem pomiedzy
centralng Polskg (rejon Warszawy i CPK) a ZamosSciem, bedacy efektem zardwno stanu istniejgcej
infrastruktury (w tym braku elektryfikacji linii na odcinku Rejowiec — Zamosc¢), jak i przebiegu linii (trasa
kolejowa Lublin — Zamos¢ jest dtuzsza o ok. 33% niz drogowa i ok. 50% niz odlegtos¢ w linii prostej).
Brakuje takze efektywnych potaczen kolejowych waznych osrodkéw Polski Wschodniej, np. Zamoscia
z Lublinem i Biatymstokiem.

W kontekscie miedzynarodowym nalezy wskazac brak potgczenia kolejowego z Warszawy do Lwowa
po najkrotszej trasie, tj. przez przejscie kolejowe Betzec/Rawa Ruska®?.

6.5.6.2 Zatozenia dla inwestycji

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 5 jest nastepujacy:

Warszawa — Lublin — Trawniki — Chetm — granica parnistwa oraz Trawniki — Zamos¢ — Tomaszow Lubelski
— Betzec — granica paristwa.

Cigg ten stanowi potaczenie CPK (i Warszawy) z waznymi osrodkami wojewddztwa lubelskiego.
Ewentualna modernizacja linii kolejowych na terenie Ukrainy umozliwitaby uruchomienie potaczen
miedzynarodowych do Lwowa i Kijowa przez przejscie graniczne Betzec — Rawa Ruska.

31 |stniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.
32 mozliwo$é jego uruchomienia bedzie zalezna od inwestycji w polska infrastrukture, a takze od ustalen ze strong
ukrainska.
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Rysunek 13. Najwazniejsze osrodki tgczone przez linie ciggu nr 5 z Warszawg i weztem CPK

Po liniach wchodzacych w sktad ciggu nr 5 trasowane mogg by¢ pociaggi IC i IR zasadniczo w ponizszych
relacjach (oraz ich wariantach — skréconych lub wydtuzonych), zaréwno przebiegajgcych przez CPK, jak
rowniez tgczacych osrodki o znaczeniu krajowym z jego pominieciem:

1) CPK — Warszawa — Lublin — Chetm, z mozliwoscig wydtuzenia na Ukraine (do Kowla i dalej) lub
pofaczenia z relacjami wychodzgcymi z CPK w innych kierunkach, w szczegdlnosci:
a) po ciggu nr 1 w kierunku Gdanska i pétnocnej Polski,
b) po ciaggu nr 9 w kierunku todzi, Poznania, Szczecina lub Wroctawia i jako pociagi
miedzynarodowe do Czech i Niemiec,
2) CPK— Warszawa — Lublin — Zamos$¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec, z mozliwoscig wydtuzenia ich
na Ukraine (do Lwowa i dalej) lub potaczenia z relacjami wychodzacymi z CPK w innych kierunkach,
w szczegdlnosci:
a) po ciggu nr 1 w kierunku Gdanska i pétnocnej Polski,
b) po ciggu nr9 w kierunku todzi, Poznania, Szczecina i jako pociggi miedzynarodowe do Niemiec,
3) Suwatki— Biatystok — Biata Podlaska — Lublin — Zamos$¢ — Tomaszow Lubelski / Rzeszow,
4) Kielce — Radom — Deblin — Lublin —Zamos$¢ — Tomaszow Lubelski i dalej potencjalnie do Lwowa,
5) Zamos$¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec — Przeworsk — Rzeszow — Krakow.

Ponadto nowe linie wchodzgce w sktad ciggu nr 5 mogg by¢ wykorzystywane przez relacje o charakterze
regionalnym, np.:
1) Lublin — Krasnystaw — Zamos¢ — Betzec / Hrubieszow,

2) Zamos¢ — Betzec — Horyniec Zdrdj — Przeworsk .

Przedstawiony schemat potgczert ma charakter poglagdowy, zas jego docelowy ksztatt bedzie ustalany
w przysztosci przez przewoznikow oraz organizatorow transportu. Mozliwos¢ uruchomienia potaczen
do Lwowa zaleze¢ bedzie podstawowo od mozliwosci poprawy parametrow linii po stronie ukrainskiej
(Rawa Ruska — Lwow).
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Nalezy podkresli¢, iz dzieki uruchomieniu nowych relacji dalekobieznych po zakonczeniu realizacji
przedmiotowych inwestycji i powigzaniu ich z potagczeniami kolejowymi o charakterze regionalnym oraz
innymi Srodkami transportu nastgpi poprawa dostepnosci transportowej miejscowosci potozonych
wzdtuz, a takze w sgsiedztwie analizowanych linii.

Na cigg nr 5 skfadaja sie nastepujace linie kolejowe33:

)

nowa linia nr 56 Wdlka Ortowska — Zamo$¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec,

1) nowa linia nr 85, odcinek CPK — Warszawa Zachodnia®*,
2) istniejaca linia nr 2, odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia,
3) istniejaca linia nr 7, odcinek Warszawa Wschodnia — Trawniki — Chetm — Dorohusk (granica),
4) nowa linia nr 54 Trawniki — Krasnystaw Miasto,
5) istniejaca linia nr 69, odcinek Krasnystaw Miasto — Wadlka Ortowska,
)
)

~

istniejaca linia nr 69, odcinek Betzec — granica panistwa.

Koncepcja.... zaktada, ze rozbudowa sieci kolejowej pozwoli obstugiwaé ponizsze osrodki w ramach
pofgczen wykorzystujgcych cigg nr 5 pociggami o szacowanych docelowych czasach jazdy z CPK
przedstawionych w tabeli:

Tabela 7. Wstepne szacunki docelowych czaséw jazdy z CPK pociggdw wykorzystujgcych cigg nr 5,
zatozone w Koncepcji...

Czas jazdy z CPK wg Koncepdiji...

L.p. Relacja z CPK do:

P elacjaz do [godz:min]
1 Lublin 1:45

2  Tomaszéw Lub. 2:45

6.5.6.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych

Osiggniecie przedstawionych wczesniej zaktadanych czaséw jazdy wymaga odpowiedniego trasowania
przebiegu przewidywanych do budowy nowych linii kolejowych, tak aby zapewni¢ optymalny efekt
eksploatacyjny. W dalszej czesci przedstawiono opisy analizowanych korytarzy trasowania
nastepujgcych nowych linii kolejowych:

a) nowej linii nr 54 Trawniki — Krasnystaw Miasto,
b) nowej linii nr 56 Walka Ortowska — Zamos¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec.

6.5.6.3.1 Linie kolejowe nr 54 Trawniki — Krasnystaw Miasto oraz nr 56 Wélka Ortowska — Betzec

Opisany ponizej proponowany korytarz nowych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz, w ktorym przewidywana jest budowa nowych linii kolejowych rozpoczyna sie w rejonie
istniejgcego przystanku Biskupice na linii kolejowej nr 7. Prowadzi przez Trawniki, nastepnie wzdtuz

33 Istniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.

34 ujeta w opisie ciggu 9 w p. 6.5.10.
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Wieprza na potudniowy wschdod do Krasnegostawu i dalej na potudnie do okolic Izbicy. Stamtad kieruje
sie wzdtuz drogi krajowej nr 17 na potudniowy wschdd do Zamoscia oraz na potudnie przez Tomaszow
Lubelski i Betzec do granicy panistwa w rejonie Hrebennego.

6.5.6.4 Wybrane efekty budowy nowych linii

Linie nr 54 i 56 (Trawniki — Zamos¢ — Betzec) umozliwig stworzenie catkowicie nowej oferty szybkich
i komfortowych przewozow pasazerskich z Betzca, Tomaszowa Lubelskiego oraz miejscowosci
potozonych w ich sgsiedztwie do Lublina i Warszawy.

Szacunki czaséw przejazdu mozliwych do osiggniecia na bazie przedstawionych analiz w zakresie
trasowan®® prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 8. Wstepne szacunki czasdw jazdy dla ciggu nr 5 na bazie zatozen opisanych w rozdz. 6.4,

punkt 5
Oszacowany na bazie trasowan czas jazdy
Lp. Relacja do: z CPK z Warszawy Centralnej
[godz:min] [godz:min]
1 Lublin 1:45 1:30
2 Tomaszow Lub. 2:45 2:30

6.5.6.1 Analiza przebiegu w kontekscie sieci TEN-T

Analizowane w niniejszym podrozdziale nowe linie kolejowe (54 i 56) nie wpisujg sie w sie¢ TEN-T.
6.5.7 Cigg nr 6 (CPK — Rzeszéw — Sanok)

6.5.7.1 Stanistniejacy

Obecny ukfad sieci determinuje dtugi czas jazdy pociggiem pomiedzy centralng Polskg a Rzeszowem.
Odlegtos¢ w linii prostej wynoszaca ok. 250 km pokonywana jest obecnie w co najmniej 4 godziny,
m.in. ze wzgledu na wydtuzenie trasy do ok. 450 km (przez Krakéw). Nie jest takze mozliwe uruchamianie
efektywnych potaczen kolejowych waznych osrodkow Polski Wschodniej, np. Rzeszowa z Lublinem
i Biatymstokiem.

Brak infrastruktury kolejowej na obszarach pomiedzy Centralng Magistralg Kolejowg (linig nr 4) i linig
Warszawa — Radom — Krakéw (nr 8) w rejonie Warszawy powoduje, ze realizacja potgczenia CPK
z Rzeszowem nie moze odbywac sie linig o geometrycznie prostym przebiegu. Analogiczna sytuacja
wystepuje takze na terenach na potudnie od Radomia, do linii nr 25 (Skarzysko Kamienna — Ostrowiec
Swietokrzyski).

Pozbawione obstugi transportem kolejowym sg takze obszary pomiedzy Stalowg Wolg a Rzeszowem
(w tym nie ma mozliwosci dojazdu pociggiem z potozonych w tym rejonie miejscowosci do lotniska

35 zatozenia do szacowania czaséw jazdy przedstawiono w p. 6.4.
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Rzeszow-Jasionka) oraz tereny pomiedzy Rzeszowem i Sanokiem, co negatywnie wptywa na mozliwosci
rozwoju tych terenéw.

6.5.7.2 Zatozenia dla inwestycji

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 6 jest nastepujacy:
Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszéw — Jasto / Krosno / Brzozéw — Sanok.

Ciagg ten stanowi potfaczenie CPK (i Warszawy) z potudniowa czescig woj. mazowieckiego, potnocno-
wschodnig wojewddztwa swietokrzyskiego oraz wojewddztwem podkarpackim.

'e) Siedlce
<> Warszawa
CPK (
tukow
.
kowiceo adom
. Kofiskie Lublin O
Qi
4 O
4 Skarzysko-

Kielceo Kamienna
pe

Tor
L
5
Krakow :
Rzeszow
Q (a;\c’ QOTarnow
A
6" Jamlo Brzozow
o ®) Nowy Sanok

<a Sacz

Rysunek 14. Najwazniejsze osrodki tgczone przez linie ciggu nr 6 z weztem CPK i Warszawg

Po liniach wchodzgcych w sktad ciggu nr 6 trasowane mogg by¢ pociagi IC i IR zasadniczo w ponizszych
relacjach (oraz ich wariantach — skréconych lub wydtuzonych), zaréwno przebiegajgcych przez CPK, jak
rowniez tgczacych osrodki o znaczeniu krajowym z jego pominieciem:

1) Warszawa / CPK — Radom — Rzeszéw, z mozliwoscig wydtuzenia ich dalej na potudnie,
do miejscowosci w potudniowej czesci wojewddztwa podkarpackiego (Jasto, Krosno, Sanok,
Zagdrz) oraz na poétnoc i zachdd, na przyktad potgczenia z relacjami wychodzgcymi z CPK w innych
kierunkach:

a) po ciggu nr 1 w kierunku Gdanska i pétnocnej Polski,
b) po ciggu nr9 w kierunku todzi, Poznania, Szczecina i jako pociggi miedzynarodowe do Niemiec,

2) Warszawa / CPK — Radom — Stalowa Wola — (Przeworsk) — Przemysl, z mozliwoscig wydtuzenia ich
przez granice na Ukraine (Lwow, Kijéw) i potgczenia z relacjami wychodzgcymi z CPK jak wyzej,

3) Warszawa / CPK — Radom — Sandomierz — Tarnobrzeg (po analizowanym ciggu do rejonu
Sandomierza),
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4) Olsztyn — Warszawa — (Piaseczno) — Radom — Rzeszéw (po analizowanym ciggu od Warki),

5) Biatystok — Parczew — Lublin — Stalowa Wola — Rzeszéw — Sanok (takze po nowych liniach

przewidywanych w ciggu nr 12, po analizowanym ciggu od Stalowej Woli),

6) Wroctaw — Krakow — Tarnéw — Rzeszow — Jasto / Krosno / Sanok — Zagorz (po analizowanym ciggu

od Rzeszowa).

Ponadto linie te mogg by¢ wykorzystywane przez relacje o charakterze regionalnym, np.:

1) Warszawa — CPK — Radom (w tym nowa oferta dla przewozéow o charakterze aglomeracyjnym

do stolicy dla rejonu Mszczonowa i Grojca),

2) Radom — Ostrowiec — Sandomierz,

3) Zagdrz / Krosno / Jasto — Rzeszdw — Lotnisko Rzeszow-Jasionka — Stalowa Wola — Sandomierz /

Tarnobrzeg,

4) Rzeszéw — Stalowa Wola — Bitgoraj.

Przedstawiony schemat potgczen ma charakter poglagdowy, zas jego docelowy ksztatt bedzie ustalany

w przysztosci przez przewoznikdw oraz organizatoréw transportu.

Nalezy podkresli¢, ze dzieki uruchomieniu nowych relacji dalekobieznych po zakonczeniu realizacji

przedmiotowych inwestycji i powigzaniu ich z potgczeniami kolejowymi o charakterze regionalnym oraz

innymi Srodkami transportu nastgpi poprawa dostepnosci transportowej miejscowosci potozonych

wzdtuz, a takze w sgsiedztwie analizowanych linii.

Na ciag nr 6 sktadaja sie nastepujace linie kolejowe3:

O 00 NN OO U1 B W N -

)
)
)
)
)
)
)
)
)
)

10

11)
12)
13)

nowa linia nr 88 Centralny Port Komunikacyjny — Warka,

istniejgca linia nr 8, odcinek Warka — Radom,

nowa linia nr 84 Radom — Kunodw,

istniejgca linia nr 25, odcinek Kunow — Stary Garbdw,

nowa linia nr 80 Stary Garbow — Zbydnidw,

istniejaca linia nr 74, odcinek Zbydnidow — Stalowa Wola Rozwaddéw,

istniejgca linia nr 68, odcinek Stalowa Wola Rozwaddéw — tetownia,

nowa linia nr 58 tetownia — Rzeszéw,

nowa linia nr 632 tukawiec — Rzeszéw Jasionka Miedzynarodowy Port Lotniczy,
istniejaca linia nr 106 Rzeszéw — Jasto (wraz z przewidzianymi do budowy odcinkami nowego
przebiegu),

istniejgca linia nr 108, odcinek Jasto — Sanok,

nowa linia nr 638 Jedlicze — Szebnie,

nowa linia nr 122 Rzeszéw — Sanok.

Koncepcja.... zaktada, ze rozbudowa sieci kolejowej pozwoli obstugiwaé ponizsze osrodki w ramach

pofgczen wykorzystujgcych cigg nr 6 pociggami o szacowanych docelowych czasach jazdy z CPK

przedstawionych w tabeli:

36 |stniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.
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Tabela 9. Wstepne szacunki docelowych czaséw jazdy z CPK pociggdw wykorzystujgcych cigg nr 6,
zatozone w Koncepgji...

Czas jazdy z CPK wg K
L.p. Relacja z CPK do: £as Jazay ¢ wg roncepdji

[godz:min]
1 Radom 0:35
2 Stalowa Wola 1:45
3 Rzeszow 2:00
4 Krosno / Jasto 2:25
5 Sanok 2:35

6.5.7.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych

Osiggniecie przedstawionych wczesniej zaktadanych czasow jazdy wymaga odpowiedniego trasowania
przebiegu przewidywanych do budowy nowych linii kolejowych, tak aby zapewni¢ optymalny efekt
eksploatacyjny. W dalszej czesci przedstawiono opisy analizowanych korytarzy trasowania
nastepujacych nowych linii kolejowych:

a) nowej linii nr 88 Centralny Port Komunikacyjny — Warka,

O

nowej linii nr 84 Radom — Kundw,

o O

)
)
) nowej linii nr 80 Stary Garbéw — Zbydnidw,
) nowej linii nr 58 tetownia — Rzeszow,

)

D

nowej linii nr 632 tukawiec — Rzeszéw Jasionka Miedzynarodowy Port Lotniczy,

—h

) odcinkdéw nowego przebiegu istniejgcej linii nr 106 Rzeszéw — Jasto,
g) nowej linii nr 122 Rzeszéw — Sanok.

6.5.7.3.1 Nowa linia nr 88 Centralny Port Komunikacyjny — Warka
Opisany ponizej proponowany korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz, w ramach ktorego przewidywana jest budowa nowej linii, rozpoczyna sie w potudniowej czesci
wezta kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego. Biegnie na potudnie, w rejonie Mszczonowa
odgina sie na potudniowy wschdd do Gréjca i Warki, gdzie tgczy sie z istniejgcy linig kolejowg
nr 8 (Warszawa — Radom — Kielce — Krakow).

6.5.7.3.2 Nowa linia nr 84 Radom — Kunow

Opisany ponizej proponowany korytarz przedstawiony jest graficznie na mapie w zatgczniku 1.

Korytarz nowej linii kolejowej rozpoczyna sie w Radomiu. Biegnie na pofudnie obejmujgc Wierzbice,
Skaryszew i ltze, a w rejonie Wachocka, Starachowic i Ostrowca Swietokrzyskiego wigcza sie w istniejaca
linie kolejowa nr 25 (£ddZ — Skarzysko Kamienna — Sandomierz — Mielec — Debica).
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6.5.7.3.3 Nowa linia nr 80 Stary Garbdw — Zbydniow

Opisany ponizej proponowany korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie
w zafgczniku 1.

Korytarz, w ramach ktdrego przewidywana jest budowa nowej linii rozpoczyna sie przy istniejgcej linii
kolejowej nr 25 (todz — Skarzysko Kamienna — Sandomierz — Mielec — Debica) w sasiedztwie stacji
Jakubowice. Prowadzi na potudniowy wschdéd, przecina Wiste na pétnoc od Sandomierza i dalej wzdtuz
drogi krajowej nr 77. Koniczy sie w okolicy Stalowej Woli Rozwadowa (wtgczenie w linie nr 74).

6.5.7.3.4 Nowe linie nr 58 tetownia — Rzeszéw i nr 632 tukawiec — Rzeszéw Jasionka
Miedzynarodowy Port Lotniczy

Opisane ponizej proponowane korytarze nowych linii kolejowych przedstawione sg graficznie na mapie
w zafgczniku 1.

Korytarz, w ktérym potozone sg analizowane przebiegi nowej linii nr 58 rozpoczyna sie przy istniejgcej
linii kolejowej nr 68 (Lublin — Stalowa Wola — Przeworsk) na pdtnoc od stacji tetownia. Prowadzi
na potudniowy zachdd, od Sokotowa Matopolskiego wzdtuz drogi nr S19 do Rzeszowa, gdzie wtgcza sie
w istniejaca linie nr 91 (Krakdw Gtéwny — Medyka).

W sgsiedztwie miejscowosci Jasionka rozpoczyna sie biegngca na zachdd odnoga zawierajgca wstepne
warianty przebiegu linii nr 632, ktéra konczy sie na potudnie od Gtogowa Matopolskiego (potgczenie
z istniejaca linig nr 71 Ocice — Rzeszow Gtéwny).

6.5.7.3.5 Nowa linia nr 122 Rzeszéw — Sanok

Opisany ponizej, proponowany korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz, w ktérym planowany jest przebieg nowej linii nr 122 rozpoczyna sie w rejonie Boguchwaty i Strzy-
zowa (odejscie od istniejgcej linii nr 106 Rzeszow Gtéwny — Jasto). Prowadzi na potudniowy wschadd,
poczatkowo wzdtuz drogi krajowej nr 19, a nastepnie wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 886 przez Brzozdw.
Koniczy sie w rejonie Sanoka i Zagdrza wtgczeniem w istniejgcg linie nr 108 (Stréze — Kroscienko).

6.5.7.3.6  Odcinki nowego przebiegu istniejgcej linii nr 106 Rzeszéw — Jasto

Opisany ponizej proponowany korytarz nowych odcinkéw linii kolejowej przedstawiony jest graficznie
na mapie w zataczniku 1.

Korytarz obejmujacy odcinki nowego przebiegu istniejgcej linii nr 106 rozpoczyna sie w rejonie
Boguchwaty i prowadzi na potudniowy zachdd przez Strzyzéw do rejonu Jedlicz.

6.5.7.4 Wybrane efekty budowy nowych linii

Budowa linii nr 88 Centralny Port Komunikacyjny — Warka umozliwi utworzenie regionalnych potgczen
kolejowych obstugujgcych Mszczondw i Grdjec. Regionalne potgczenia kolejowe dla potudniowego
krarca wojewddztwa mazowieckiego bedg mogty zostaé uruchomione dzieki nowej linii nr 84 Radom —
Kundéw. Wigczenie w system transportu kolejowego Sokotowa Matopolskiego i okolic zapewnig
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natomiast linie nr 58 (tetownia — Rzeszéw) i nr 632 (Lukawiec — Rzeszow Jasionka Miedzynarodowy Port
Lotniczy), pozwalajgc na uruchomienie pociggdw do Rzeszowa i lotniska.

Efektem budowy opisanych powyzej linii bedzie takze krdtsza, niz po istniejgcych obecnie liniach, trasa
w relacjach z CPK i Warszawy przez Radom do Rzeszowa, i dalej w kierunku Przemysla oraz potudniowej
czesci wojewddztwa podkarpackiego. Ulegnie zatem skrdceniu takze czas przejazdu. Dodatkowo
warunki podrézowania poprawig sie w wyniku budowy linii nr 122 Rzeszdéw — Sanok. Dzieki niej w system
transportu kolejowego wigczone zostang kolejne miejscowosci (m.in. Brzozéw). Ponadto czas przejazdu
w relacjach z Rzeszowa do Jasta i Krosna ulegnie skréceniu wskutek wykorzystania nowych odcinkow
linii 106 Rzeszéw — Jasto.

Szacunki czaséw przejazdu mozliwych do osiggniecia na bazie przedstawionych analiz w zakresie
trasowan®’ prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 10. Wstepne szacunki czasow jazdy dla ciggu nr 6 na bazie zatozen opisanych w rozdz. 6.4,

punkt 5
Oszacowany na bazie trasowan czas jazdy
L.p. Relacja do: z CPK z Warszawy Centralnej®
[godz:min] [godz:min]

1 Radom 0:45 0:50
2 Stalowa Wola 1:40 1:45
3 Rzeszéw 2:10 2:15
4 Sanok 2:45 2:50
5 Krosno 2:45 2:50
6 Jasto 2:45 2:50

6.5.7.5 Analiza przebiegu w kontekscie sieci TEN-T

Linia nr 88 potencjalnie wpisuje sie w sie¢ kompleksowg jako potgczenie pomiedzy lotniskiem CPK
w sieci bazowej (w przypadku wtaczenia go do tej sieci) i linig nr 8, bedacy juz obecnie w sieci
kompleksowej.

Linia nr 84 potencjalnie wpisuje sie w sie¢ kompleksowg TEN-T jako potgczenie dwdch linii (nr 8 i nr 25)
znajdujacych sie juz obecnie w sieci kompleksowej TEN-T.

Pozostate analizowane w niniejszym podrozdziale nowe odcinki linii kolejowych nie wpisujg sie w sie¢
TEN-T.

37 zatozenia do szacowania czasow jazdy przedstawiono w p. 6.4.

38 najkrotsza trasa tj. przez Piaseczno i Warke do Radomia.
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6.5.8 Cigg nr 7 (CPK — Katowice — granica Polska/Czechy / Krakéw — Zakopane / Muszyna —
granica Polska/Stowacja / Skarzysko-Kamienna)

6.5.8.1 Stanistniejgcy
Wojewodztwa: swietokrzyskie i mafopolskie

Obecnie czas jazdy pociaggiem z rejonu Warszawy i CPK do Kielc jest wydtuzony ze wzgledu m.in. na brak
efektywnego pofaczenia tego miasta z przebiegajacg w stosunkowo niewielkiej odlegtosci Centralng
Magistralg Kolejowg (linig kolejowa nr 4) oraz z uwagi na niekorzystng geometrie linii kolejowe]
na odcinku Radom — Kielce. Dodatkowo przepustowos¢ tego odcinka dla pasazerskich potgczen
dalekobieznych ulega wyczerpaniu ze wzgledu na rozwdéj przewozéw regionalnych i towarowych.

Zty stan i niekorzystna geometria linii Kielce — Busko-Zdrdj oraz brak infrastruktury kolejowej na odcinku
Busko-Zdréj — Tarndw nalezg natomiast do przyczyn niskiej dostepnosci transportem publicznym
miejscowosci potozonych na tych obszarach. Jest ona ograniczona takze na potudnie od Tarnowa, gdzie
dtugi czas jazdy pociggiem pomiedzy Tarnowem a Nowym Sgczem powodowany jest niekorzystna
geometrig linii kolejowej potozonej w terenie gérzystym. Przyczynia sie to do intensywnego
wykorzystywania indywidualnego transportu drogowego, m.in. w dojazdach do osrodkéw Beskidu
Sadeckiego, z ktorych wiele petni funkcje turystyczne.

Wzrost popytu na przewozy aglomeracyjne do stolicy Matopolski z pdtnocnych rejonéw tego
wojewddztwa, znaczne natezenie przewozow dalekobieznych oraz przewidywany — m.in. ze wzgledu
na potozenie linii w kolejowym korytarzu towarowym ,Amber” - wzrost przewozéw towarowych
sg przestankami modernizacji i rozbudowy (m.in. o dodatkowe tory na wybranych odcinkach)
infrastruktury linii kolejowej nr 8 pomiedzy Koztowem a Krakowem. Inwestycja taka wigzataby sie m.in.
ze znacznymi utrudnieniami w ruchu ze wzgledu na ztozong geometrie tego odcinka.

Wojewodztwa: slgskie i matopolskie

Na modernizowanym odcinku Krakéw — Katowice przez Trzebinie*® spodziewany jest po zakorczeniu
trwajgcych obecnie prac znaczny wzrost ruchu o charakterze mieszanym (pasazerski dalekobiezny
i regionalny oraz towarowy). Ograniczy to dostepnos$¢ przepustowosci zarowno dla przewozéw
pasazerskich o charakterze regionalnym, obstugujgcych miejscowosci potozone wzdtuz tych linii, jak i dla
pociggdw towarowych. Znaczenie odcinka w tej drugiej kategorii przewozéw wynika m.in. z jego
potozenia na przedtuzeniu kolejowego korytarza towarowego nr 8 do Medyki. Znaczna niejednorodnosc
ruchu (pociagi szybkie bez postojéw i pociggi wolniejsze, w tym z postojami) wptynie takze niekorzystnie
na punktualnos¢, szczegdlnie w przypadku ewentualnych zaktocen.

Zwiekszanie oferty przewozow dalekobieznych, w tym miedzynarodowych w Wezle Katowickim jest
utrudnione ze wzgledu na rozwdj przewozéw aglomeracyjnych. Mozliwos¢ zwiekszania parametrow
na istniejgcych liniach kolejowych jest ograniczona ze wzgledu na przebieg przez obszary
zurbanizowane. Dotyczy to kwestii zwiekszania zaréwno predkosci, jak rowniez dopuszczalnych dtugosci
pociggow, co jest szczegdlnie istotne dla przewoznikdw towarowych na liniach obstugujacych ten ruch
(lokalny oraz tranzytowy). Ponadto znaczna liczba mieszkancdw jest narazona na niekorzystne
oddziatywanie (hatas, drgania), a takze zagrozenia na przejazdach i przejsciach przez tory.

Na tym obszarze wystepuje takze najwiekszy polski (i Srodkowoeuropejski) osrodek miejski pozbawiony
dostepu do transportu kolejowego — Jastrzebie-Zdréj. Ponadto uktad sieci kolejowej w potudniowe;j

39 odcinki linii kolejowych 133 (Krakdéw — Jaworzno Szczakowa), 134 (Jaworzno Szczakowa — Mystowice)
i 138 (Mystowice — Katowice).
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czedci Gornego Slaska determinuje wydtuzenie trasy pociggéw w relacji Katowice — Ostrawa o ponad
30% (w poréwnaniu z najkrotszg odlegtoscig mierzong w linii prostej) oraz ominiecie najwiekszych
o$rodkéw tego obszaru (w tym Rybnika i Jastrzebia-Zdroju). Zblizone wydtuzenie wystapi takze dla relacji
Katowice — Jastrzebie-Zdroj w przypadku odbudowy zlikwidowanych linii.

Infrastruktury kolejowej pozbawione sg takze tereny rozwijajacej sie zabudowy mieszkaniowe]

pomiedzy Krakowem a Olkuszem.

6.5.8.2 Zatozenia

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 7 jest nastepujgcy:

Centralny Port Komunikacyjny — ldzikowice — Wezet Matopolsko-Slgski / Katowice — Czechowice Dziedzice
— Jastrzebie-Zdrdj — granica paristwa,
Katowice — Wezet Matopolsko-Slgski — Krakow — Szczyrzyc — Nowy Sqgcz oraz Szczyrzyc — Chabéwka —

Zakopane,

ldzikowice — Opoczno — Konskie — Kielce — Tarnow — Nowy Sqcz — Muszyna — granica paristwa oraz
Koriskie — Skarzysko-Kamienna

wraz z potgczeniami Wezta Matopolsko-Slgskiego i nowo budowanej infrastruktury z istniejgcq siecig
kolejowq.

Cigg ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z potudniowg czescig kraju i panstwami sgsiednimi
(Czechy, Stowacja) oraz poprzez planowane linie duzych predkosci takze z Austrig i Wegrami.

A\
. O
<> Warszawa
CPK
Kalisz Lodz
O @)
O o
Jstrow Wikp. -
’jj Sieradz ldzikowice () QRado
O“d Konskie
Kepno
W ¢ Skarzysko-'
Czestochowa Re Kamienna

Kielc

Opole o O
O

n

C)
Jastrzebie-Zdroj

‘ Czechowice- Jaslo
(granica) Dziedzice Nowy
Chabowka 42
Muszyna
Zakopane (granica)

Rysunek 15. Najwazniejsze osrodki tgczone przez linie ciggu nr 7 z weztem CPK i Warszawg
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Po liniach wchodzacych w sktad ciggu nr 7 trasowane mogg by¢ pociaggi IC i IR zasadniczo w ponizszych

relacjach (oraz ich wariantach — skréconych lub wydtuzonych), zaréwno przebiegajgcych przez CPK,

jak réwniez faczacych osrodki o znaczeniu krajowym z jego pominieciem:

1)

9)
10)

CPK — Kielce — Tarnow — Nowy Sacz, z mozliwoscig wydtuzenia na potudnie do Krynicy-Zdroju
i Muszyny, a jako pociggi miedzynarodowe na Stowacje i Wegry. W kierunku pdétnocnym pociagi
mogg konczy¢ bieg w Warszawie lub by¢ taczone z relacjami wychodzacymi z CPK w innych
kierunkach, w szczegdlnosci:

a) po ciggu nr 1 w kierunku Kujaw, Gdarska i Pomorza Srodkowego,

b) po ciggu nr 2 w kierunku Olsztyna,

c) po ciggu nr 3 w kierunku Biategostoku i jako pociggi miedzynarodowe na Litwe i dalej,

d) po ciggu nr 9 w kierunku todzi, Poznania i Szczecina,

Warszawa — CPK — Opoczno — Skarzysko-Kamienna — Starachowice,

CPK — WMS — Krakéw — Nowy Sacz, z mozliwoscig wydtuzenia ich zgodnie z opisem w p. 1),

CPK — WMS — Krakéw — Zakopane, z mozliwoécia wydtuzenia zgodnie z opisem w p. 1),

CPK — WMS — Katowice — Gliwice / Bielsko-Biata, z mozliwoécig wydtuzenia ich w kierunkach
pdtnocnych i zachodnich jak relacji opisanych w p. 1),

miedzynarodowych z Warszawy (lub potgczonych z relacjami na zachdéd, pétnoc i wschéd kraju
opisanymi w p. 1)) przez CPK — WMS — Katowice — Jastrzebie-Zdréj do Czech i dalej na Stowacje,
Wegry i do Austrii,

tédz — Idzikowice/ Opoczno — WMS — Krakéw / Katowice,

Katowice — WMS — Krakéw (szybkie pofaczenia miedzy tymi dwoma aglomeracjami, wydtuzane
do Bytomia i Gliwic oraz Tarnowa i Rzeszowa),

Jastrzebie-Zdréj — WMS — Krakéw,

Lublin — Radom — Kielce — Tarndw — Nowy Sgcz / Krakéw — Zakopane.

Ponadto linie te mogg by¢ wykorzystywane przez relacje o charakterze regionalnym, np.:

1

4

Busko-Zdroj — Kielce — Koriskie — Opoczno,

2) Opoczno — Konskie — Skarzysko Kamienna — Sandomierz (z wykorzystaniem odcinka ciggu nr 6),

)
)
3)
)
)

Krakéw — Olkusz — WMS — Katowice,
Krakdéw — Szczyrzyc — Nowy Sgcz — Krynica-Zdrdj,

5) Katowice — Jastrzebie-Zdréj — Wodzistaw Slaski.

Powyzsza lista jest jedynie przyktadowa. Schemat pofaczen bedzie ustalany przez przewoznikdéw oraz

organizatorow transportu na podstawie dalszych analiz (obejmujgcych badania popytu, ustalenie

czaséw jazdy na odcinkach nowych i modernizowanych, dostepnos¢ taboru, mozliwosci finansowania

itd.).

Nalezy podkresdli¢, iz dzieki uruchomieniu nowych relacji dalekobieznych po zakoriczeniu realizacji

przedmiotowych inwestycji i powigzaniu ich z potgczeniami kolejowymi o charakterze regionalnym oraz

innymi Srodkami transportu nastgpi poprawa dostepnosci transportowej miejscowosci potozonych

wzdtuz, a takze w sgsiedztwie analizowanych linii.
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Na ciag nr 7 sktadaja sie nastepujace linie kolejowe*:

1)
2)

nowa linia nr 88, odcinek Centralny Port Komunikacyjny — Korytow*?,
istniejaca linia nr 4, odcinek Korytow — Zawiercie.

Odgatezienie do Skarzyska Kamiennej, Tarnowa i Muszyny (granica Polska/Stowacja):

10)

nowa linia nr 586 Idzikowice — Opoczno,

istniejaca linia nr 25, odcinek Opoczno — Skarzysko Kamienna,

nowa linia nr 89 Wasosz Konecki — Kielce,

istniejgca linia nr 8, odcinek Kielce — Sitkdwka Nowiny,

istniejaca linia nr 73 Sitkéwka Nowiny — Busko-Zdrdj,

nowy odcinek linii nr 73 Busko-Zdréj — Tarnéw,

istniejgcy odcinek linii nr 96 Tarnéw — Nowy Sacz wraz z przewidzianymi do budowy odcinkami
nowego przebiegu,

istniejgcy odcinek linii nr 96 Nowy Sgcz — Muszyna — Leluchdw (granica panstwa).

Potgczenie do Krakowa, Nowego Sagcza i Zakopanego:

11)

[N

2)
3)
4)
5)
)
)
)

e U TR

6
5
8

=

nowa linia nr 111, odcinek Biata Btotna — Wezet Matopolsko-Slaski (wraz z potgczeniami w obrebie
Wezta),

nowa linia nr 113, odcinek Wezet Matopolsko-Slaski — Krakéw,

istniejaca linia nr 91, odcinek Krakéw — Podteze,

nowa linia nr 622 Wegrzyce Wielkie — Tymbark,

istniejgca linia nr 104, odcinek Tymbark — Nowy Sacz,

nowa linia nr 623 Fornale — Szczyrzyc,

istniejgca linia nr 104, odcinek Chabdéwka — Fornale,

istniejaca linia nr 99, odcinek Chabdwka — Zakopane.

Potgczenie do granicy Polska/Czechy i Katowic:

19)
20
1
2
3
4
5

N NN

)
)
)
)
)
)

N

nowa linia nr 111, odcinek Wezet Matopolsko-Slaski — Chetmek,
istniejaca linia nr 93, odcinek Chetmek — Chybie,

nowa linia nr 170 Chybie — Jastrzebie-Zdréj — Godéw (granica paristwa),
nowa linia nr 113, odcinek Katowice — Wezet Matopolsko-Slaski,
istniejaca linia nr 1, odcinek Zawiercie — Katowice,

istniejgca linia nr 139, odcinek Katowice — Czechowice Dziedzice,
istniejgca linia nr 150, odcinek Most Wista — Ochodza.

W ramach prowadzonych analiz zidentyfikowano, ze istotnym obszarem o znacznej gestosci zaludnienia,

ktéry obecnie nie ma dostepu do siatki kolejowych potgczen dalekobieznych lub ich oferta jest nieatrak-

cyjna (niska czestotliwos¢ kursowania pociggdw oraz dtugi czas jazdy do gtéwnych osrodkéw miejskich

ze wzgledu na uktad sieci kolejowej) jest potudniowy rejon woj. $laskiego z Rybnikiem*?. Jednym z zapisa-

nych w Koncepgji... celdw realizacji Kolejowych Inwestycji Towarzyszgcych CPK jest poprawa dostepnosci

takich obszarow. W zwigzku z tym zaproponowano (komplementarny do planowanej linii 170 Bronéw —

Jastrzebie-Zdrdj — Bohumin) uktad nowych linii tgczacych Katowice i Gliwice z Jastrzebiem-Zdrojem.

40 |stniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.

41 odcinek ujety ciggu nr 6, w p. 6.5.7.

42 siatka potaczen obejmuje w rozktadzie jazdy 2018/2019 trzy potaczenia bezpoérednie do Warszawy, czas jazdy
pociggdw w poréwnaniu do podrdzy samochodem jest nieatrakcyjny, linie jednotorowe niekorzystnie wptywajg
na punktualnosci kursowania.
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Stworzy on najkrotsze potgczenia kolejowe pomiedzy tymi miastami (i dalej réwniez z Ostrawg) oraz —
poprzez odpowiednio poprowadzone tgcznice do istniejgcych linii — takze atrakcyjne potgczenie
z Rybnikiem (140 tys. mieszkaricéw), Wodzistawiem Slgskim (ok. 50 tys.) i Zorami (ok. 62 tys.). Dzieki
realizacji tych linii co najmniej 340 tys. mieszkancow zostanie wigczonych do atrakcyjnej siatki potgczen
kolejowych, co zapewni wiekszg wewnetrzng spdjnos¢ komunikacyjng woj. $laskiego.

Stwierdzono takze mozliwos$¢ stosunkowo niewielkiej modyfikacji planowanej sieci w celu poprawy
obstugi innego waznego miasta tego regionu: Dgbrowy Gérniczej. Uwzglednienie budowy dodatkowej
linii faczacej Wezet Matopolsko-Slaski z linig Zawiercie — Katowice umozliwi obstuge tego miasta przez
pociagi relacji przebiegajacych przez WMS i stolice regionu (np. Krakéw — Katowice, CPK — Katowice).

Poréwnanie wstepnie analizowanych trasowan odcinkdw nowego przebiegu linii nr 96 pomiedzy
Tarnowem a Nowym Saczem oraz innych mozliwosci skrdocenia czasu jazdy w tej relacji wykazato,
ze potencjalnie korzystnym rozwigzaniem jest budowa nowej linii w niezaleznym przebiegu.

W zwigzku z powyzszym opisany uktfad linii kolejowych zostat uzupetniony o nastepujgce odcinki:

26) nowa linia Katowice/Gliwice — Jastrzebie-Zdrdj — granica paristwa,
27) nowa linia Wezet Matopolsko-Slaski — Dgbrowa Gérnicza,
28) nowa linia Tarnéw — Nowy Sacz, alternatywnie do modyfikacji przebiegu istniejgcej linii nr 96 (pkt. 9)).

Koncepcja.... zaktada, ze rozbudowa sieci kolejowej pozwoli obstugiwaé ponizsze osrodki w ramach
pofgczen wykorzystujgcych cigg nr 7 pociggami o szacowanych docelowych czasach jazdy z CPK
przedstawionych w tabeli:

Tabela 11. Wstepne szacunki docelowych czaséw jazdy z CPK pociggdéw wykorzystujgcych cigg nr 7,
zatozone w Koncepcji...

Czas jazdy z CPK wg Koncepcji...

L.p. Relacja z CPK do: [godz:min]
1 Kielce 1:00
2 Busko-Zdroj 1:25
3 Tarndéw 1:55
4 Nowy Sacz 2:40
5  Wezet Matopolsko-Slaski 1:05
6  Krakow 1:15
7  Zakopane 3:25
8  Bielsko-Biata 1:30
9 Katowice 1:15
10 Jastrzebie-Zdrdj 1:35
11 Ostrawa p. Katowice 2:15
12 Ostrawa p. Chetmek 1:55
13 Gliwice 1:35
14 Rybnik 1:45
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6.5.8.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych

Osiggniecie przedstawionych wczesniej zaktadanych czasow jazdy wymaga odpowiedniego trasowania
przebiegu przewidywanych do budowy nowych linii kolejowych, tak aby zapewni¢ optymalny efekt
eksploatacyjny. W dalszej czesci przedstawiono opisy analizowanych korytarzy trasowania
nastepujacych nowych linii kolejowych:

Q

nowej linii nr 586 Idzikowice — Opoczno,

O

nowej linii nr 89 Wasosz Konecki — Kielce,

o O

nowej linii Tarnéw — Nowy Sgcz oraz analizowanych odcinkéw nowego przebiegu linii nr 96,

D

)
)
) nowego odcinka linii nr 73 Busko-Zdréj — Tarnow,
)
)

nowej linii nr 111, odcinek Biata Btotna — Chetmek (wraz z potgczeniami w obrebie Wezta
Matopolsko-Slaskiego),

f) nowej linii nr 113, odcinek Katowice — Krakéw,

g) nowej linii Wezet Matopolsko-Slaski — Dabrowa Gérnicza,

h) nowych linii Katowice / Gliwice — Jastrzebie-Zdrdj — granica panstwa,

i) nowej linii nr 170 Chybie — Jastrzebie-Zdrdj — Goddw (granica panstwa).

Ze wzgledu na zaawansowanie prowadzonych obecnie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prac
przygotowawczych nie poddano analizie nowych linii w rejonie Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana
Dolna®.

6.5.8.3.1 Nowa linia kolejowa nr 589 Idzikowice — Opoczno

Opisany ponizej proponowany korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz rozpoczyna sie w rejonie istniejgcej stacji Idzikowice na linii kolejowej nr 4 (CMK) i prowadzi
na potfudnie, obejmujgc Opoczno, do okolic miejscowosci Zachorzéw Kolonia.

6.5.8.3.2 Nowa linia kolejowa nr 89 Wasosz Konecki — Kielce

Opisany ponizej proponowany korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz rozpoczyna sie w rejonie Konskich i Stgporkowa (odgatezienie od istniejgcej linii nr 25 tédz —
Tomaszow Mazowiecki — Skarzysko Kamienna — Debica). Biegnie na potudnie, przez rejon Miniowa
i Kostomtotow. Konczy sie w Kielcach, gdzie mozliwe jest wtgczenie w istniejgce linie kolejowe
nr 8 (Warszawa — Kielce — Krakéw) lub 61 (Kielce — Czestochowa Stradom — Fosowskie).

4 w ramach projektu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —

Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdwka — Nowy Sqcz.
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6.5.8.3.3 Nowy odcinek linii nr 73 Busko-Zdréj — Tarnow

Opisany ponizej proponowany korytarz nowej linii kolejowe]j przedstawiony jest graficznie na mapie
w zafgczniku 1.

Korytarz rozpoczyna sie na istniejgcym odcinku linii nr 73 na pdétnoc od Buska-Zdroju i biegnie
na potudniowy wschdd. Przekroczenie Wisty zaktadane jest w rejonie Nowego Korczyna. W okolicach
Dabrowy Tarnowskiej i Zabna korytarz zbliza sie do istniejgcej linii nr 115 i dalej prowadzi wzdtuz niej
do Tarnowa.

6.5.8.3.4 Odcinek Tarnéw — Nowy Sgcz: odcinki nowego przebiegu linii 96 oraz trasowanie nowej
linii

Opisany ponizej proponowany korytarz nowych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie
w zafgczniku 1.

Korytarz obejmujacy odcinki nowego przebiegu linii 96 oraz proponowang nowa linie rozpoczyna sie
w Tarnowie. Prowadzi w kierunku pofudniowym, wzdtuz istniejgcej linii nr 96 oraz na zachod od niej.
Konczy sie w rejonie Jeziora Roznowskiego, Nowego Sgcza i Grybowa. Uksztattowanie terenu implikuje
poprowadzenie w tunelach zaréwno znacznej czesci analizowanej nowej linii, jak i fragmentéw
skracajgcych przebieg linii nr 96.

6.5.8.3.5 Nowe linia nr 111 (Biata Btotna — Chetmek) i 113 (Katowice — Krakéw), Wezet Matopolsko-
Slaski oraz potaczenie Wezta i Dgbrowy Gérniczej

Opisany ponizej proponowany korytarz nowych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz odgatezia sie na potudnie od linii nr 4 (CMK) w rejonie Zawady Pilickiej i Biatej Btotnej. Biegnie
na potudniowy zachdd, przez rejon Zawiercia i Ogrodzierica do okolic Olkusza i Dgbrowy Gdérniczej, gdzie
przewidywane jest powstanie Wezta Matopolsko-Slaskiego. W Wezle rozgatezia sie w trzech kierunkach:

e na wschdd, wzdtuz drogi krajowej nr 94 do Krakowa,
e na potudniowy zachdd, przez rejon Jaworzna i Chrzanowa do wiaczenia w istniejaca linie
nr 93 (Trzebinia - Zebrzydowice) w rejonie Chetmka,

e nazachdd, przez Sosnowiec do Katowic.

6.5.8.3.6 Nowe linie: Katowice / Gliwice — Jastrzebie-Zdrdj — granica panstwa i nr 170, odcinek
Chybie — Jastrzebie-Zdroj

Opisany ponizej proponowany korytarz nowych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz rozpoczyna sie dwoma odnogami: w Katowicach oraz w rejonie Gliwic i Zabrza. tgczg sie one
w okolicach Orzesza. Dalej korytarz biegnie na potudniowy zachdd przez rejon Zor do Jastrzebia-Zdroju,
gdzie ponownie rozgatezia sie na potudniowy wschéd do Chybia (wtgczenie w istniejgcg linie nr 93
Trzebinia — Zebrzydowice), na pétnocny zachéd do Wodzistawia Slaskiego i na zachéd do granicy polsko-
czeskiej w okolicach Gorzyczek (wtgczenie w nowa linie kolei duzych predkosci przewidywang
do budowy w kierunku Ostrawy i dalej przez Brno do Pragi).
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6.5.8.4 Wybrane efekty budowy nowych linii

Wojewodztwa: swietokrzyskie i matfopolskie

Wykorzystanie nowych linii i odcinkow:

nr 586 ldzikowice — Opoczno,

nr 89 Wasosz Konecki — Kielce,

nr 73 Busko-Zdrdj — Tarndw,
e Tarndw — Nowy Sacz (nowa linia lub odcinki skracajgce linie obecng)

umozliwi redukcje czasu przejazdu w relacjach taczacych Warszawe oraz CPK z Tarnowem i Nowym
Saczem poprzez zmniejszenie odlegtosci liczonej wzdtuz linii kolejowych pomiedzy tymi osrodkami oraz
zaoferowanie infrastruktury o wysokich parametrach.

Linie 586 Idzikowice — Opoczno i 89 Wasosz Konecki — Kielce stworzg ponadto warunki dla utworzenia
dogodnych regionalnych pofaczern kolejowych w pdtnocno-zachodnim rejonie wojewddztwa
Swietokrzyskiego, na styku z wojewddztwem tddzkim. Dzieki skierowaniu tymi liniami pociggéw
dalekobieznych z Warszawy do Kielc skréceniu ulegnie czas jazdy, a jednoczesnie odcigzony zostanie
odcinek Radom — Kielce linii nr 8.

Nowy odcinek linii nr 73 Busko-Zdréj — Tarndéw poprawi natomiast dostepno$¢ transportowa
miejscowosci potozonych na potudniu wojewddztwa Swietokrzyskiego i pdtnocnym wschodzie
wojewddztwa matopolskiego.

Wojewodztwa: slgskie i matopolskie

Nowe linie 111113 przyczynig sie do znacznego skrdcenia czasu jazdy pociggiem z Krakowa do Katowic,
a takze w relacjach przebiegajgcych do tych miast z pétnocy kraju przez Centralng Magistrale Kolejowg
(linie kolejowg nr 4). Dzieki budowie linii nr 113 mozliwa bedzie obstuga transportem kolejowym
terendw pomiedzy Krakowem a Olkuszem oraz poprawa dostepnosci do tego srodka transportu
na wschodnich obszarach Konurbacji Gérnoslaskie;.

Dogodne potaczenie kolejowe pomiedzy Katowicami i Gliwicami a Jastrzebiem-Zdrojem stworzg nowe
linie w sasiedztwie tych miast, umozliwiajgce m.in. skierowanie do Jastrzebia-Zdroju pociggéw
dalekobieznych z innych rejondw kraju. Dzieki ich budowie skréceniu ulegnie trasa pociggdw w relacjach
zawierajgcych odcinek Katowice — Ostrawa, co — wraz z przewidywang budowa nowych linii po stronie
czeskiej — przyczyni sie do wzrostu konkurencyjnosci kolei w potaczeniach miedzynarodowych.
Rozwigzanie to jest tym samym istotnym elementem projektu Kolei Duzych Predkosci dla Grupy
Wyszehradzkiej, ktérego celem jest potgczenie stolic Wegier, Stowacji, Czech i Polski za pomocg linii
kolei duzych predkosci zapewniajgcej konkurencyjne czasy przejazdu oraz aktywizujgcej regiony
pofozone na jej trasie.

Szacunki czaséw przejazdu mozliwych do osiggniecia na bazie przedstawionych analiz w zakresie
trasowan* prezentuje tabela.

4 zatozenia do szacowania czaséw jazdy przedstawiono w p. 6.4.
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Tabela 12. Wstepne szacunki czaséw jazdy dla ciggu nr 7 na bazie zatozen opisanych w rozdz. 6.4,

punkt 5
Oszacowany na bazie trasowan czas jazdy
Lp- Relacja do: z CPK z Warszawy Centralnej
[godz:min] [godz:min]
1 Kielce 1:05 1:20
2 Busko-Zdrdj 1:35 1:50
3  Tarnow 1:55 2:10
4 Nowy Sacz 2:15 2:30
5 Wezet Matopolsko-Slgski 1:15 1:30
6 Krakow 1:35 1:50
7  Zakopane 3:15 3:30
8 Bielsko-Biata 1:40 1:55
9 Katowice 1:25 1:40
10 Jastrzebie-Zdroj 1:45 2:00
11 Ostrawa p. Katowice 2:00 2:15
12 Ostrawa p. Chetmek 2:05 2:20
13 Gliwice 1:55 2:10
14 Rybnik 1:45 2:00

6.5.8.5 Analiza przebiegu w kontekscie sieci TEN-T

Linia Katowice — granica panstwa stanowi fragment planowanej w sieci kompleksowej TEN-T linii
Katowice — Ostrawa.

Linia nr 111 potencjalnie wpisuje sie w sie¢ bazowg pasazerskg jako fragment korytarza Morze Battyckie
— Morze Adriatyckie skracajacy czas jazdy do Katowic oraz w relacjach pdtnoc — potudnie, a takze
pozwalajgcy na ominiecie mocno obcigzonych ruchem kolejowym linii w obrebie Katowickiego Wezta
Kolejowego przez pociggi jadgce z centrum i pétnocy kraju do Czech i na Stowacje przez Zebrzydowice.

Linia nr 113 potencjalnie wpisuje sie w sie¢ bazowa jako fragment korytarza Morze Pétnocne — Morze
Battyckie, wydtuzanego w ramach modyfikacji rozporzadzenia okreslajgcego przebiegi korytarzy sieci
bazowej TEN-T**. Nowa linia skraca czas jazdy w relacjach wschdéd — zachdd, a takie pozwala
na ominiecie mocno obcigzonego ruchem kolejowym pasazerskim regionalnym i aglomeracyjnym oraz
towarowym ciggu linii nr 134 — 133 Katowice — Krakéw.

Linia nr 89 moze by¢ jednym z wariantéw Kolejowego Korytarza Towarowego nr 11 (,Amber”) lub jego
trasg objazdowa.

Linia nr 73 potencjalnie wpisuje sie w sie¢ kompleksowg jako potgczenie linii nr 8 i nr 25 nalezgcych
do sieci kompleksowej TEN-T.

4 projekt nowego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego dotyczacego Instrumentu taczac Europe

(CEF, Connecting Europe Facility), http://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2019-0420 PL.pdf.
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6.5.9 Cigg nr 8 (CPK — Ktodzko)

6.5.9.1 Zatozenia

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 8 jest nastepujacy:
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Czestochowa — Opole — Nysa — Kfodzko.

Cigg ten stanowi pofagczenie CPK (i Warszawy) z pdtnocng czescia wojewddztwa $laskiego,
wojewoddztwem opolskim i Kotling Ktodzkg, z mozliwoscig wydtuzenia relacji przez Miedzylesie do Czech.

Na cigg nr 8 sktadajg sie nastepujace linie kolejowe?:

[EEN

istniejgca linia nr 1, na odcinku od potgczenia z weztem CPK do Czestochowy,

N

istniejgca linia nr 700, Czestochowa — Czestochowa Stradom,

w

istniejgca linia nr 61, odcinek Czestochowa Stradom — Fosowskie,

o

istniejgca linia nr 144, odcinek Fosowskie — Opole Gtéwne,

a U

istniejgca linia nr 287, Opole Zachodnie — Nysa,

~

)
)
)
)
) istniejaca linia nr 132, odcinek Opole Gtéwne — Opole Zachodnie,
)
) istniejaca linia nr 137, odcinek Nysa — Kamieniec Zgbkowicki,

)

(]

istniejgca linia nr 276, odcinek Kamieniec Zgbkowicki — Ktodzko.

W ciggu nr 4 nie sg przewidywane inwestycje budowy nowych linii poza weztem CPK.

6.5.10 Cigg nr 9 (CPK —£d6dz — Wroctaw — granica Polska/Czechy / Poznan — Szczecin /
Zielona Géra / granica Polska/Niemcy / Gorzéw Wielkopolski)

6.5.10.1 Stanistniejgcy

Obecny ukfad sieci, bedacy nastepstwem historycznych uwarunkowan jej rozwoju, skutkuje
wydtuzeniem czaséw jazdy pomiedzy centralng Polskg (rejon Warszawy i CPK) a wojewddztwem
dolnoslaskim. Najszybsze pociagi w relacji Warszawa — Wroctaw kursujg po trasie o ok. 40 % dtuzszej
od odlegtosci w linii prostej pomiedzy tymi miastami. Ogranicza to mozliwosci atrakcyjnego dojazdu
pociggiem do stolicy zaréwno z Wroctawia, jak i miejscowosci potozonych od niego na zachdéd i potudnie.

Uksztattowanie sieci kolejowej jest takze barierg w uruchamianiu szybkich potaczen kolejowych todzi
z zachodnimi rejonami kraju. Obecnie relacje takie wykorzystujg jednotorows linie tédz — Kutno,
obcigzong ruchem towarowym linie nr 131 (,magistrale Slask — Porty”) lub niekorzystny geometrycznie
ciag linii przez Ostréw Wielkopolski.

Ograniczona jest rowniez mozliwos¢ poprawy oferty przewozowej poprzez dalsze skrécenie czasu jazdy
po istniejgcej linii nr 3 (na odcinku Warszawa — Poznan) bez znacznych inwestycji (w tym korekt
geometrii w trudnym terenie). Wptywa to na konkurencyjnosé przewozow kolejg w przebiegajgcych
po niej relacjach do miejscowosci potozonych na zachdd i pétnoc od stolicy Wielkopolski. Linia petni
ponadto wazng funkcje w przewozach towarowych w relacjach wschéd — zachdd oraz regionalnych
(szczegdlnie w okolicach Poznania i Warszawy), a przepustowos$¢ dla tych kategorii przewozdéw jest
znacznie ograniczana przez rozwdj szybszych przewozow dalekobieznych.

Skomplikowany uktad linii kolejowych na obszarze Pogdrza i Gér Watbrzyskich (wydtuzenie trasy oraz
niekorzystna geometria linii) zwieksza czas jazdy pomiedzy Wroctawiem a Watbrzychem i Jelenig Gora

46 |stniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.
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oraz innymi miejscowosciami tego atrakcyjnego turystycznie regionu (np. trasa pokonywana przez
pocigg z Wroctawia do Jeleniej Géry jest o ok. 33% dtuzsza od najkrotszej odlegtosci w linii prostej). Linie
w tym rejonie sg takze obcigzone przewozami towarowymi, w szczegdlnosci przewozami kruszyw.

Powyzsze czynniki ograniczajg takze mozliwosci rozwoju potaczen kolejowych z Wroctawia (i innych
czesci kraju) do Czech, a tym samym poniekad utrudniajg miedzyregionalng (i miedzynarodows)
wspofprace gospodarcza.

6.5.10.2 Zatozenia dla inwestycji

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 9 jest nastepujacy:

Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Sieradz — Kepno — Wroctaw — Swidnica — Watbrzych —
granica panstwa,

Sieradz — Kalisz — Poznarni — Szczecin, Kalisz — Ostrow Wielkopolski — Leszno — Gfogdw — Zielona Gora,
Poznan — Zbgszyr — Rzepin — granica panstwa

Zbgszyri — Gorzow Wielkopolski.

Ciag ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z waznymi o$rodkami zachodnie] Polski oraz w relacjach
miedzynarodowych z Czechami (linia KDP do Pragi) i Niemiec.

Szczecin . OGrudziqdz
/ Bydgoszcz
Pita (S Ostrotek
O "0 " ok
Gorzow Wikp. Torun \ OCiechanéw
N
Wloclaweko S Plock
Q

Rzepin
(granica)

3 O
Zbaszyn <> Warszawa

CPK

Zielona
Gora

Leszno
Kalisz Lodz

Glogow ;
Ostrow Wikp. y A

Idzikowice () QRra

. Konskie

Kepno O b

€p 7 O
Wroctaw ¢ 4 Skarzysk
Czestoch ienn:
widnica I °w6 7 KieleeQ Kamienn

Opole A% &
(granica) O

Rysunek 16. Najwazniejsze osrodki tgczone przez linie ciggu nr 9 z weztem CPK i Warszawa
Po liniach wchodzgcych w sktad ciggu nr 9 trasowane mogg by¢ pociagi IC i IR zasadniczo w ponizszych

relacjach (oraz ich wariantach — skréconych lub wydtuzonych), zaréwno przebiegajgcych przez CPK, jak
rowniez tgczacych osrodki o znaczeniu krajowym z jego pominieciem:
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1) Warszawa — CPK —t6dz — Poznan — Szczecin / Gorzéw Wielkopolski / Rzepin (i dalej do Niemiec),
z mozliwoscig potaczenia z relacjami wychodzgcymi z CPK w innych kierunkach:
a) po ciggu nr 3 w kierunku Biategostoku i jako pociggi miedzynarodowe na Litwe i dalej,

c) po ciggu nr 5 w kierunku Lublina, Zamoscia i jako pociaggi miedzynarodowe na Ukraing,
d
e) po ciggu nr 7 w kierunku Kielc, Tarnowa i Nowego S3cza,

2) CPK — té6dz — Wroctaw i dalej w kierunku Watbrzycha i Jeleniej Gory lub po nowej linii KDP

do Pragi, z mozliwoscig potaczenia z relacjami wychodzacymi z CPK w kierunku pdétnocnej

)

b) po ciggu nr 4 w kierunku Terespola i jako pociggi miedzynarodowe na Biatorus,
)
)

po ciggu nr 6 w kierunku Rzeszowa i rejonu Bieszczad,

i wschodniej Polski analogicznie jak w p. 1),

3) Warszawa — CPK — tddz — Kalisz — Ostréw Wielkopolski — Leszno — Zielona Géra, z mozliwoscig
wydtuzenia ich jak relacji opisanych w p. 1),

4) CPK — WMS — Krakéw — Zakopane, z mozliwoécig wydtuzenia ich w kierunkach pétnocnych
i zachodnich jak relacji opisanych w p. 1),

5) miedzynarodowych z Warszawy (lub potgczonych z relacjami na zachdd, pétnoc i wschéd kraju
opisanymi w p. 1)) przez CPK — WMS — Katowice — Jastrzebie-Zdréj do Czech i dalej na Stowacje,
Wegry i do Austrii,

6) Szczecin — Poznan —tédz — Idzikowice / Opoczno — WMS — Krakéw / Katowice,

7) Praga (Czechy) — Watbrzych — Wroctaw — Poznan — Szczecin.

Ponadto linie te mogg by¢ wykorzystywane przez relacje o charakterze regionalnym, np.:

1) Wroctaw — Swidnica — Watbrzych — Jelenia Géra / Kamienna Gora,
2) Poznan — Kalisz — Sieradz,
3) Skierniewice / towicz —tddz — Sieradz.

Przedstawiony schemat potgczert ma charakter poglagdowy, zas jego docelowy ksztatt bedzie ustalany
w przysztosci przez przewoznikdw oraz organizatoréw transportu.

Ze wzgledu na zaktadane duze natezenie szybkiego ruchu dalekobieznego po nowej linii na odcinku
Warszawa — t6dz — Sieradz przewidywane jest jego wykorzystanie dla ruchu o charakterze regionalnym
stosownie do dostepnej przepustowosci.

Nalezy podkresli¢, iz dzieki uruchomieniu nowych relacji dalekobieznych po zakonczeniu realizacji
przedmiotowych inwestycji i powigzaniu ich z potgczeniami kolejowymi o charakterze regionalnym oraz
innymi Srodkami transportu nastgpi poprawa dostepnosci transportowej miejscowosci potozonych

wzdtuz, a takze w sgsiedztwie analizowanych linii.

Na cigg nr 9 sktadaja sie nastepujace linie kolejowe?’:
1) nowa linia nr 85, odcinek Warszawa Zachodnia — CPK — t6dz Widzew,
2) istniejgca linia nr 458, odcinek t6dz Widzew —+tdd? Fabryczna (po zakonczeniu budowy linii z pkt. 1)
wigczona zostanie w linie nr 85),
3) nowa linia nr 85, odcinek £8dz Fabryczna — Poznan Staroteka.

Odgatezienie do Wroctawia i granicy Polska/Czechy:
4) nowa linia nr 87 Sieradz Pétnocny — Wieruszoéw,
5) istniejgca linia nr 181, odcinek Wieruszow — Poniatowice,

47 |stniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.

Strona |67



CENTRALNY PORT KOMUNIKACYJNY

SOLIDARITY TRANSPORT HUB
POLAND

6) nowa linia nr 86 Poniatowice — Czernica Wroctawska,

7) istniejgca linia nr 277, odcinek Czernica Wroctawska — Wroctaw Brochow,

8) istniejgca linia nr 132, odcinek Wroctaw Brochéw — Wroctaw Gtowny,

9) istniejgca linia nr 271, odcinek Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Grabiszyn,
10) istniejaca linia nr 761 Wroctaw Grabiszyn — Wroctaw Swiebodzki WSB,
11) istniejaca linia nr 274, odcinek Wroctaw Swiebodzki WSB — Zaréw,

12) nowa linia nr 267 Zaréw — Bolestawice Swidnickie,

13) istniejaca linia nr 137, odcinek Bolestawice Swidnickie — Swidnica Miasto,
14) nowa linia nr 268 Swidnica Miasto — Sedzistaw,

15) istniejaca linia nr 299 Kamienna Géra — Sedzistaw,

16) istniejaca linia nr 298 Kamienna Gdéra — Lubawka (granica).

Odgatezienie do Zielonej Gory:
17) istniejaca linia nr 14, odcinek Kalisz — Gtogow,
18) istniejgca linia nr 273, odcinek Gtogéw — Zielona Goéra.

Relacje do Poznania i dalej:

19) istniejaca linia nr 272, odcinek Poznan Staroteka — Poznan Gtéwny,

20) istniejgca linia nr 3, odcinek Poznan Gtoéwny — Kunowice (granica),

21) nowa linia nr 817 Zbgszyn — Szczaniec,

22) nowa linia nr 818 Zbgszyn — Dgbréwka Wielkopolska,

23) istniejgca linia nr 367 Zbgszynek — Gorzéw Wielkopolski,

24) istniejaca linia nr 351, odcinek Poznan Gtéwny — Regalica,

25) istniejgca linia nr 855 Regalica — Szczecin Port Centralny,

26) istniejgca linia nr 273, odcinek Szczecin Port Centralny — Szczecin Gtéwny,
27) nowa linia nr 350 Szczecin Dabie — Szczecin Port Centralny®.

W ramach prowadzonych analiz, ze wzgledu na obcigzenie ruchem istniejacych linii w obrebie Wezta
Wroctawskiego, uznano za zasadne podjecie dziatan przygotowawczych (obejmujgcych w pierwszej
kolejnosci opracowanie propozycji przebiegu) dla wydtuzenia linii nr 86 (p. 6)) bezposrednio
do Wroctawia Gtéwnego.

Jednoczesdnie ze wzgledu na znaczny wymagany zakres modernizacji odcinka linii 181 (p. 5)) za zasadna
uznano modyfikacje przebiegu linii 86 (p. 6)) i 87 (p. 4)) poprzez ich potaczenie w jeden ciag.

W odniesieniu do fragmentu ciggu na potudniowy zachdéd od Wroctawia uznano, ze ze wzgledu
na skomplikowane uksztattowanie terenu w korytarzu ujetym w SZRT do 2030 r. (przejscie przez Goéry
Watbrzyskie i Pasmo Lesistej Gor Kamiennych) oraz znaczny wymagany zgodnie z zapisami Koncepgji...
zakres modernizacji linii 298 i 299, potozonych w trudnym terenie gérskim (p. 15) i 16)) zaproponowano

podjecie dziatan przygotowawczych (w pierwszej kolejnosci opracowanie propozycji przebiegu)
zmodyfikowanego korytarza od rejonu Watbrzycha do granicy panstwa. Przebieg na potudniowy zachdd
od Watbrzycha jest determinowany trudnym uksztattowaniem terenu, a trasowanie do Sedzistawia
po przebiegu niezbednym dla uzyskania zatozonych wysokich predkosci maksymalnych wymaga
przejscia przez teren bardzo zréznicowany wysokosciowo. Zaproponowano zatem korytarz

umozliwiajacy na dalszych etapach projektowania linii ominiecie najwyzszych partii Gér Watbrzyskich.

48 yjeta w ramach ciggu nr 11, p. 6.5.12.
Strona |68



CENTRALNY PORT KOMUNIKACYJNY

SOLIDARITY TRANSPORT HUB
POLAND

Majac na uwadze potencjat demograficzny w korytarzu nowej linii uznano, iz ze wzgledu na znaczenie
oérodka, jakim jest Swidnica, zasadne bedzie jej petne wigczenie w sie¢ szybkich pofaczer kolejowych.
Umozliwig one korzystanie mieszkaricom miasta i okolic z pociggdw dalekobieznych, w tym miedzynaro-
dowych, a ponadto budowane i modernizowane odcinki istotnie skrécg czas dojazdu do Wroctawia.
Szczegdlnie istotne jest tu uwzglednienie mozliwosci budowy nowej linii od Zarowa, pozwalajacej
na przejazd bez zmiany kierunku w Jaworzynie Slaskiej. Przyjeto, ze korytarz obejmie takze stosunkowo
krétki odcinek istniejgcej linii nr 137 (pkt. 13)), ktéra moze wymagac budowy w nowym przebiegu w celu
uzyskania wymaganych parametréow lub dobudowy dodatkowej pary toréw celem zapewnienia
wymaganej przepustowosci (po linii nr 137 przewidywany jest znaczny ruch pociggdw towarowych).

W zwigzku z powyzszym zaproponowano korytarz nowych linii obejmujacy caty odcinek Zaréw —
Swidnica Miasto — Watbrzych — granica paristwa.

Wynikiem opisanych analiz jest uwzglednienie w niniejszym dokumencie zmodyfikowanych przebiegéw:
pkt. 4 —6) nowe linie 86 i 87 na odcinku Sieradz Pétnocny — Wroctaw Gtéwny,
pkt. 12 — 13) nowa linia 267 Zaréw — Swidnica Miasto,
pkt. 14 — 16) nowa linia 268 Swidnica Miasto — granica paristwa.
Koncepcja.... zaktada, ze rozbudowa sieci kolejowej pozwoli obstugiwaé ponizsze osrodki w ramach
potgczen wykorzystujgcych cigg nr 9 pociggami o szacowanych docelowych czasach jazdy z CPK
przedstawionych w tabeli:

Tabela 13. Wstepne szacunki docelowych czaséw jazdy z CPK pociggdw wykorzystujgcych cigg nr 9,
zatozone w Koncepcji...

Czas jazdy z CPK wg Koncepcji...

L.p. Relacja z CPK do: [godz:min]
1  Warszawa 0:15
2 tod? 0:25
3 Kalisz 1:00
4 Wroctaw 1:40
5  Watbrzych 2:25
6 Jelenia Gora 2:45
7  Szklarska Poreba Jakuszyce 3:20
8  Legnica 2:10
9  Zgorzelec 3:00
10 Ostréow Wikp. 1:00
11 Zielona Gora 2:45
12 Poznan 1:50
13 Gorzéw Wielkopolski 3:15
14  Szczecin® 3:15

4 Jedyne gtéwne miasto z czasem jazdy pociagiem z CPK znaczaco przekraczajacym 2 godziny. Koncepcja... zaktada
rozwazenie uruchomienia cyklicznego potgczenia lotniczego CPK wraz z dalszymi inwestycjami stuzgcymi
rozbudowie oraz poprawie efektywnosci potgczen transportowych z portem lotniczym Szczecin—Goleniow.
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6.5.10.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych

Osiggniecie przedstawionych wczesniej zaktadanych czasow jazdy wymaga odpowiedniego trasowania
przebiegu przewidywanych do budowy nowych linii kolejowych, tak aby zapewni¢ optymalny efekt
eksploatacyjny. W dalszej czesci przedstawiono opisy analizowanych korytarzy trasowania
nastepujacych nowych linii kolejowych:

Q

nowej linii nr 85 Warszawa Zachodnia — CPK — t6dz — Poznan Staroteka,

O

nowych linii nr 86 i 87 Sieradz Pétnocny — Wroctaw Gtéwny,

o O

nowej linii nr 268 Swidnica Miasto — granica panstwa,

D

)
)
) nowej linii nr 267 Zaréw — Swidnica Miasto,
)
)

nowej linii nr 817 Zbgszyn — Szczaniec,

—h

) nowej linii nr 818 Zbgszyn — Dabréwka Wielkopolska.

W latach 2009 — 2013 opracowane zostato Studium Wykonalnosci dla linii duzych predkosci Warszawa
— t6dz — Poznan / Wroctaw®°. Realizowany wéwczas proces przygotowania inwestycji nie zakonczyt sie
jednak wydaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowania stanowigcej pierwszy etap formalne;j
akceptacji wariantu przebiegu odcinkdw linii kolejowych. W nastepstwie tego linia kolejowa ujmowana
byta incydentalnie i niejednolicie w dokumentach z zakresu planowania przestrzennego, w tym

w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego (MPZP).

Wypracowany woéwczas przebieg musiat zosta¢ poddany krytycznej analizie m.in. ze wzgledu
na nastepujgce okolicznosci:

1. Decyzje o lokalizacji CPK w rejonie gminy Barandw i stworzenia na jego bazie multimodalnego
wezta transportowego.

2. Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym ksztattowane bez odniesien do planowanej linii
kolejowej.

3. Zmiany wymagan technicznych.

4. Zaktadane przez Koncepcje... bardziej inkluzywne ksztattowanie nowej infrastruktury, obejmujgce
wiekszg integracje z istniejgcymi stacjami pasazerskimi.

5. Zmiane miejsca rozgatezienia linii na odcinki do Poznania i Wroctawia na okolice Sieradza,
co sprzyja wigczeniu w system szybkiego transportu kolejowego Kepna i pobliskich miejscowosci.
Jednoczes$nie powigzanie z istniejgcy siecig kolejowg umozliwi zatrzymanie pociggdw kursujgcych
z wykorzystaniem nowej linii w Kaliszu i Ostrowie WIkp. na istniejgcych stacjach, korzystniej
powigzanych z systemami komunikacji miejskiej niz stacja w Nowych Skalmierzycach zaktadana
w Studium Wykonalnosci dla linii duzych predkosci Warszawa — t6dz — Poznari / Wroctaw.

6.5.10.3.1 Nowa linia nr 85 Warszawa Zachodnia — CPK — £tddZ — Poznan Staroteka

Opisany ponizej proponowany korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz, w ktérym planowana jest budowa linii kolejowej rozpoczyna sie w Warszawie i prowadzi
w kierunku zachodnim do wezta CPK, gdzie styka sie z opisanymi powyzej korytarzami nowych linii
w ramach ciggdéw 1 oraz 6. Dalej biegnie na potudniowy zachdd (wzdtuz autostrady A2 do okolic

%0 Konsorcjum firm: Ingenieria IDOM Internacional S.A. Biuro Projektéw Komunikacyjnych w Poznaniu Sp. z o.o.
na zamoéwienie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Strykowa) i w todzi obejmuje przebieg istniejacego tunelu tddz Niciarniana — todz Fabryczna®h
Od tej stacji prowadzi na zachéd i potudniowy zachdd, przez okolice Konstantynowa tddzkiego i Szadka
do Sieradza, gdzie odgatezia sie korytarz linii nr 86 i 87. Od tego miasta korytarz linii 85 skreca
na potnocny zachdd, wzdtuz istniejgcej linii kolejowej nr 14 (£6dz — Kalisz — Ostréw Wielkopolski — Leszno
— Gtogow) do Kalisza, a nastepnie do Pleszewa, skad prowadzi wzdtuz istniejgcej linii kolejowej nr 272
(Kluczbork — Ostrow Wielkopolski— Poznan Gtéwny). Rozwazany korytarz konczy sie w rejonie Poznania.

6.5.10.3.2 Nowe linie nr 86 i 87 Sieradz Pétnocny — Wroctaw Gtéwny

Opisany ponizej proponowany korytarz nowych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz dla linii nr 86 i 87 rozpoczyna sie w Sieradzu i prowadzi na potudniowy zachdd do Kepna, a dalej
ma przebieg zblizony do istniejgcej linii nr 181 (Herby Nowe — Kepno — Olesnica). Na potudniowy wschod
od Olesnicy przecina istniejgcg linie nr 143 (Kalety — Wroctaw Popowice), by nastepnie od Jelcza
Laskowic wejs¢ w $lad zblizony do istniejgcych linii nr 277 (Opole Groszowice — Wroctaw Brochdéw)
i 132 (Bytom — Wroctaw Gtéwny). Koniec korytarza zlokalizowany jest w okolicach Wroctawia.

6.5.10.3.3 Nowe linie nr 267 Zaréw — Swidnica Miasto i 268 Swidnica Miasto — granica panstwa

Opisany ponizej proponowany korytarz nowych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz linii nr 267 i 268 odgatezia sie od istniejgcej linii kolejowej nr 274 (Wroctaw — Jelenia Géra —
Zgorzelec) w sasiedztwie Zarowa. Biegnie na potudniowy zachéd przez Swidnice oraz rejon Watbrzycha
i Swiebodzic, a nastepnie na potudnie do granicy polsko-czeskiej w okolicach Lubawki i Chetmska
Slaskiego (wtgczenie w nowa linie kolei duzych predkosci przewidywang do budowy w kierunku Pragi).

6.5.10.3.4 Nowe linie nr 817 Zbgszyn — Szczaniec i 818 Zbgszyn — Dgbréwka Wielkopolska

Opisany ponizej proponowany korytarz nowych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie
w zatgczniku 1.

Korytarz rozpoczyna sie w okolicach Zbgszynka i prowadzi wzdtuz obecnego przebiegu linii nr 3 oraz
zlikwidowanego odcinka linii Poznan — Berlin na pdtnoc od Zbaszynka (pomiedzy posterunkiem
odgateznym Chlastawa a Szczaricem). Konczy sie na zachdd od Szczanca.

6.5.10.4 Wybrane efekty budowy nowych linii

Efektem budowy nowej linii nr 85 Warszawa — CPK — tédZ — Sieradz — Kalisz — Poznan bedzie przede
wszystkim wtgczenie Centralnego Portu Komunikacyjnego w system transportu kolejowego. Istotnie
skréci sie ponadto czas jazdy w relacjach pomiedzy Warszawg, todzig i Poznaniem oraz Wroctawiem
(wraz z linig opisang ponizej), co przyczyni sie do wzrostu konkurencyjnosci transportu kolejowego
pomiedzy tymi miastami. Przeniesienie czesci ruchu z odcinka Warszawa — Poznan istniejgcej linii

5 linia kolejowa nr 458.
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kolejowej nr 3 zwolni jej przepustowosc, stwarzajgc korzystne warunki do rozwoju ruchu pasazerskiego
regionalnego i towarowego.

Skrécony czas jazdy do Poznania zaowocuje takze wiekszg konkurencyjnoscig transportu kolejowego
na trasach faczacych Warszawe, CPK i tddz ze Szczecinem, Gorzowem Wielkopolskim, Zielong Gérg oraz
miastami w Niemczech.

Nowe linie nr 86 i 87 na odcinku Sieradz Pétnocny — Wroctaw Gtowny, jako kontynuacja przywotanego
powyzej odcinka Warszawa — CPK — tddZ — Sieradz, stworzg szybkie potgczenie Warszawy i todzi
z Wroctawiem i catlym Dolnym Slaskiem. Umozliwia takze uruchomienie komunikacji kolejowej do Kepna
i Wieruszowa, tworzac atrakcyjne czasowo potgczenia zaréwno w kierunku wschodnim do todzi, CPK
oraz Warszawy, jak i zachodnim do Wroctawia.

Nowe linie 267 i 268 Zaréw — granica panstwa (bedace funkcjonalnym przedtuzeniem opisanych powyzej
odcinkéw) umozliwig uruchomienie szybkich pociggéw pomiedzy Wroctawiem a granicg kraju (a przez
linie duzych predkosci po stronie czeskiej dalej do Pragi) oraz miejscowosciami w potudniowe]
i potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego (w tym Jelenig Géra).

Szacunki czaséw przejazdu mozliwych do osiggniecia na bazie przedstawionych analiz w zakresie
trasowan>? prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 14. Wstepne szacunki czasow jazdy dla ciggu nr 9 na bazie zatozen opisanych w rozdz. 6.4,

punkt 5
Oszacowany na bazie trasowan czas jazdy
Lp. Relacja do: z CPK z Warszawy Centralnej
[godz:min] [godz:min]

1 Warszawa 0:15 nd.

2 todz 0:30 0:45

3 Kalisz 1:05 1:20

4 Wroctaw 1:40 1:55

5 Watbrzych 2:20 2:35

6 Jelenia Gdra 3:00 3:15

7  Szklarska Poreba Jakuszyce 3:50 4:05

8 Legnica 2:15 2:30

9 Zgorzelec 3:00 3:15

10 Ostréw Wikp. 1:20 1:35

11 Zielona Goéra 2:55 3:10

12 Poznan 1:40 1:55

13 Gorzéw Wikp. 3:15 3:30

14 Szczecin 3:25 3:40

52 zatozenia do szacowania czaséw jazdy przedstawiono w p. 6.4.
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6.5.10.5 Analiza przebiegu w kontekscie sieci TEN-T

Linie 85, 86 i 87 ujete sg w sieci bazowej TEN-T jako planowana kolej duzych predkosci, z orientacyjnym
przebiegiem Warszawa — Poznan / Wroctaw. Linia 85 Warszawa — Poznan stanowi fragment korytarza
sieci bazowej Morze Pétnocne — Morze Battyckie.

W projekcie nowego rozporzadzenia okre$lajgcego przebiegi korytarzy sieci bazowej TEN-T>3
na perspektywe finansowg 2021 — 2027 wskazano w ramach ww. korytarza brakujgce potaczenie
kolejowe w Polsce: Warszawa/ldzikowice — Poznarn/Wroctaw, w tym potqgczenia z planowanym
Centralnym Weztem Transportowym, obejmujgce takze planowane linie KDP w kierunku Wroctawia.

Cigg linii 267 i 268 stanowi fragment ujetej w rozporzadzeniu 1315/2013 planowanej w sieci
kompleksowej TEN-T linii kolei duzej predkosci Wroctaw — Praga.

6.5.11 Cigg nr 10 (CPK — Poznan)

6.5.11.1 Zatozenia

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 10 jest nastepujacy:
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Kutno — Konin — Poznan.

Ciagg ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z Poznaniem oraz zachodnig i pétnocno-zachodnig czesciag
kraju. Przed zakonczeniem budowy linii KDP do Poznania (bedacej elementem ciggu nr 9) cigg nr 10
bedzie stanowit podstawowe potgczenie tego miasta z CPK. Po uruchomieniu szybkich pociggdw po linii
nr 85 przez t6dz, przewidywane jest wykorzystanie ciggu nr 10 przez pociagi kategorii IR obstugujgce
wazne osrodki pomiedzy Warszawg i Poznaniem.

Na cigg nr 10 sktadajg sie nastepujace linie kolejowe>*:

1) nowa linia nr 85, na odcinku od CPK — do potgczenia z linig nr 11,
2) istniejaca linia nr 11, odcinek od potaczenia z linig nr 85 do towicza,
3) istniejgca linia nr 3, odcinek towicz — Poznan.

W ciggu nr 10 nie s3 przewidywane inwestycje budowy nowych linii, poza odcinkiem linii nr 85 opisanym
w Ciggu nr 9 (p. Cigg nr 9 (CPK — t6dZ — Wroctaw — granica Polska/Czechy / Poznan — Szczecin / Zielona
Gora / granica Polska/Niemcy / Gorzow Wielkopolski)).

6.5.12 Cigg nr 11 (Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Goleniow)

6.5.12.1 Stanistniejgcy

Obecny ukfad sieci kolejowej w obrebie Szczecina skutkuje wydtuzeniem trasy pociggu na odcinku
Szczecin Dabie — Szczecin Port Centralny (o ok. 35% w porédwnaniu do najkrotszego mozliwego przebiegu
linii kolejowej). Ponadto istniejgce linie przebiegajg przez wezly zwigzane z portem morskim,
a mozliwosci modyfikacji ich geometrii w celu zwiekszenia predkosci sg ograniczone zagospodaro-

3 projekt nowego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego dotyczacego Instrumentu taczac Europe (CEF,
Connecting Europe Facility), http://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2019-0420_PL.pdf.

>4 |stniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.
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waniem i uksztattowaniem terenu. Skutkiem jest wydtuzenie czasu jazdy zaréwno
w relacjach w kierunku Poznania, jak réwniez do portu lotniczego Szczecin-Golenidw.

6.5.12.2 Zatozenia dla inwestycji

Zaktadany na podstawie Koncepcji... oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 11 jest nastepujacy:
Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Golenidw.
Ciag ten stanowi pofgczenie Szczecina z portem lotniczym w Goleniowie.

W Koncepcji... zaproponowano obstuge potgczenia CPK ze Szczecinem w oparciu o cykliczne potgczenie
lotnicze. Niezbedne dla tego rozwigzania jest jego uzupetnienie szybkim potgczeniem lotniska Szczecin-
Goleniéw z miastem.

Na cigg nr 11 sktadajg sie nastepujace linie kolejowe®:

1) nowa linia nr 350 Szczecin Dgbie — Szczecin Port Centralny,

2) istniejaca linia nr 401, odcinek Szczecin Dgbie — Golenidw,

3) istniejace linie nr 402, 434 i 435 oraz nowe odcinki w rejonie Golenidow — Port Lotniczy Szczecin-
Goleniéw (w uktadzie przelotowym) — Mosty.

6.5.12.3 Analizowany przebieg nowej linii kolejowej

6.5.12.3.1 Nowa linia nr 350 Szczecin Dagbie — Szczecin Port Centralny

Proponowany korytarz nowej linii kolejowe]j przedstawiony jest graficznie na mapie w zatgczniku 1.
Obejmuje miasto Szczecin.

6.5.12.4 Wybrane efekty budowy nowej linii

Nowa linia skréci czas jazdy pociggdw wyjezdzajgcych ze Szczecina Gtéwnego w kierunkach zachodnim
i pétnocnym, w tym do obstugujacego miasto lotniska w Goleniowie. Jest to szczegdlnie istotne w swietle
zaktadanej w Koncepcji... obstugi potgczenia CPK — Szczecin transportem lotniczym.

6.5.12.5 Analiza przebiegu w kontekscie sieci TEN-T

Linia wpisuje sie potencjalnie w sie¢ bazowg TEN-T jako alternatywny przebieg w stosunku do obecnie
znajdujgcego sie w tej sieci odcinka Szczecin Dagbie — Szczecin Port Centralny.

6.5.13 Cigg nr 12 (Stalowa Wola — Lublin — Biata Podlaska — Biatystok)

6.5.13.1 Stanistniejgcy

Transport kolejowy na wschodnich obszarach Polski jest stabo rozwiniety. Linie, w znacznej czesci
jednotorowe, majg uktad zgodny z historycznymi kierunkami cigzenia, nie uwzgledniajg obecnego
stopnia rozwoju miejscowosci i ich administracyjnych zaleznosci. Nie istnieje cigg umozliwiajgcy szybki

%5 |stniejgce oraz nowe, ujete w wykazie linii kolejowych o znaczeniu paristwowym.
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przejazd pociggiem pomiedzy najwiekszymi osrodkami Polski Wschodniej, a na poziomie lokalnym —
waznymi osrodkami wojewddztwa lubelskiego (stolica wojewddztwa i Biata Podlaska).

6.5.13.2 Zatozenia dla inwestycji

Zaktadany na podstawie SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 12:
Stalowa Wola — Lublin — Milandw — Biata Podlaska — Fronotow — Biatystok.

Cigg ten tworzy potaczenie najwiekszych miast Polski Wschodniej (Rzeszow, Lublin, Biatystok) oraz
licznych miejscowosci tej czesci kraju pozbawionych efektywnego transportu kolejowego. Pokrywa sie
ze znaczng czescig przebiegu Magistrali Wschodniej®®, a przewidziane w jego ramach inwestycje
umozliwig skrécenie czasu jazdy oraz wigczenie Biatej Podlaskiej w te Magistrale.

\ Ostolgka Otomza Bialystok
OCiechanbw
ock
'®) Siedlce T
<> Warszawa O(E
CPK O Biala
tukow Podlaska
»
owiceo Q Radom
Koh.skie Lublin ChOI
elm
Skarzysko-
. Kamienna
Klelceo \ o Zame
Stalowa Tomaszow O
Wola Lubelski "0

Rysunek 17. Najwazniejsze osrodki tagczone przez linie ciggu nr 12

Po liniach wchodzgcych w sktad ciggu nr 12 trasowane mogg by¢ pociagi IC i IR zasadniczo w ponizszych
relacjach (oraz ich wariantach — skréconych lub wydtuzonych), wykorzystujgcych takze nowe odcinki linii
kolejowych modernizowane i przewidywane do budowy w ramach ciggdéw nr 2 i 5:

1) Rzeszéw — Stalowa Wola — Lublin — Biata Podlaska — Biatystok — Etk — Suwatki, z mozliwoscig
wydtuzenia ich na Litwe (do Kowna) i dalej na pdtnoc lub w rejon Bieszczad na potudnie,

2) Zamos¢ — Lublin — Biata Podlaska — Biatystok (z wykorzystaniem nowych linii budowanych
w ramach ciggu nr 5, po analizowanym ciggu od Lublina), z mozliwoscig tgczenia jak wyzej,

3) CPK—Warszawa — Lublin — Stalowa Wola — Rzeszéw (po analizowanym ciggu od Lublina).

Ponadto linie te mogg by¢ wykorzystywane przez relacje o charakterze regionalnym, np. Stalowa Wola
—Krasnik — Lublin — Parczew — Biata Podlaska.

%6 ciggu istniejgcych linii kolejowych taczacy Rzeszéw z Olsztynem przez Lublin i Biatystok z odgatezieniem do Kielc.
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Przedstawiony schemat potgczen ma charakter pogladowy, zas jego docelowy ksztatt bedzie ustalany
w przysztosci przez przewoznikdw oraz organizatoréw transportu.

Nalezy podkresdli¢, iz dzieki uruchomieniu nowych relacji dalekobieznych po zakoriczeniu realizacji
przedmiotowych inwestycji i powigzaniu ich z potgczeniami kolejowymi o charakterze regionalnym oraz
innymi Srodkami transportu nastgpi poprawa dostepnosci transportowej miejscowosci potozonych
wzdtuz, a takze w sasiedztwie analizowanych linii.

W ramach ciggu nr 12 zaktadana jest budowa:

1) nowej linii kolejowej nr 631 Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw,
2) nowego odcinka skracajgcego przebieg linii nr 68 w rejonie Krasnika (Krasnik — Rzeczyca).

6.5.13.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych

6.5.13.3.1 Linia kolejowa nr 631 Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw
Opisany ponizej proponowany korytarz nowej linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie
w zafgczniku 1.

Korytarz odgatezia sie od istniejacej linii kolejowej nr 30 (kukéw — Lublin) na pétnoc od Parczewa.
Przebiega na pdtnocny wschdd do Biatej Podlaskiej. W okolicach tego miasta zmienia kierunek na pot-
nocno-zachodni i przez rejon Janowa Podlaskiego i Konstantynowa prowadzi do rejonu na potudniowy
wschdd od Siemiatycz, gdzie wigcza sie w linie nr 31 (Siedlce — Czeremcha — Hajndwka — Siemiandwka).

6.5.13.3.2 Nowy odcinek skracajacy przebieg linii nr 68 w rejonie Krasnika (Krasnik — Rzeczyca)

Opisany ponizej proponowany korytarz nowego odcinka linii kolejowej przedstawiony jest graficznie
na mapie w zataczniku 1.

Korytarz rozpoczyna sie w sgsiedztwie istniejgcej stacji Wilkotaz na linii kolejowej nr 68 (Lublin — Stalowa
Wola — Przeworsk). Prowadzi na potudniowy wschod przez Krasnik do okolic miejscowosci Osinki
(na koncowym odcinku wzdtuz istniejacej linii nr 68).

6.5.13.4 Wybrane efekty budowy nowych linii

Budowa linii 631 Milandéw — Fronotéw skrdci przebieg fragmentu Magistrali Wschodniej — zmniejszy sie
dtugosé liczona wzdtuz linii kolejowych tgczacych Biatystok z Lublinem. Inng zaletg jest witgczenie Biatej Pod-
laskiej w cigg Magistrali Wschodniej, umozliwiajgce wariantowe trasowanie pociggéw przez to miasto.

Przebieg linii w sgsiedztwie miejscowosci pdtnocno-wschodniej czesci wojewddztwa lubelskiego oraz
najdalej na wschéd wysunietego obszaru wojewddztwa mazowieckiego umozliwia jej wykorzystanie
w przewozach regionalnych.

Efektem budowy nowego odcinka w rejonie Krasnika bedzie skrécenie przebiegu fragmentu Magistrali
Wschodniej —zmniejszenie dtugosci linii kolejowych tgczgcych Lublin ze Stalowg Wola.

6.5.13.5 Analiza przebiegu w kontekscie sieci TEN-T

Linie nie wpisujg sie w sie¢ TEN-T.
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6.6 Zwiekszenie potencjatu infrastruktury badawczej

6.6.1 Zatozenia

Przebudowa krajowego systemu transportu przewidywana w Koncepcji... i SZRT do 2030 r. implikuje
zwiekszenie zapotrzebowania na tabor nowego typu oraz technologie stosowane przy budowie
infrastruktury. Obecnie w Polsce jest produkowany tabor pozwalajgcy na jazde z predkoscig maksymalng
160 km/h. Wybrana technologia kolei duzych predkosci dla pociggéw obstugujgcych podstawowy
szkielet uktadu transportowego powinna by¢é w zasiegu technologicznych mozliwosci polskich
producentdow taboru. Realizacja projektu wzbudzi popyt na nowe rodzaje taboru, takze uzytkowane na
podsystemach lokalnych i regionalnych linii kolejowych.

Nowe potrzeby taborowe dotyczyty bedg zasadniczo elektrycznych zespotow trakcyjnych klasy IC
do ruchu na liniach kolejowych duzych predkosci, pociggdw wagonowych typu Push-Pull dla taboru
miedzyregionalnego, regionalnego oraz lokomotyw dla tych pociggéw. Pojazdy powinny by¢
dostosowane do ruchu po liniach zasilanych zarowno systemem 3 kV pradu statego, jak i 25 kV pradu
przemiennego.

W budownictwie infrastrukturalnym w Polsce nie sg dotychczas rozpowszechnione pewne technologie,
ktorych zastosowanie bedzie niezbedne podczas realizacji Kolejowych Inwestycji Towarzyszgcych.
W szczegdlnosci nalezg do nich rozwigzania w zakresie zasilania trakcyjnego pradu przemiennego oraz
nowoczesne technologie systemdw sterowania ruchem kolejowym uwzgledniajgce Europejski System
Zarzadzania Ruchem Pociggéw (ERTMS).

6.6.2 Charakterystyka inwestycji

Jednym z wyzwan zwigzanych z przebudowa krajowego systemu transportu kolejowego jest stworzenie
odpowiednich warunkéw dla prowadzenia badan taboru nowego typu oraz nowoczesnych technologii
wykorzystywanych przy budowie infrastruktury kolejowej. W Polsce wiodgca role w tym obszarze petni
Instytut Kolejnictwa (dalej: IK), bedacy zarazem jednostkg notyfikowang NB 1467 do Dyrektywy
2008/57/WE o interoperacyjnosci europejskiego systemu kolei.

W tym kontekscie podkreslenia wymaga fakt, ze obecnie znaczna czes¢ prowadzonych przez IK badan
elementdéw infrastruktury i taboru odbywa sie z wykorzystaniem eksploatowanych linii kolejowych,
co W znaczny sposéb utrudnia prowadzenie ruchu kolejowego oraz wptywa negatywnie
na przepustowos¢ linii kolejowych. Ponadto infrastruktura Osrodka Do$wiadczalnego IK w Zmigrodzie
nie pozwala na przeprowadzanie badan taboru przy napieciu innym niz 3 kV pradu statego, co niejako
wymusza testowanie i certyfikacje taboru dwu- i wielosystemowego poza granicami Polski. Warunkiem
niezbednym do umozliwienia testow taboru i infrastruktury duzych predkosci i réznych systemow
zasilania jest zatem unowoczesnienie zasobdw badawczych zarzadzanych przez Instytut Kolejnictwa,
tj. Osrodka Eksploatacji Toru Doswiadczalnego oraz laboratorium elektrycznego i zwarciowego.
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Z powyzszych wzgledéw wsrdd Kolejowych Inwestycji Towarzyszgcych ujeto: Zwiekszenie potencjatu
kolejowej infrastruktury badawczej. Inwestycja ta obejmuje dwa projekty polegajace na:

— unowoczesnieniu  zasobow badawczych Instytutu Kolejnictwa poprzez wyposazenie
infrastruktury badawczej w Zmigrodzie w systemy zasilania trakcyjnego pradu przemiennego
i w ETCS*” poziom 2 oraz telekomunikacji GSM-R>® (Etap 1);

— budowie w Zmigrodzie nowego, dfuzszego okregu doswiadczalnego o predkosci jazdy
220-250 km/h (Etap I1).

Jako ewentualne rozwigzanie alternatywne wzgledem drugiego projektu zatozono budowe toru do jazd
z duzymi predkosciami na linii kolejowej nr 275.

Nadrzednym efektem stworzenia odpowiedniego zaplecza naukowo-badawczego wspierajgcego rozwaj
transportu kolejowego jest znaczne ufatwienie procesu dopuszczenia nowych fragmentow sieci oraz
nowego taboru do regularnej eksploatacji. Realizacja projektéw poprawi takze pozycje konkurencyjng
krajowych producentéw taboru kolejowego poprzez stworzenie infrastruktury badawczej, stuzgcej
do przeprowadzania badan, testow, homologacji i certyfikacji taboru réwniez dla warunkow eksploatacji
na rynku miedzynarodowym. W skali makro inwestycja wygeneruje natomiast nowy impuls rozwojowy
w dziatalnosci naukowej w segmencie transportu kolejowego.

57 Europejski System Sterowania Pociggiem (ang. European Train Control System, ETCS).

%8 Kolejowa Sie¢ GSM (ang. Global System for Mobile Communications — Railway, GSM-R). System tacznosci dla
potrzeb podmiotdw zajmujgcych sie transportem kolejowym, oparty na standardzie cyfrowym GSM.
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7. Drogowe Inwestycje Towarzyszace

7.1 Zatoienia przebudowy uktadu drogowego

Wsrod przedsiewzied zwigzanych z budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego Koncepcja... zaktada
takze niezbedne dla funkcjonowania CPK inwestycje w sie¢ drogowg obejmujgce: rozbudowe uktadu
drog ekspresowych oraz autostrad w celu zapewnienia integracji wezta z uktadem drogowym
Rzeczypospolitej Polskiej. W odniesieniu do lokalizacji w Baranowie moze oznaczaé to przebudowe
autostrady A2 na odcinku t6dz — Warszawa oraz wytrasowanie, zaprojektowanie, a nastepnie budowe
Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej.

Przebudowa autostrady A2. Wzgledem planowanej inwestycji przebudowa autostrady A2 oznacza:

e Budowe bezposredniego potaczenia lotniska z autostrada, przebiegajgcg w poblizu planowanej
lokalizacji portu lotniczego (Barandow). W dalszych pracach projektowych nalezy przewidziec takze
niezalezny system dojazddw do terminali: pasazerskiego i cargo.

e Rozbudowe autostrady A2 na odcinku tédZ? — Warszawa o dodatkowy pas ruchu w kazdym
kierunku.

Budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. Zgodnie z Koncepcjg Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju do 2030 r. w okolicy wezta CPK planowana jest budowa Obwodnicy
Aglomeracji Warszawskiej (OAW), ringu autostradowego przebiegajgcego w odlegtosci okoto 40-50 km
od centrum Warszawy. Koncepcja CPK... wskazuje na zasadnos$¢ budowy OAW, w miare mozliwosci
przebiegajgcej w bezposrednim sasiedztwie Centralnego Portu Komunikacyjnego, z uwzglednieniem
wezta pozwalajgcego na bezposrednig obstuge CPK, co zapewni swobodny dostep podrdzujgcym
ze wszystkich kierunkow. Ponadto CPK jest jednym z czynnikdw determinujgcych rozpoczecie etapowej
realizacji OAW. W szczegdlnosci juz na etapie budowy CPK konieczne jest wykonanie odcinka, tgczacego
droge krajowg nr 92 (wezet w okolicy Sochaczewa) — wezet CPK — wezet z A2 — droge ekspresowg S8
i droge ekspresowg S7. Nalezy odnotowac, ze juz w 2015 r. na odpowiadajgcym jednemu z wariantow
OAW fragmencie drogi krajowej (DK) nr 50 sredniodobowy ruch pojazdéw wynosit od 12 do 20 tysiecy
samochodow?®). Po uruchomieniu CPK w miare potrzeb wynikajacych z ruchu drogowego mogg by¢
wykonane nastepne odcinki OAW: odcinek potudniowo-wschodni, taczacy z drogami S7 — S17 — A2
(w rejonie Minska Mazowieckiego) i S8 (w kierunku Biategostoku) oraz odcinek pétnocny, stanowigcy
przedtuzenie drogi od ww. wezta z DK92 przez rejony Sochaczewa - Wyszogrodu — Zakroczymia —
Serocka do drogi S8. Z punktu widzenia potrzeb Centralnego Portu Komunikacyjnego wschodni odcinek
od rejonu Minska Mazowieckiego do przeciecia z pdtnocnym odcinkiem S8 w okolicach Ttuszcza nie ma
jednak pierwszorzednego znaczenia. Koncepcja... nie determinuje przy tym klasy wyzej opisanej drogi
na catym odcinku.

Waznym zadaniem jest takze doprowadzenie sieci drogowej zapewniajgcej dostep do terenu przysztego
lotniska na czas budowy dla pracujgcych tam pracownikéw, pojazddéw budowy itp. W celu sprawnej
realizacji budowy nalezatoby rozwazy¢ optymalizacje harmonogramu wykonania poszczegdlnych
inwestycji w analizowanym obszarze w sposob, ktéry uwzgledni potrzeby transportowe i kolizyjnosc

wynikajgcg z prowadzonych robét budowlanych.

59 Sredniodobowy ruch roczny pojazddw silnikowych na sieci drég krajowych w 2015 roku, Generalny Pomiaru
Ruchu 2015 GDDKIA, https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015
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7.2 Zatozenia przyjete podczas opracowania przebiegow nowych drog

Przy wyznaczaniu przebiegu poszczegdlnych wariantéw przeprowadzono wielowymiarowg analize
obszaru znajdujgcego sie w zakresie inwestycji, uwzgledniajac interes spotfeczny, uwarunkowania
terenowe, geologiczne i wodne. Pod uwage wzieto wydzielone w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego poszczegdlnych samorzagdow rezerwy terendw pod drogowe korytarze. W toku tych
analiz zdefiniowano potrzebe poprawy paramentdéw powigzania drogowego CPK z okolicami Ptocka oraz
wojewoddztwem kujawsko-pomorskim i przebiegajgcym przez nie pétnocnym odcinkiem autostrady Al.
Z tego wzgledu wsréd inwestycji przewidywanych do realizacji w zwigzku z budowa CPK ujeto takze
budowe odcinka drogi ekspresowej S10 od OAW do rejonu Torunia.

Trasowanie rozpatrywanych wariantéw nowych drog (OAW i S10) przeprowadzono z uwzglednieniem
istniejgcej sieci drog krajowych i wojewddzkich, w celu jej udroznienia i poprawy warunkéw ruchu.
Oczywistym byta préba wykorzystania juz istniejgcych przebiegéow drog w pasach drogowych, ktdre
zminimalizujg ewentualne zajecia dodatkowych obszardw, jak rowniez istniejgcych weztdw drogowych
wraz z analizg mozliwosci ich rozbudowy. W przypadkach trasowania drég po nowym $ladzie przebieg
drogi prowadzono tak, aby w jak najmniejszym stopniu ingerowac w istniejgce skupiska zabudowan
i minimalizowac¢ nie tylko liczbe wyburzen, ale réwniez negatywne oddziatywanie jakie wywotujg
poruszajgce sie drogami pojazdy czy rozdzielenie struktur osadniczych poszczegdlnych obszaréw
zabudowy. Innym aspektem rzutujgcym na wariantowanie byty obszary chronione i cenne przyrodniczo,
ktore czestokro¢ wptywajg bezposrednio na proponowane rozwigzania. Nie bez znaczenia jest region
Warszawy i jej okolic, posiadajgcy mocno zurbanizowany charakter, gdzie duza koncentracja skupisk
ludzkich w znacznej mierze ogranicza mozliwosci poprowadzenia korytarzy, szczegdlnie przez tereny
pofozone na potudnie od Warszawy. Natomiast na zachdd od Warszawy gtéwnym czynnikiem
wptywajgcym na mozliwosci trasowania jest bezposrednio z nig graniczacy Kampinoski Park Narodowy.
Z uwagi na rozlegte tereny zalewowe na ksztattowanie przebiegdw mocno wptyneto wystepowanie
na analizowanym obszarze rzek (Wista, Narew i Bug), ktére w szczegdlnosci utrudniaja poprowadzenie
tras na potnocny wschod od stolicy, jak réwniez licznie zlokalizowane na terenie wojewddztwa kujawsko
— pomorskiego zbiorniki wodne. Ponadto rozwigzania trasowano tak, aby w jak najmniejszym stopniu
kolidowaty z istniejaca siecig kolejowa, lasami, ciekami, ujeciami wody, osuwiskami oraz omijaty tereny
wojskowe, lotniska, wysypiska, obiekty sakralne, osrodki zdrowia, budynki oswiaty i zabytki.

Wszystkie warianty OAW zostaty zaprojektowane tak, aby parametry techniczne spetniaty warunki
odpowiadajace:

e autostradom — na fragmencie Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej, po potudniowej stronie A2,
od przeciecia w okolicy Minska Mazowieckiego do przeciecia w okolicy wezta Wiskitki,

e drogom ekspresowym® — pozostaty odcinek Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej i S10.

60 7atozone parametry umozliwiajg budowe drég klasy A w przedstawionych lokalizacjach poszczegdlnych
wariantéw.
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Podstawowe parametry techniczne planowanej drogi ekspresowej spetniajg jednoczesnie wymagania
dla drogi klasy A (autostrady), przyjete w oparciu o obowigzujgce dokumenty prawne®!, ktére
przedstawiajg sie nastepujgco:

e klasa drogi S/A%?,

e kategoria drogi krajowa,
e szeroko$¢ korytarza drogowego®? 150 m,

e predkosc¢ projektowa® 100 km/h,
e predkos$é miarodajna® 110 km/h,
e przekrdj poprzeczny 2x2/2x3%.

W celu obstugi przylegtych terendw, w korytarzu drogowym zatozono rezerwy terenowe pod budowe
drog dojazdowych. Ponadto realizacja przedsiewziecia o tak wysokiej randze wymagaé bedzie
powigzania z istniejgcy siecig drogowa poprzez wezty drogowe oraz wigzac sie bedzie z koniecznosciag
przebudowy odcinkéw istniejgcych drég, dla ktérych nie przewidziano zmiany klasy czy kategorii.
W przypadku niektérych weztdw wymuszona zostanie rozbudowa aktualnego uktadu drogowego. Nowe
odcinki bedg miaty klase i kategorie adekwatng do drogi, z ktérg potaczenie bedg tworzyty.

Przygotowanie i realizacja przedmiotowych drog bedzie prowadzona tak, aby zapobiegaé wykluczeniu
jakiejkolwiek grupy spotecznej lub jej dyskryminowaniu. W celu umozliwienia im swobodnego
korzystania z drogi i infrastruktury towarzyszgcej poszczegdlne obiekty i urzadzenia zostang
dostosowane do ich potrzeb.

Identyfikacje analizowanych wariantéw przeprowadzono w oparciu o:

e dokumenty prawne i planistyczne,

e opracowania historyczne,

e istniejacy, realizowang i planowang sie¢ drogowg w analizowanym obszarze,

e uwarunkowania terenowe, przestrzenno — spoteczne, geologiczne i Ssrodowiskowe
analizowanego obszaru.

61Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430, z pdzn. zm., Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

62 Na fragmencie Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej, po potudniowej stronie A2, od przeciecia w okolicy Miriska
Mazowieckiego do przeciecia w okolicy wezta Wiskitki.

83 W jego zakresie zawiera sie cata infrastruktura drogowa wraz z elementami towarzyszacymi, tj. uzbrojenie
terenu, MOP, drogi serwisowe, ekrany akustyczne, zbiorniki wéd deszczowych, zielert drogowa.

4 Parametr moze ulec zmianie na kolejnym etapie przygotowania inwestycji.
%5 Dla Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej.
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7.3 Drogowe Inwestycje Towarzyszgce

Przewidywane do budowy drogi, zwigzane z CPK i ujete w SZRT do 2030 r.*®, nalezy utozsamiac
z Inwestycjami Towarzyszacymi®, o ktérych mowa w art. 118 u.cpk. W zakresie omawianych
W niniejszym rozdziale Drogowych Inwestycji Towarzyszacych realizatorem (podmiotem
odpowiedzialnym za realizacje) bedzie Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

Inwestycje te stanowig: droga ekspresowa S10 oraz Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej, ktorych
orientacyjny przebieg przedstawiono na ponizszej mapie.

GDANSK

SZCEECIN

B Nowe odcinki drog przewidziane do budowy w zwiazku z CPK
[T] Korytarze obejmujace przedsiewzigcia w zakresie nowych drog
bedace przedmotem SSL
Pozostate drogi istniejace i planowane:
—— Autostrady
——  Drogi ekspresowe

Przebieg planowanych odcinkéw sieci drogowej oraz lokalizacja CPK
maja wytacznie charakter orientacyjny

Rysunek 18. Drogowe Inwestycje Towarzyszgce

% Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, przyjeta uchwata nr 105 Rady Ministréw z dnia
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. 2019 poz. 1054).

7 por. pkt. 4.8.3.
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7.3.1 Drogowe Inwestycje Towarzyszgce w sieci TEN-T

Droga ekspresowa S10 wraz z odcinkiem bedgcym czescig wspdlng z OAW stanowi element sieci
najwazniejszych potaczen europejskich tworzgcych Transeuropejskg sie¢ transportowg TEN-T.

W 2013 r. zostata przyjeta®® dwupoziomowa struktura sieci:

e Sie¢ kompleksowa obejmujgca wszystkie istniejgce i planowane infrastruktury transportowe
transeuropejskiej sieci transportowej, jak rowniez srodki wspierajgce efektywne i zrébwnowazone,
z punktu widzenia spotecznego i sSrodowiskowego, wykorzystywanie tej infrastruktury.

e Sjec¢ bazowa sktadajgca sie z tych czesci sieci kompleksowej, ktére majg najwieksze znaczenie
strategiczne z punktu widzenia osiggniecia celéw rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j.

Przedmiotowy projekt w zakresie drogi ekspresowej S10 nalezy juz obecnie do sieci kompleksowe;j.
OAW natomiast wpisuje sie potencjalnie w sie¢ kompleksowg jako powigzanie w rejonie Warszawy
(wezta sieci bazowej TEN-T) nalezgcych juz obecnie do sieci TEN-T: autostrady A2 (w tym prowadzenie
ruchu tranzytowego w tym ciggu)®®, drogi ekspresowej S7 w kierunku Gdanska’®, drég S8/S61
(tzw. Via Baltica, z Warszawy do Suwatk i granicy z Litwa)”, S17 (w kierunku Lublina i potudniowego
odcinka via Carpatia)’? oraz S7 i S8”® w kierunkach Krakowa i Piotrkowa Trybunalskiego. Istotna jest rola
tych drég w przewozach miedzynarodowych (zaréwno europejskich, jak i do krajow sgsiadujgcych
na Wschodzie). Dotyczy to m.in. nabierajgcych coraz wiekszego znaczenia potgczen portow na potnocy
Polski z krajami srodkowej i potfudniowo-wschodniej Europy (powigzane z budowg drogi Via Carpatia)
i rosngcych przewozow w kierunku wschéd — zachéd. Wzrastajgce znaczenie Warszawy jako wezta sieci
TEN-T stato sie kluczowa przestankg do sformutowania propozycji modyfikacji sieci kompleksowej
poprzez uzupetnienie jej o planowang OAW. Propozycja ta ma zosta¢ przekazana przez Polske
do Komisji Europejskiej, zas podjecie decyzji przez KE przewidywane jest do korica 2022 r.

Autostrada Al oraz droga S8, do ktorej dowigzuje sie S10 i cze$¢ OAW, stanowig rowniez elementy dréog
miedzynarodowych E67 (S8) i E75 (A1)74. Drogi miedzynarodowe (oznaczenie E), ktérych taczna dtugosé
na terenie Polski wynosi 5 550 km, taczg najwieksze osrodki gospodarcze kraju i gtowne przejscia
graniczne. Powigzanie planowanych S10 i OAW z autostradg Al i drogg ekspresowg S8, przetozy sie
na sprawniejszy dostep do istniejgcych ciggéw drogowych z obszaréw zlokalizowanych wzdtuz S10
i OAW oraz terendw przez nie obstugiwanych.

68 Rozporzadzenie PE i Rady (UE) nr 1315/2013 zdn. 11.12.2013 r.

9 w korytarzu sieci bazowej Morze Péthocne — Morze Battyckie.

70w korytarzu sieci bazowej Morze Battyckie — Morze Adriatyckie.

71w korytarzu sieci bazowej Morze Pdthocne — Morze Battyckie.

72 w sieci bazowe;j.

73 obydwie w sieci kompleksowe;.

74 Sie¢ drég miedzynarodowych zostata ustalona w ramach Umowy Europejskiej o gtéwnych drogach ruchu
miedzynarodowego (AGR), sporzgdzonej w Genewie dnia 15.11.1975 .
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I Nowe odcinki drog przewidziane do budowy w zwigzku z CPK

Sie¢ TEN-T (drogowa):
== Bazowa

——  Kompleksowa

Przebieg pl ych odcinkéw sieci drogowej oraz lokalizacja CPK
maja wylacznie charakter orientacyjny

Rysunek 19. OAW na tle sieci drogowej TEN-T

7.3.2 Droga S10 i Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej

7.3.2.1 Zatozenia

Zgodnie z zatozeniami przyjetej w Koncepciji... lokalizacji CPK, jego obstuge w zakresie transportu samo-
chodowego powinny zapewniac¢ w szczegdlnosci: autostrada A2 i OAW. Droga S10 zostata zaproponowana
jako istotnie usprawniajgce funkcjonowanie sieci drogowej powigzanie CPK z rejonem Ptocka i woje-
wodztwem kujawsko-pomorskim oraz przebiegajgcym przez nie pétnocnym odcinkiem autostrady Al.

Celem przedmiotowej analizy jest pokazanie mozliwych korytarzy przebiegu Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej i powigzanej nowej drogi ekspresowej S10.

Wyzwaniem jest takze wytworzenie spéjnego powigzania S10 z S8 na pdtnoc od Warszawy,
stanowigcego uktad drogowy bedacy zarazem fragmentem wspomnianej wczesniej Obwodnicy
Aglomeracji Warszawskiej. Lokalizacja analizowanego obszaru w granicy dwoéch wojewddztw
(mazowieckiego i kujawsko-pomorskiego) przektada sie na konieczno$¢ uwzglednienia plandw
i inwestycji kilku zarzgdcédw drog krajowych i samorzgdowych.
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Zaproponowana inwestycja przyczyni sie do znacznych oszczednosci kosztéw czasu spoteczenstwa,
poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow drég i obnizenia kosztdw transportu osob i towardw. Umozliwi
takze wyprzedzajgco rozwigzanie przewidywanych obecnie potrzeb w zakresie nowych funkcjonalnosci
sieci drogowej zwigzanych z rozwojem ekonomicznym Mazowsza i Kujaw, przy zachowaniu
nieprzemijajacych walorow tych terendw.

7.3.2.2 Stanistniejgcy infrastruktury drogowej

Obszar analizy obejmuje teren dwdch wojewddztw: mazowieckiego oraz kujawsko-pomorskiego.
Wojewddztwa te charakteryzujg sie bardzo dobrg dostepnoscia transportowg i komunikacyjng wynika-
jaca z potozenia w srodkowo - wschodniej czesci kraju. Szkielet komunikacyjny na terenach obu woje-
wodztw tworzg gtdéwne ciggi miedzynarodowe tj. E77 relacji Gdansk — Warszawa — Krakéw — Zvolen —
Budapeszt, w ramach ktorego zlokalizowana jest droga krajowa nr 7, E75 relacji Gdansk — Cieszyn prze-
biegajacy w ciggu drogi A1, E30 witgcznie z przebiegiem autostrady A2 stanowigcej fragment transeuro-
pejskiego korytarza relacji Cork — Swiecko — Poznan — Warszawa — Siedlce — Omsk, E67 relacji Helsinki —
Biatystok — Warszawa — Piotrkéw Trybunalski — Wroctaw — Dunkierka, w ramach ktérego zlokalizowana
jest droga krajowa nr 8, E372 relacji Warszawa — Lublin — Lwdw, obejmujgcego réwniez realizowang
droge krajowa nr 17 oraz E261 Swiecie — Wroctaw, ktéra stanowi fragment drogi krajowej nr 5.

W stanie przed realizacjg Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej, podstawowymi drogami obstugujgcymi
ruch tranzytowy, a takze obszar aglomeracji warszawskiej sg drogi krajowe nr 50, nr 10 oraz nr 62.

Zastepowany przez Obwodnice Aglomeracji Warszawskiej funkcjonujgcy odcinek drogi krajowej nr 50
(Ptorisk — Wyszogréd — Ruszki — Sochaczew — Mszczondw — Grojec — Gora Kalwaria — Kotbiel — Minsk
Mazowiecki — tochdéw) ma klase techniczno — uzytkowg ,GP” (droga gtéwna ruchu przyspieszonego)
o przekroju jednojezdniowym z dwoma pasami ruchu, za wyjatkiem odcinka pomiedzy A2 (wezet
Wiskitki) i S8 (wezet Mszczondw), gdzie wystepuje przekrdj 2+1. Na znacznej czesci przebiegu przekroj
uzupetniajg utwardzone pobocza, a przy przejsciach przez obszary miejskie i mocno zurbanizowane
wystepujg chodniki oraz zatoki autobusowe zapewniajgce obstuge komunikacji zbiorowej. Na licznych
fragmentach wzdtuz DK50 prowadzone sg drogi serwisowe umozliwiajgce dostep do przylegtych poses;ji.

Zastepowany przez droge ekspresowg S10 funkcjonujgcy odcinek drogi krajowej nr 62 (Wtoctawek —
Nowy Duniéw — Ptock — Wyszogrod — Nowy Dwor Mazowiecki — Pomiechdwek — Serock — Wierzbica —
Wyszkow —tochdéw) ma klase techniczno — uzytkows ,G” (droga gtéwna) o przekroju jednojezdniowym
z dwoma pasami ruchu. Na znacznej czesci przebiegu, przekréj uzupetniajg utwardzone pobocza, a przy
przejsciach przez obszary miejskie i mocno zurbanizowane wystepujg chodniki.

Zastepowany przez droge ekspresowg S10 Funkcjonujgcy odcinek drogi krajowej nr 10 (wezet Torun
Wschdd z Al — Lipno — Sierpc — Drobin — Ptonsk — DK7, wezet Siedlin) na terenie obu wojewddztw
ma klase techniczno — uzytkowg ,,GP” o przekroju jednojezdniowym z dwoma pasami ruchu. Na znacznej
czesci przebiegu, przekrdj uzupetniajg utwardzone pobocza, a przy przejsciach przez obszary miejskie
i mocno zurbanizowane wystepujg chodniki.

Opraécz wyzej wymienionych drég kierowcy omijajacy Warszawe badz jadgcy w relacji Warszawa — Torun
korzystajg takze z innych drog krajowych, ktére stanowig uzupetnienie przebiegu gtéwnych drog
krajowych (DK50, DK10 oraz DK62):

e droga krajowa nr 7 — Ptonsk (DK10, wezet Siedlin) — Ostrzykowizna,
e droga ekspresowa nr 7 — Ostrzykowizna — Czosnow,
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e droga krajowa nr 60 — Ptock,

e droga krajowa nr 61 — Serock,

e droga krajowa nr 91 — Torun — Wtoctawek,

e autostrada Al —Torun (wezet Lubicz) — Wtoctawek.

Ponizsza mapa przedstawia sie¢ drog krajowych i wojewddzkich w obszarze analizy.
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Zrodto: Studium Korytarzowe... GDDKIA

Rysunek 20. Lokalizacja obszaru analizy na tle sieci drogowe;j

W analizie bezpieczenstwa ruchu, interpretacji zostaty poddane dane odnosnie do wypadkowosci
w latach 2015 — 2017 na funkcjonujgcych odcinkach drog krajowych nr 2, 7, 8, 10, 17, 50, 60, 61, 62, 67,
79, 85,91, 92,52,57,S8, Al, A2, S79. Znajdujg sie one w obszarze analizy, poniewaz przewidywane jest
przejecie z nich ruchu przez planowane drogi.

Ponizej przedstawiono zestawienie zbiorcze w analizowanym okresie (lata 2015 — 2017).
Na ww. odcinkach doszto do 1 125 wypadkow, w wyniku ktérych 224 osoby zostaty zabite, a 1 779 osdb
zostato rannych. Zaprezentowane statystyki wykazujg podobne wartosci roczne w okresie analizy, przy
czym w roku 2016 odnotowano wzrost liczby wypadkdw oraz liczby rannych oséb.
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Rysunek 21. Wypadkowo$¢ w latach 2015 — 2017 na zastepowanych odcinkach drég krajowych

Sposrod analizowanych odcinkdw drég krajowych, najbardziej niekorzystnym odcinkiem pod wzgledem
$redniej liczby wypadkow przeliczonej na 1 km trasy jest istniejgcy odcinek DK17 ze wskaznikiem
0,66 wypadku na 1 km. Nieco korzystniejsze (ale nadal przy bardzo wysokiej wartosci wskaznika) warunki
panujg na DK8 (0,53 wypadku na 1 km). Najkorzystniej wypadajg odcinki tras Al (0,04 wypadku
na 1 km). oraz A2 (0,1 wypadku na 1 km). Srednia dla wszystkich odcinkéw facznie wynosi 0,26.
W przypadku sredniej liczby ofiar rannych na 1 km najbardziej niebezpiecznym odcinkiem jest ponownie
DK17, na ktérej dochodzi do 0,87 wypadku na 1 km trasy. Bardzo niekorzystne warunki panujg rowniez
na DK8, gdzie warto$¢ tego wskaznika wynosi 0,69. Srednia dla wszystkich odcinkédw tacznie wynosi
0,41. W przypadku liczby ofiar Smiertelnych na 1 km najbardziej niebezpiecznym jest odcinek
DK8 z wartoscig wskaznika na poziomie 0,11 oraz DK92 z wartoscig wskaznika wynoszaca 0,10. Srednia
dla wszystkich analizowanych odcinkéw tgcznie wynosi 0,05.

W celu ograniczenia liczby wypadkdw i ich ofiar konieczne jest podjecie dziatan,
\’\ ktore moze zapewni¢ budowa drog S10 i OAW. Poprawa parametrow
geometrycznych iuzytkowych, ograniczenie dostepnosci tylko do mozliwosci
wiaczania sie w weztach, separacja roinych grup uzytkownikéow wptynie
zdecydowanie na poziom bezpieczenstwa ruchu na analizowanym obszarze.

7.3.2.3 Analizowany przebieg nowych odcinkéw drég

Jedng z gtdwnych przestanek bedgcych podstawa do wyznaczenia w ramach opracowanego w 2019 r.
Studium korytarzowego... GDDKIA” wariantéw Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej wraz z drogg
ekspresowg S10 na odcinku Torun — Warszawa, byta potrzeba znalezienia rozwigzania optymalnego nie
tylko ze wzgledu na przebieg (trase), ale réwniez z uwagi na powigzania z pozostatymi elementami sieci
transportowej regionu. Nadto uwzgledniono istotny wptyw planowanej realizacji Centralnego Portu
Komunikacyjnego na funkcjonowanie sieci drogowej na zachéd od Warszawy — co musi mie¢ przetozenie
na realizacje powigzan funkcjonalnych w weztach drég tranzytowych, takze w obstudze terendw
przylegtych. Port lotniczy bedzie stanowit znaczacy generator ruchu pasazerskiego i towarowego,

75> Studium korytarzowe dla inwestycji pod nazwg Budowa drogi ekspresowej S10 Toruri (A1) — Warszawa (S8) wraz
z budowg Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Departament
Strategii i Studidw Wydziat Prac Studialnych w Krakowie, Warszawa — Krakow, czerwiec 2019 r.
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zwigzanego zarowno bezposrednio z przewozami lotniczymi, jak i przewidywanymi ustugami
towarzyszacymi (terminale towarowe) oraz dowozem pracownikéw.

Opisane ponizej proponowane przebiegi nowych drég przedstawione sg na mapach w zatgczniku 2.

Korytarz, w ktérym przewidywana jest budowa nowej drogi, zaczyna sie trzema odnogami przy
autostradzie Al: w rejonie Torunia, w sgsiedztwie Waganca oraz w okolicy Wtoctawka i Brzezia. Odnogi
te prowadzgc w kierunku wschodnim przekraczajg Wiste, a nastepnie taczg sie. Dalej na wschéd korytarz
przebiega prawym brzegiem Wisty na pdtnoc od Ptocka, Wyszogrodu i Zakroczymia oraz prawym
brzegiem Narwi do Serocka, gdzie przecina te rzeke i skreca na potudniowy wschéd. W rejonie Ttuszcza
skreca na potudnie, a w rejonie Celestynowa na zachdd i wzdtuz linii kolejowej Skierniewice — tukow
dociera do Mszczonowa. Stad prowadzi na pétnoc przez okolice Zyrardowa, planowanego Centralnego
Portu Komunikacyjnego (w rejonie Baranowa), Sochaczewa oraz Wyszogrodu i na pdtnoc od tego
miasta. Koniczy sie potgczeniem z odcinkiem wschdd — zachdd potozonym wzdtuz prawego brzegu Wisty.

W powyzej opisanym korytarzu zlokalizowane sg 4 potencjalne warianty przebiegu drog S10 i OAW.

e Poczatek analizowanego odcinka drogi S10 przewidziano na autostradzie Al, w zaleznosci
od wariantu:
— 112w rejonie Torunia na we?le Lubicz lub na potudnie od niego,
— 3 wistniejgcym wezle Wioctawek Pétnoc w Brzeziu,
— 4 w okolicy miejscowosci Waganiec.

e Analizowany jest przebieg wokdt Warszawy do miejsca przeciecia istniejgcej DK50 z projektowang
S10 w rejonie miejscowosci Nacpolsk i Kobylniki, gdzie docelowo przewidziano wezet.

Warianty 1 i 2 na poczatkowym fragmencie prowadzg w kierunku miejscowos¢ Lipno, ktdorg omijajg
od pétnocy lub potudnia. Dalej kierujg sie na potudniowy wschdd, wpisujgc sie w $lad istniejgcej
DW559 i prowadzg nig az do przeciecia z DW541 i dalej do rejonu miejscowosci Nowe Proboszczewice,
gdzie t3czg sie z wariantami 3 i 4.

Wariant 3 omija Wtoctawek od pétnocnego zachodu, przekracza Wiste i jej obszary zalewowe. taczy sie
z wariantem 4 w rejonie Chetmicy Duzej.

Wariant 4 od poczatku biegnie na wschdéd, przecina Wiste, skreca na potudniowy wschod i taczy sie
z wariantem 3. Dalej przebiegajg na wschéd do potgczenia z wariantami 1 2.

Wszystkie warianty omijajg Ptock od pdtnocy. W okolicy miejscowosci Nacpolsk i Kobylniki, gdzie
przecinajg istniejacg DK50, zmieniajg swoj kierunek z potudniowo-wschodniego na wschodni. Na zachod
od Serocka warianty rozgateziajg sie.

Warianty 1 i 3 przecinajg rzeke Narew kierujgc sie na potudniowy wschod w strone S8, z ktdrg krzyzujg
sie w wezle Wola Rasztowska. Za skrzyzowaniem z linig kolejowg Warszawa — Biatystok skrecajg
na potudnie, biegngc wzdtuz linii kolejowej Pilawa — Ttuszcz. W rejonie Stanistawowa odginajg sie
na potudniowy zachdd, przecinajac realizowang autostrade A2 na potudnie od miejscowosci Debe
Wielkie i droge S17 w rejonie Woli Duckiej. Dalej warianty prowadzg na potudnie przez tereny
zabudowane, w miare mozliwosci omijajgc duze skupiska ludzkie oraz lokalnie zblizajg sie badz
przecinajg obszary cenne przyrodniczo. W okolicach obszaru NATURA 2000 Bagno Catowanie dowigzujg
sie do przebiegu istniejgcej DK50, wzdtuz ktdrej prowadzg warianty 2 i 4.

Warianty 2 i 4 odginajg sie w rejonie Serocka lekko na pétnoc i w miejscu istniejgcego wezta Wierzbica
wpisujg sie w przebieg istniejgcej DK62, wykorzystujac jej $lad do miejscowosci Popowo Koscielne. Dalej
kierujgc sie na potudniowy wschéd przekraczajg rzeke Bug oraz tereny zalewowe, krzyzujg sie
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z S8 w niewielkiej odlegtosci od wezta Niegdw, od wschodu omijajg Ttuszcz i na wysokosci miejscowosci
Katy-Borucza na krétkim odcinku biegng w sgsiedztwie istniejgcej DK50 na potudnie. Omijajg od zachodu
Minsk Mazowiecki i przecinajg autostrade A2 w istniejgcym wezle, za ktérym az do S17 prowadza
po nowym sladzie wzdtuz linii kolejowej Pilawa — Ttuszcz. Omijajg Kothiel od wschodu
i potudnia, nastepnie odbijajg na zachdéd. W okolicach obszaru NATURA 2000 Bagno Catowanie
ponownie dowigzujg sie do przebiegu istniejgcej DK50 itgczg z wariantami 1i 3.

Wszystkie warianty prowadzg $ladem DK50 przez Wiste az do okolic Gory Kalwarii, ktorg omijaja
od pdtnocy, a nastepnie po pdtnocnej stronie linii kolejowej Skierniewice — tukéw prowadza dalej
na zachéd. W okolicy Mszczonowa ponownie wpisujg sie w $lad istniejgcej DK50, przecinajac autostrade
A2 w bliskiej odlegtosci od istniejacego wezta Wiskitki i omijajac od zachodu Zyrardéw. Warianty 1,2 i 4
omijaja Sochaczew od zachodu, wariant 3 — od wschodu. Sladem zblizonym do DK50 prowadzg przez
most nad Wistg na zachdd od Wyszogrodu i dalej do weztaw okolicy Nacpolska i Kobylnik.

e

Ostrdeka
Zuromin
Przasnysz ot orow
Biezun ~
R
S Clechanew ezan
2IETRC GI|n0]ec Ostrow Mazowiecka Czyze
Drebln /r’ok
Kosow-Lacki

T  "Miawa

% Golub-Dobrzyn
Solec Kujawski by Y]

Terun w

Rypin
Gniewkowo
e

Pakos¢ .-
Janikowo

- Skep
Puttusk

: awek . :
Brzesé-Kajawshi P}onsk Nasielsk Wyszkew
Lubraniec \Kc}wal Ploe v Rsoock Lochow
ok S Gostyﬁ\l koM Radz%,mm Jtuszcz
Kleczew| Sompolno S abin Wyszogréd \ Wiie
tomiankil.
\ 7Z.abki

Klodawa-g—~ . d 0\ Zychiin Warszawa HalinGw Kaluszyn\

Sochaczew\monle o Sicdlce

Jozefow
Karaew

Mllanowek

OZNACZENIA teczyca Zyral\rdow

Mszczonow\T.a."‘Zyn

_Gera KalWwaria Pllawa Stoczek kukowski

2 Skierniewiea —kukow
m— Wariant 1 sl

A Garwolm
: ) Gro ec
Wariant 2 A ST ) Zelechew
5 Brzeziny— \__ Bnaba RawsKa Warka taskarzew
s \Wariant 3 ) 2 Koluszki  Rawar MaZOW|ecka R
m— \Wariant 4 el B Mogielnica
... WySmierzyce

g N %
—— istniejace drogi krajowe | tas 60 80 km
—— T— 1

D granice wojewddztw

Zrodto: Studium Korytarzowe... GDDKIA
Rysunek 22. Lokalizacja wariantéw
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Tabela 15. Podstawowe dane wariantdw trasowania drogi S10 i OAW

Parametr S10 + OAW S10 OAW

[ ] Wariant 1

Dtugos¢ [m] 379995,78 118 995,09 261 000,69
Poczatek kilometraza 00+000,00 00+000,00 118+995,09
Koniec kilometraza 379+995,78 118+995,09 379+4995,78
liczba weztéw 35 9 26
Wariant 2
Dtugos¢ [m] 412 116,79 128 070,07 284 046,72
Poczatek kilometraza 00+000,00 00+000,00 128+070,07
Koniec kilometraza 412+116,79 128+070,07 412+116,79
liczba weztéw 38 11 27
Wariant 3
Dtugosc [m] 362 080,31 100 318,54 261 761,77
Poczatek kilometraza 00+000,00 00+000,00 100+318,54
Koniec kilometraza 362+080,31 100+318,54 362+080,31
liczba weztéw 32 8 24
L] Wariant 4
Dtugos¢ [m] 398 414,17 112 297,33 286 116,84
Poczatek kilometraza 00+000,00 00+000,00 112+297,33
Koniec kilometraza 398+414,17 112+297,33 398+414,17
liczba weztéw 34 8 26

Zrodto: Studium Korytarzowe... GDDKIA

Beneficjentem proponowanych rozwigzan w zakresie rozbudowy sieci drogowej bedzie spoteczerstwo.
Oprdécz bardzo duzych oszczednosci z tytutu kosztow czasu, inwestycja przyczyni sie rowniez do istotnej
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD). Zidentyfikowano bardzo mate ryzyka realizowanej
inwestycji (klasa A BRD).
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8. Pozostate Inwestycje Towarzyszace

Budowa oraz wtasciwa eksploatacja opisanych wczesniej Inwestycji oraz Kolejowych i Drogowych

Inwestycji Towarzyszgcych, wymaga réwnoczesnej realizacji szeregu innych Inwestycji Towarzyszgcych.

Przedsiewziecia te obejmowaé mogg przede wszystkim:

napowietrzne i kablowe linie elektroenergetyczne, a takze stacje elektroenergetyczne, w tym
wysokich i najwyzszych napie¢, stuzgce zarédwno zasilaniu samego Centralnego Portu
Komunikacyjnego, jak i kolejowych podstacji trakcyjnych, a takze innych odbioréw; w zakresie
sieci wysokich i najwyzszych napie¢ zaktada sie budowe linii o tgcznej dtugosci rzedu kilkuset
kilometréw;

instalacje do przesytu oraz magazynowania paliw ptynnych, w tym w szczegdlnosci zwigzane
z dostarczaniem paliwa na potrzeby ruchu lotniczego;

sieci wodociggowe i kanalizacyjne, a takze instalacje do oczyszczania $ciekdw, zwigzane zaréwno
z funkcjonowaniem samego CPK, jak réwniez infrastruktury kolejowej i drogowej, w tym
budynkdéw zwigzanych z tg infrastruktura;

budowe i przebudowe niektérych rodzajow urzadzen wodnych (np. kanatéw), w celu
przygotowania terenu dla prowadzonych inwestycji lub likwidacji kolizji z prowadzonymi
inwestycjami;

wezty przesiadkowe, integrujgce budowane stacje i przystanki kolejowe z autobusowym
publicznym transportem zbiorowym oraz z komunikacjg indywidualng, a takze infrastrukture
drogowa, komunikujgca te stacje i przystanki z pobliskimi miastami.
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9. Podsumowanie

Rozbudowa sieci transportowej Polski w oparciu o model piasty i szprych, obejmujgca Centralny Port
Komunikacyjny oraz prowadzace do niego linie kolejowe stanowi, wraz z drogowg Obwodnicg
Aglomeracji Warszawskie]j i drogg ekspresowg S10, niezwykle ztozone przedsiewziecie, wymagajgce
usystematyzowanego i wieloetapowego dziatania. Podstawowe zatozenia, a takze pierwsze prace
analityczne wzgledem ciggdw komunikacyjnych przewidzianych w zwigzku z budowg CPK prowadzone
byly juz na etapie opracowania Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ —
Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, przyjetej nastepnie uchwatg Rady Ministrow
nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 r.

Za optymalng lokalizacje CPK uznany zostat Barandw, zardéwno ze wzgledu na wyniki analizy
wielokryterialnej przeprowadzone w opracowanym na zlecenie PFR Studium Lokalizacyjnym, jak
rowniez oceny wskazane w ,Analizie lokalizacyjnej pod katem zgodnosci z Koncepcjq przygotowania
i realizacji CPK”. W tym kontekscie kluczowe znaczenie miaty bliskos¢ korytarza planowanej linii
kolejowej duzych predkosci i istniejgcej Centralnej Magistrali Kolejowej oraz lokalizacja w poblizu
gtéwnych drogowych ciggdw komunikacyjnych.

Usytuowanie CPK na zachdd od Warszawy stato sie podstawg ksztattowania nowych elementow sieci
kolejowej i katalizatorem proceséw planistycznych w zakresie rozbudowy sieci autostrad i drég
ekspresowych. Nowy port lotniczy wraz z Warszawg staje sie nie tylko policentrycznym obszarem
cigzenia komunikacyjnego, ale takze impulsem do modernizacji i rozwoju sieci kolejowej we wszystkich
regionach Polski. W tym ujeciu przedstawione w niniejszym Strategicznym Studium Lokalizacyjnym
Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego korytarze nowych linii kolejowych i drég wpisujg sie
w jeden z gtéwnych kierunkéw interwencji Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju — tj. budowe
zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowe] stuzgcej konkurencyjnej gospodarce.

Niniejsze opracowanie obejmuje wytgcznie planowane inwestycje w zakresie budowy nowej
infrastruktury. Niemniej jednak uzyskanie efektu rozbudowy sieci transportowej Polski w skali
wynikajgcej ze Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. oraz Koncepgji... bedzie
mozliwe w przypadku petnej realizacji planowanych zamierzen, zaréwno przez Centralny Port
Komunikacyjny sp. z 0.0., jak rowniez przez inne podmioty, w szczegélnosci PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. oraz Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

Niniejszy dokument jest wyrazem odpowiedzialnosci inwestoréw publicznych w  wymiarze
zaangazowania spoteczenstwa w proces ksztattowania nowej infrastruktury transportowej.
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12. Spis zatgcznikow

1. Atlasy map przebiegdéw korytarzy Kolejowych Liniowych Inwestycji Towarzyszacych.

a.
b.

C.

Cigg nr 1 CPK — Kotobrzeg / Koszalin / Stupsk / Gdarsk
Cigg nr 2 CPK — Olsztyn

Cigg nr 3 CPK — Ostroteka — Gizycko / Biatystok — Trakiszki (granica) / Kuznica
Biatostocka (granica)

Cigg nr 5 CPK — Chetm (granica)/ Betzec (granica)
Cigg nr 6 CPK — Rzeszéw — Sanok

Cigg nr 7 CPK — Katowice — granica Polska/Czechy / Krakéw — Zakopane / Muszyna —
granica Polska/Stowacja / Skarzysko-Kamienna

Cigg nr 9 CPK —t6dz — Wroctaw — granica Polska/Czechy / Poznan — Szczecin / Zielona
Gora / granica Polska/Niemcy / Gorzéw Wielkopolski

Cigg nr 11 Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Golenidow

Cigg nr 12 Stalowa Wola — Lublin — Biata Podlaska — Biatystok

2. Atlas map przebiegdw korytarzy Drogowych Inwestycji Towarzyszgcych.
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