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Wykaz skrétow

Skrot Petna nazwa/znaczenie

Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
Biata Ksiega dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu
transportu (Transport 2050)

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.

DI (z perspektywa do 2030 r.)

DNI Departament Nieruchomosci i Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie

EZT Elektryczne zespoty trakcyjne

EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

FS Europejski Fundusz Spdjnosci

IP Instytucja Posredniczaca

w Instytucja Wdrazajgca

1Z Instytucja Zarzadzajaca

GDDKiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

KM »,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.

KT Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Mazowieckiego

m.st. Warszawa Miasto stoteczne Warszawa

MPBR Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie

MzZDW Mazowiecki Zarzagd Drég Wojewddzkich

omMw Obszar Metropolitalny Warszawy

osl Obszary strategicznej interwencji

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

Plan transportow L S
P 4 Wojewddztwa Mazowieckiego

POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
Prognoza oddziatywania na srodowisko do Planu wykonawczego do Strategii
Prognoza Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen
i Transport
PZPWM Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego

Raport z konsultacji spotecznych projektu Planu wykonawczego do Strategii
Raport Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. w obszarze Przestrzen
i Transport wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko

RIT Regionalne Inwestycje Terytorialne

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia

17 grudnia 2013 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczgce Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu
Rozporzadzenie Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich
Nr 1303/2013 oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy
ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego

i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006

RPO WM Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020
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Sejmik Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego

SKM Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0.

S00$ Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko

SRWM Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne
Mazowsze

SRK Strategia Rozwoju Kraju 2020

SRT Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)

SW Studium wykonalnosci inwestycji

UE Unia Europejska

Umowa Partnerstwa
(up)

Programowanie perspektywy finansowej 2014 -2020 — Umowa Partnerstwa

UMWM Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie

Ustawa Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
o udostepnianiu ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach

informacji oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353)

Ustawa o samorzadzie
wojewddztwa

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa
(Dz. U.z 2016 ., poz. 486)

Ustawa o zasadach
prowadzenia polityki
rozwoju

Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(Dz. U.z 2016 ., poz. 383)

WKD Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

Zarzad Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego

ZDM Zarzad Drég Miejskich w Warszawie

Zespot Zespéf clio spraw dokur.nen.téw strategicznych, planistycznych i programowych
Wojewddztwa Mazowieckiego

Z2IT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

ZIT WOF Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego

ZTM Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie

4|Strona




Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku
w obszarze Przestrzen i Transport

1. Wprowadzenie

Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku w obszarze
Przestrzen i Transport (zwany dalej Planem wykonawczym lub Planem) jest dokumentem stanowigcym
uszczegétowienie Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze
(zwanej dalej Strategia wojewddztwa lub SRWM). Okresla cele operacyjne w obszarze Transport
i Przestrzen, przy wykorzystaniu srodkéw funduszy Unii Europejskiej.

Podstawg prawng opracowania Planu wykonawczego jest:
*  Rozporzadzenie Nr 1303/2013,

. Ustawa o samorzadzie wojewddztwa,

*  Ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Projekt Planu zgodnie z wymogami wynikajgcymi z zapisdw ustaw:

e podlega strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko — zgodnie z art. 46 pkt 2 ustawy
o udostepnianiu informaciji,

*  kierowany jest do konsultacji spotecznych — zgodnie z art. 54 pkt 2 ustawy o udostepnianiu
informacji,

e podlega procedurze oceny na podstawie raportu ewaluacyjnego — zgodnie z art. 15 ust.
6 ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Dla zapewnienia zgodnosci Planu wykonawczego ze Strategig wojewddztwa oraz z Planem
Zagospodarowania  Przestrzennego  Wojewddztwa  Mazowieckiego  (zwany dalej  Planem
Zagospodarowania lub PZPWM), Plan wykonawczy ma charakter dtugookresowy, wyznacza dziatania
w perspektywie roku 2030, z wyodrebnieniem dwdch etapdéw realizacji: do roku 2020 i do roku 2030.

1.1 Cel opracowania Planu wykonawczego

Zasadniczym celem Planu wykonawczego jest zapewnienie spdjnosci dziatan inwestycyjnych
w obszarze Przestrzen i Transport z celami strategicznymi okreslonymi w Strategii wojewddztwa oraz
spetnienie wymogdw warunkowosci ex-ante, okreslonych w art. 19 oraz zatgczniku Xl do Rozporzadzenia
Nr 1303/2013.

Plan bedzie podstawg podejmowania decyzji inwestycyjnych w zakresie rozwoju systemu
transportu w wojewddztwie mazowieckim. Okresla liste kluczowych inwestycji w obszarze Przestrzen
i Transport, ktére bedg mogty uzyskac dofinansowanie z funduszy UE na lata 2014-2020. Przedsiewziecia
ujete w Planie wykonawczym bedg stuzy¢ osiggnieciu strategicznych celéw rozwojowych wojewédztwa.

Plan ma uporzadkowac i skoordynowac dziatania prowadzace do realizacji celéw okreslonych
w Strategii wojewddztwa, zwiekszy¢ przejrzysto$¢ procesu programowania  strategicznego
w wojewddztwie atym samym umozliwi¢ efektywniejsze wydatkowanie s$rodkéw budzetowych
wojewddzkich, krajowych i europejskich, przeznaczonych na realizacje inwestycji.

Plan okresla rdéwniez zestaw kryteribw wyboru projektdw, podstawowe informacje
o planowanych inwestycjach, stan gotowosci do realizacji projektéw (tzw. Project pipeline) oraz zasady
monitorowania jego realizacji.

Zapisy Planu sg spdjne ze Strategig wojewddztwa i Planem Zagospodarowania. Dokument stanowi
podstawe do podejmowania decyzji dotyczacych dofinansowania inwestycji ze srodkéw Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020 oraz srodkdéw wtasnych Samorzadu
Wojewddztwa Mazowieckiego.

1.2 Odniesienie do dokumentdéw strategicznych

Plan wykonawczy jest zgodny z dokumentami strategicznymi wyzszego rzedu o randze
europejskiej, krajowej oraz dokumentami poziomu regionalnego.
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Poziom Unii
Europejskiej

» Strategia Europa 2020,
= Wspdlne Ramy

Poziom Krajowy

= Diugookresowa Strategia
Rozwoju Kraju. Polska
2030. Trzecia fala
NOWOCZesnosci,

Poziom
Regionalny

s Strategia Rozwoju
Wojewodztwa

Mazowieckiego do 2030 r.
Innowacyjne Mazowsze,

* Plan Zagospodarowania
Przestrzennego
Wojewodztwa
Mazowieckiego,

* Plan zrownowazonego
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa
Mazowieckiego.

Strategiczne, * Strategia Rozwoju Kraju
= Biata Ksiega. Plan 2020,

utworzenia jednolitego

europejskiego obszaru

transportu - dazenie do

osiggniecia

konkurencyjnego

i oszczednego zasobowo

systemu transportu

(Transport 2050).

e Strategia Rzwoju
Transportu do 2020 r.
(z perspektyws do 2030 r.),

+ Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju
2030,

* Krajowa Polityka Miejska
do roku 2020 (projekt).

Schemat 1.2-1 Dokumenty strategiczne w obszarze Przestrzeni i Transport
Zrédto: Opracowanie wtasne

Strategia wojewddztwa oraz Plan Zagospodarowania stanowig punkt odniesienia przy
opracowaniu Planu wykonawczego, jednoczesnie cele i kierunki dziatan wskazane w Planie wpisujg sie
w cele europejskie oraz krajowe i sg z nimi spdjne.

Strategia wojewoddztwa zostata przyjeta uchwatg Nr 158/13 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r. w sprawie Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego
do 2030 roku. Strategia wojewddztwa jest najwazniejszym dokumentem samorzadu wojewddztwa,
okreslajacym kierunki polityki rozwoju, prowadzonej w dtugim okresie programowania, tj. do 2030 roku.
Dokument wskazuje gtéwne wyzwania, okresla cele rozwojowe regionu oraz precyzuje kierunki dziatan do
realizacji przez samorzgd wojewddztwa oraz inne podmioty. Stanowi podstawowy punkt odniesienia dla
dokumentdw programowych i planistycznych tworzonych na poziomie regionalnym oraz lokalnym.

Plan Zagospodarowania jest aktem planowania, okreslajgcym zasady organizacji przestrzennej
wojewddztwa. Okresla on podstawowe elementy ukfadu przestrzennego, ich zréznicowanie i wzajemne
relacje, w tym takze jesli chodzi o system transportowy. Formutuje kierunki polityki przestrzennej, ktére
wraz zuwarunkowaniami przestrzennymi uwzglednia sie w programach rozwoju iprogramach
operacyjnych wojewddztwa. Plan Zagospodarowania w dniu 7 lipca 2014 r. zostat przyjety przez Sejmik
Wojewddztwa Mazowieckiego.

Gtéwnymi dokumentami wdrozeniowymi na terenie wojewddztwa mazowieckiego, istotnymi
z uwagi na wdrazanie Funduszy Europejskich w latach 2014 — 2020 na poziomie regionalnym, sa:
a. Programowanie perspektywy finansowej 2014 -2020 — Umowa Partnerstwa,

b. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
c. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020,
d. Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Mazowieckiego.

Umowa Partnerstwa zawarta w dniu 21 maja 2014 r. ma forme kontraktu miedzy Polskg a Komisja
Europejsky, w ktérym przedstawia sie strategie wykorzystania Funduszy Europejskich do realizacji celéw
rozwojowych kraju w latach 2014 — 2020. Dokument ten okresla m.in.:
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*  zakres wsparcia ze sSrodkéw europejskich w wybranych obszarach tematycznych,

*  liczbe i zakres programéw,
*  sposéb podziatu wspieranych obszaréw tematycznych pomiedzy programy krajowe
i regionalne,

e zarys systemu wdrazania,
e sposéb uzupetniania sie polityki spdjnosci, wspdlnej polityki rolnej oraz wspdlnej polityki
rybackiej.

Celem programoéw operacyjnych jest uszczegdtowienie zasad i praktyczna obstuga wdrazania
Funduszy Europejskich.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 to krajowy program wspierajacy
gospodarke niskoemisyjng, ochrone srodowiska, przeciwdziatanie i adaptacje do zmian klimatu, transport
i bezpieczeristwo energetyczne. W zakresie wsparcia transportu, POIiS bedzie finansowat przede
wszystkim inwestycje w korytarze transportowe (sie¢ bazowa i kompleksowa TEN-T) oraz transport
aglomeracyjny.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020 w dniu 12 lutego 2015
r. zostat przyjety przez Komisje Europejska. Celem programu jest m.in. poprawa jakosci systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego poprzez inwestycje w drogi wojewddzkie oraz inwestycje
w transport kolejowy.

Kontrakt Terytorialny to dokument, bedacy wynikiem dwustronnych negocjacji pomiedzy rzgdem
a samorzadem terytorialnym na poziomie wojewddztwa. Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa
Mazowieckiego, zawarty w dniu 25 listopada 2014 r., okresla cele iprzedsiewziecia priorytetowe
o istotnym znaczeniu dla rozwoju kraju oraz Wojewédztwa Mazowieckiego.

1.3 Warunkowosé ex-ante

W celu wypetnienia wymogdéw warunkowosci ex-ante dla Funduszy Europejskich 2014-2020,
w tym warunku dotyczacego sektora transportu na poziomie regionalnym, wojewddztwa zostaty
zobowigzane przez Komisje Europejskg do przygotowania planu/planéw transportu lub ram w zakresie
inwestycji transportowych.

Plan wykonawczy jest spetnieniem na poziomie regionalnym warunkéw 7.1 i 7.2 w ramach Celu
tematycznego 7 dotyczacego sektora transportu, okredlonych wart. 19 oraz zafaczniku Xl do
Rozporzadzenia Nr 1303/2013.

Tabela 1.3-1 Kryteria spetnienia warunkow wstepnych wynikajgcych z Rozporzgdzenia Nr 1303/2013

Promowanie zrwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej

Priorytety inwestycyjne:

e wspieranie multimodalnego jednolitego europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje
w transeuropejskg sie¢ transportowg (TEN-T),

e rozwdj irehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosSci iinteroperacyjnych systeméw transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu,

e rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku, w tym o obnizonej emisji hatasu i niskoemisyjnych systemdéw
transportu, w tym srédlgdowych drég wodnych i transportu morskiego, portéw, potaczen multimodalnych
oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu promowania zréwnowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej,

» zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw drugorzednych itrzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
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7.1. Transport: istnienie kompleksowego Istnienie kompleksowego planu/plandw transportu lub ram
planu/planéw lub kompleksowych ram w zakresie inwestycji transportowych:

w zakresie inwestycji transportowych * spetniajgcych wymogi prawne dotyczace strategicznej oceny
zgodnie z instytucyjng strukturg panstw oddziatywania na srodowisko,

cztonkowskich (z uwzglednieniem » okreslajgcych wktad w jednolity europejski obszar transportu
transportu publicznego na szczeblu zgodnie z art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
regionalnym i lokalnym), ktére wspieraja i Rady (UE) nr 1315/2013, w tym priorytetow w zakresie
rozwoj infrastruktury i poprawiaja inwestycji w bazowg i kompleksowa sie¢ TEN-T, w ktérych
tacznosé z kompleksowg i bazowa siecia przewiduje sie inwestycje w ramach EFRR i FS oraz wtérng
TEN-T. facznosé,

» okreslajgcych identyfikacje odpowiedniej ilosci realistycznych
i zaawansowanych w przygotowaniu projektow, ktdre maja
by¢ wspierane w ramach EFRR i FS,

» okreslajgcych dziatania majace na celu zapewnienie zdolnosci
instytucji posredniczacych i beneficjentéw do realizacji

projektow.
7.2. Kolej: Istnienie w kompleksowym Istnienie w kompleksowym planie/planach lub ramach
planie/kompleksowych planach lub dotyczacych transportu czesci odnoszacej sie do rozwoju kolei:
ramach dotyczacych transportu wyraznej * spetniajgcej wymogi prawne dotyczace strategicznej oceny
czesci dotyczacej rozwoju kolei zgodnie oddziatywania na srodowisko,
z instytucyjng strukturg panstw » okreslajgcej identyfikacje odpowiedniej ilosci realistycznych
cztonkowskich (z uwzglednieniem i zaawansowanych w przygotowaniu projektow, ktdre maja
transportu publicznego na szczeblu by¢ wspierane w ramach EFRR i FS,
regionalnym i lokalnym), ktéra wspiera » okreslajgcej dziatania majgce na celu zapewnienie zdolnosci
rozwdj infrastruktury i poprawia tacznosé instytucji posredniczacych i beneficjentéw do realizacji
z kompleksowg i bazowa siecig TEN-T. projektow.

Inwestycje obejmuja tabor,
interoperacyjnos¢ oraz rozwijanie
potencjatu.

Zrédto: Rozporzqdzenie Nr 1303/2013.

Stosownie do art. 19 ust 2 Rozporzadzenia Nr 1303/2013, ostateczng datg spetnienia warunku
ex-ante w postaci przygotowania Planu jest 31 grudnia 2016 r.

W przypadku warunkéw okreslonych na poziomie regionalnym, ich spetnienie warunkuje

realizacje przez Komisje ptatnosci okresowych na rzecz priorytetéw danego programu.

1.4 Proces dojscia do Planu wykonawczego

Podczas opracowania Planu wykorzystane zostaty materiaty i wnioski pozyskane podczas prac nad
aktualizacjg Strategii wojewddztwa, Planu Zagospodarowania, Planu transportowego oraz innych
dokumentdw strategicznych wojewddztwa.

Proces opracowania Planu wykonawczego zostat podzielony na cztery etapy:
Etap wstepny: Dziatania zmierzajgce do opracowania Planu wykonawczego.
Etap |: Opracowanie projektu Planu wykonawczego.

Etap Il: Strategiczna ocena oddziatywania na Srodowisko:
. Podanie do publicznej wiadomosci Prognozy oddziatywania na sSrodowisko do projektu Planu
wykonawczego w celu przeprowadzenia konsultacji spotecznych,
. Korekta projektu Planu wykonawczego zgodnie zuzgodnieniami ikonsultacjami
spotecznymi.

Etap Ill: Zaopiniowanie i zatwierdzenie projektu Planu wykonawczego.
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Tabela 1.4-1 Dziatania i sposob opracowania Planu wykonawczego

Etap wstepny: Dziatania zmierzajgce do opracowania Planu wykonawczego

Powotanie Zespotu

Powotanie Zespotu przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego, na
podstawie Zarzadzenia Nr 169/11 z dnia 22 grudnia 2011 r.

Aktualizacja SRWM

Aktualizacja SRWM 20.06.2011 r. —28.10.2013 r.

Uchwalenie przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego w dniu 28
pazdziernika 2013 r. aktualizacji SRWM.

Aktualizacja PZPWM

Aktualizacja PZPWM 11.10.2010 r.- 7.07.2014 r.

Przyjecie przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego w dniu 7 lipca
2014 r. aktualizacji PZPWM.

Negocjacje Kontraktu Terytorialnego
dla Wojewddztwa Mazowieckiego

Konsultacje KT.
Podpisanie KT w dniu 25 listopada 2014 r.

Prace nad projektem Planu
wykonawczego

Zgodnie ze SRWM oraz na podstawie uchwaty w sprawie powotfania

Zespotu przystagpienie przez DNI do opracowania PW — Il kwartat
2012r.
Opracowanie projektu dokumentu zawierajgcego syntetyczng

diagnoze oraz wstepng liste projektow (prace nad PW trwaty
réwnolegle z aktualizacjg SRWM i wnioski ws. projektow byty zbierane
na etapie konsultacji aktualizacji SRWM) — IV kwartat 2012 r.

Etap |: Opracowanie projektu Planu wykonawczego

Decyzja dotyczaca organizacji prac nad
Planem wykonawczym

Decyzja Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego ws. przygotowania
Planu wykonawczego spetniajgcego warunki ex-ante — 9 grudnia
2014r.

Dostosowanie formy, zakresu imetodologii opracowywania
dokumentu do aktualnych uwarunkowan formalnych i strategicznych.

Zebranie i analiza materiatéw
wejsciowych oraz okreslenie zakresu
niezbednych do wykonania prac

Uwzglednienie wymogdw izasad opracowywania Planu, zgodnie
z wytycznymi Komisji Europejskiej — IV kwartat 2014 r. — | kwartat
2015r.

Uzgodnienie zakresu i stopnia
szczegotowosci informacji wymaganych
w Prognozie oddziatywania na
srodowisko dla projektu Planu
wykonawczego

Przygotowanie wystgpien do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska i Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Warszawie — lll kwartat 2015 r.

Opracowanie projektu Planu
wykonawczego

Uzupetnienie informacji o projektach inwestycyjnych we wspdtpracy
z instytucjami odpowiedzialnymi za ich realizacje.

Ustalenie listy projektéw inwestycyjnych  uwzgledniajgcych
konsultacje SRWM, konsultacje z gtdwnymi podmiotami wdrazajgcymi
inwestycje transportowe, negocjacje KT.

Opracowanie syntetycznych opiséw projektéw inwestycyjnych.

Opracowanie projektu Planu wykonawczego — | — lll kwartat 2015 r.

Przyjecie projektu Planu wykonawczego

Przedstawienie projektu Planu do zatwierdzenia przez Zarzad
Wojewddztwa Mazowieckiego — Il kwartat 2015 r.
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Etap Il: Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko

Opracowanie Prognozy oddziatywania
na srodowisko

Zlecenie/wybranie podmiotu do opracowania dokumentu.

Opracowanie dokumentu — IV kwartat 2015 r. — | kwartat 2016 r.

Konsultacje spoteczne

Podanie do publicznej wiadomosci projektu Planu wykonawczego
wraz z Prognozg strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko
w celu przeprowadzenia konsultacji spotecznych.

Spotkania konsultacyjne — Il kwartat 2016 r.

Analiza wynikow przeprowadzonych
konsultacji spotecznych

Analiza uwag zgtoszonych w ramach konsultacji.

Ewentualne wprowadzenie zmian w wyniku przeprowadzonych
konsultacji spotecznych — Il kwartat 2016 r.

Raport z konsultacji spotecznych

Sporzadzenie sprawozdania z przebiegu iwynikéw konsultacji
spotecznych.

Podanie do publicznej wiadomosci Raportu z konsultacji — Il kwartat
2016r.

Korekta projektu Planu wykonawczego

Uwzglednienie wnioskéw z konsultacji spotecznych — Il kwartat 2016 r.

Etap lll: Zaopiniowanie i zatwierdzenie projektu Planu wykonawczego

Zaopiniowanie projektu Planu
wykonawczego przez Zespot

Przedstawienie projektu do zaopiniowania przez Zespoét.

W razie potrzeby uwzglednienie uwag zgtoszonych przez Zespédt
i ponowne przekazanie projektu do zaopiniowania — Il kwartat 2016 r.

Opiniowanie Planu wykonawczego
przez wtasciwe organy

Przekazanie projektu Planu wykonawczego wraz zPrognoza
oddziatywania na srodowisko do zaopiniowania przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Paristwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego.

W razie potrzeby uwzglednienie uwag witasciwych organéw -
Il kwartat 2016 r.

Przyjecie Planu wykonawczego

Przedstawienie projektu dokumentu do zatwierdzenia przez ZWM.

W razie potrzeby wprowadzenie zmian zgtoszonych przez Zarzad
i ponowne przekazanie projektu do zaopiniowania.

Przyjecie Planu wykonawczego przez Zarzad — lll kwartat 2016 r.

Podanie Planu wykonawczego do
publicznej wiadomosci

Zatwierdzona wersja dokumentu podana do publicznej wiadomosci
z uzasadnieniem i podsumowaniem — IV kwartat 2016 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Projekt Planu wykonawczego opiniowany jest przez powotany przez Marszatka Wojewddztwa

Mazowieckiego Zespdt do spraw

dokumentdéw strategicznych, planistycznych i programowych

Wojewddztwa Mazowieckiego, zgodnie z Zarzgdzeniem nr 238/16 z dnia 12 lipca 2016 r.

Po uzyskaniu pozytywnej oceny Zespotu, Plan zatwierdzany jest przez Zarzad Wojewddztwa
Mazowieckiego, w drodze uchwaty. Nastepnie zgodnie z art. 19 Rozporzadzenia Nr 1303/2013, Plan
przekazywany jest do Komisji Europejskie;.
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2. Czes$é diagnostyczna'

Wojewddztwo mazowieckie jest najwiekszym z16 wojewddztw Polski pod wzgledem
zajmowanego obszaru (35 558,47 km?)? jak réwniez ludnosci zamieszkujacej jego teren. Wedtug danych
statystycznych na dzien 31.12.2013 r.> wojewddztwo mazowieckie zamieszkiwato 5316 840 o0séb co
stanowito 13,8% ludnosci Polski*. Srednia gesto$¢ zaludnienia wyniosta 149,5 oséb/km? i byta wieksza od
wartosci Sredniej dla catego kraju o ponad 1/5. Zaludnienie w obrebie samego wojewddztwa jest bardzo
mocno zréznicowane. Najnizszg gestos$é zaludnienia (ponizej 50 oséb/km?) obserwuje sie w pdtnocno-
wschodniej czesci wojewddztwa, w powiatach: tosickim, makowskim, ostroteckim, przasnyskim,
sokotowskim oraz zurominskim. Najwyzsza gestos¢ zaludnienia wystepuje w powiatach potozonych
w bezposrednim sgsiedztwie Warszawy: legionowskim (284,5 osdb/km?), piaseczyriiskim (276,3 oséb/km?)
oraz pruszkowskim (642,24 oséb/km?). Sposréd wiekszych miast w wojewddztwie najnizszg gestosé
zaobserwowano w Ptocku (1 395 osdb/km?), a najwyzszg w Warszawie (3 333,9 oséb/km?).

Gestosc¢ zaludnienia jest jednym z najwazniejszych wskaznikdw zwigzanych z wielkoscia potrzeb
przewozowych. W wojewddztwie mazowieckim najwieksze potrzeby przewozowe generowane s3
w obszarach wptywu aglomeracji warszawskiej. W Warszawie, stolicy kraju, zameldowanych jest przeszto
1,7 min osbb, co stanowi ok. 32% ludnosci wojewddztwa. Z kolei najmniejsze potrzeby przewozowe
powstajg w powiatach odlegtych, zlokalizowanych na pétnocy (rejon Ostroteki), wschodzie (rejon Siedlec)
i potudniu wojewddztwa (powiaty przysuski, biatobrzeski i lipski). Miastami petnigcymi funkcje regionalne
sg Radom (218,5 tys. mieszkarncow) i Ptock (122,8 tys.), subregionalne Siedlce (76,3 tys.), Ostroteka (52,9
tys.) oraz Ciechandw (44,8 tys.). Inne miasta liczagce powyzej 50 tys. mieszkaricow — Pruszkdow (59,6 tys.)
i Legionowo (54,2 tys.) petnig funkcje powiatowe i sg potozone w Obszarze Metropolitalnym Warszawy
(OMW)>.

Wptyw na wielko$é przewozéw na terenie wojewddztwa ma zapotrzebowanie na przemieszczanie
sie min. w celach zarobkowych, o$wiatowych czy kulturalnych. Warszawa jako centralny osrodek regionu
i kraju generuje podréze mieszkancéw z osrodkéw regionalnych, subregionalnych, powiatowych
i gminnych.

W rozwoju wojewddztwa, wtym w rozwoju sieci komunikacyjnej, istotne znaczenie ma
ksztattowanie tadu przestrzennego. Na Mazowszu, podobnie jak w catej Polsce, miasta ulegty
nadmiernemu rozrostowi terytorialnemu, czego skutkiem sg zaburzenia ich wewnetrznej struktury, a tym
samym tadu przestrzennego. Do najwazniejszych problemoéw w tym wzgledzie naleza:

*  chaotyczna zabudowa, zwtaszcza na terenach podmiejskich,

* niekontrolowana suburbanizacja,

*  niskie poszanowanie dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego,

. zawtaszczanie powierzchni cennych przyrodniczo,

* rozlewanie sie ekstensywnej zabudowy na tereny pozbawione obstugi efektywnym

transportem zbiorowym,

e zawtaszczenie przestrzeni publicznych,

*  stabos¢ wyposazenia terendw mieszkaniowych w infrastrukture osiedlowg, w tym m.in. drogi

osiedlowe.

Ztego wzgledu podstawowe znaczenie dla rozwoju wojewddztwa ma polityka zwigzana z ochrong
i ksztattowaniem przestrzeni publicznej a takze zrGwnowazony rozwaj transportu. Spdjnosé przestrzenna
jest zadaniem i celem SRWM, determinujgcym rozwdj sieci komunikacyjnej oraz transportu. Przyjmuje sie,
Zze transport powinien stuzyé przemieszczaniu ludzi itowaréw zgodnie zzasadami polityki
zrbwnowazonego rozwoju. Réwnowaga ta powinna by¢ rozpatrywana w nastepujacych aspektach:
spotecznym, ekologicznym, gospodarczym, przestrzennym ifunkcjonalnym. Regionalny system
transportowy z odpowiednig infrastrukturg transportowg — sie¢ drogowa dostosowana do sieci

! Dane stan na dzier 31.12.2013 r.

2 Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Mazowieckiego; Urzad Statystyczny w Warszawie, Warszawa, 2014
3 Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Mazowieckiego; Urzad Statystyczny w Warszawie, Warszawa, 2014
4 Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 2014; Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, 2015

5 Urzad Statystyczny w Warszawie, http://warszawa.stat.gov.pl/dane-o-wojewodztwie/powiaty/
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osadniczej, dobrze rozwinieta sie¢ potgczen kolejowych, wodnych i lotniczych —to wazny element sukcesu
wojewddztwa.

2.1 Diagnoza stanu systemu transportowego

Usytuowanie wojewddztwa mazowieckiego w europejskim systemie transportu zdeterminowane
jest potozeniem w zasiegu paneuropejskich korytarzy transportowych oraz sieci Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T.

Paneuropejskie  korytarze transportowe to ciggi  infrastruktury  transportowej
miedzynarodowego znaczenia, wzdtuz ktdérych przebiegajg szlaki transportowe o odpowiednich
parametrach technicznych z rozmieszczonymi na nich weztami transportowymi. Paneuropejskie korytarze
transportowe faczg drogi kotowe, wodne oraz linie kolejowe. W krajach Europy Srodkowowschodniej
istnieje 10 paneuropejskich korytarzy transportowych. Wojewddztwo mazowieckie potozone jest
w obszarze czterech korytarzy, s3 to:

. KI — Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa

. KIl - Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa — Nizny Nowogrdd

. KVI — Gdynia/Gdarsk — Warszawa — Katowice — Zylina — Ostrawa — Brzectaw

. KA — Odessa — Konstanca — Kowel — Warszawa — Plock — Gdynia/Gdansk — korytarz

postulowany do wdrozenia.

Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T jest to sie¢ transportu drogowego, kolejowego,
powietrznego iwodnego, na realizacji ktdrej opiera sie polityka transportowa UE. Sie¢ TEN-T jest
rozwijana w podejsciu dwupoziomowym®, obejmujagcym sie¢ bazowag (core network) oraz sied
kompleksowg (comprehensive network). Celem polityki w dziedzinie Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T nowych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, w tym Polski, jest stworzenie
infrastruktury niezbednej do osiggniecia spdjnosci sieci i tym samym do prawidtowego funkcjonowania
rynku wewnetrznego UE. Ma ona przyczynic sie do zapewnienia dostepnosci i wzmocnienia spéjnosci
ekonomicznej, spotecznej iterytorialnej UE. Z uwagi na wystepujgce znaczne dysproporcje w rozwoju
infrastruktury transportowej miedzy krajami cztonkowskimi Unii, zwtaszcza pomiedzy krajami, ktore
wspottworzyty Unie przed 2004 r. a tymi, ktére przytaczyty sie pdiniej, rozwoj sieci TEN-T i jej potaczenia
zregionalnym systemem transportowym jest istotny zpunktu widzenia perspektyw rozwoju
wojewddztwa mazowieckiego.

Bazowa sie¢ transportowa ma zosta¢ utworzona do 2030r. i ma stanowi¢ trzon systemu
transportowego w ramach jednolitego rynku. Stworzenie sieci bazowej umozliwi usuniecie waskich
gardet, modernizacje infrastruktury i usprawnienie transgranicznej dziatalnosci przewozowej na potrzeby
pasazeréw i przedsiebiorstw w catej UE. Przyczyni sie takze do poprawy potgczen miedzy rézinymi
rodzajami transportu oraz do realizacji unijnych celdéw zwigzanych ze zmiang klimatu poprzez zmniejszenie
emisji CO; z sektora transportu. Do sieci bazowe] na terenie wojewddztwa mazowieckiego nalezg odcinki:

« linii kolejowej nr 9/E65 Gdynia — Warszawa oraz odcinki drogi nr 7 Gdarisk — Warszawa,

* linii kolejowej oraz nr 1 i 4 Warszawa — Katowice (przez CMK), planowanej linii Kolei Duzych
Predkosci Warszawa — tddz oraz autostrady A2 Warszawa — £édz,

* linii kolejowej nr 2/E20 Warszawa — Terespol i drogi nr 2 Warszawa — Terespol,

» linii kolejowej nr 6/E75 Warszawa — Biatystok oraz drogi nr 8 Warszawa — Zambrow.

Ponadto, przez wojewddztwo mazowieckie przebiegajg dwa korytarze sieci bazowej stworzone
w celu koordynacji projektéw na szczeblu ponadnarodowym, bedgace podstawg do nadawania priorytetu
projektom dotyczgcym sieci bazowej. Nalezg do nich korytarze:
. Battyk — Adriatyk, Gdansk — Warszawa — Katowice,
*  Morze Pétnocne — Battyk, Kowno — Warszawa oraz Terespol — Warszawa — Poznan — Frankfurt
n. Odrg — Berlin — Hamburg.

6 Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 348,
20/12/2013 P. 0001 —0128)
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Sie¢ kompleksowa ma zostaé utworzona do 2050 r. i ma stanowié¢ podstawowy poziom TEN-T,
sktadajac sie ze wszystkich istniejgcych i planowanych infrastruktur transportowych TEN-T, jak réwniez
Srodkdow wspierajacych efektywne wykorzystywanie infrastruktury. Powinna zapewni¢ dostepnosc
i spdjnos¢ wszystkich regiondw w Unii. Do korytarzy sieci kompleksowej na terenie wojewddztwa
mazowieckiego naleza:

*  Warszawa — Radom (Kielce) w ciggu drogi krajowej nr 7 i linii kolejowej nr 8,

*  Warszawa — Mszczondéw — (Wroctaw) w ciggu drogi krajowej nr 8,

*  Warszawa — (Lublin) w ciggu linii kolejowej nr 7,

e  Warszawa — Poznan w ciggu linii kolejowej nr 3,

*  (Skierniewice) — Pilawa — (tukow) w ciggu linii kolejowej nr 12,

*  (Lublin) — Radom — (Piotrkéw Trybunalski) w ciggu drogi krajowej nr 12,

. Ptonsk — (Torun) w ciggu drogi krajowej nr 10,

*  (Biatystok) —tosice — (Lublin) w ciggu drogi krajowej nr 19.

Sie¢ bazowa i kompleksowa TEN-T nie obejmuje odcinkdéw drég i linii kolejowych o charakterze
regionalnym. Jednakze w ramach poprawy spdjnosci terytorialnej wojewddztwa mazowieckiego istotna
bedzie poprawa powigzan regionalnego systemu transportowego z siecig TEN-T.

Na sie¢ transportowg wojewddztwa mazowieckiego sktadajg sie: linie kolejowe, drogi (w tym
infrastruktura piesza i rowerowa), lotniska, szlaki wodne oraz pozostate (w tym: infrastruktura punktowa
— wezty/punkty przesiadkowe, systemy typu Parkuj i JedZ oraz Parkuj rower i Jedz).

Szczegdlnymi elementami systemu transportowego sg sieci miejskie (uktad drogowy, sieci
transportu zbiorowego irowerowego, infrastruktura dla pieszych) podlegajace w ostatnich latach
intensywnej modernizacji irozwojowi oraz integracji zsystemami ponadlokalnymi (regionalnymi
i krajowymi).
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Na schemacie 2.1-1 przedstawiono mape sieci transportowej w skali wojewddztwa
mazowieckiego.

——f—— linie kolejowe

linie z zawieszonym
ruchem pasazerskim

linie objete umowami
AGCiAGTC

linie objete umowa wojewddzkie
AeTe krajowe
O punkty tadunkowe PKP
I Miedzynarodowy Port Lotniczy
im. Fryderyka Chopina ekspresowe
+ Pozostate porty lotnicze autostrady

Schemat 2.1-1 Mapa sieci transportowej wojewodztwa mazowieckiego
Zrédto: Opracowanie SRWM

Mazowsze nalezy do najbardziej zréznicowanych wewnetrznie wojewddztw w kraju. Warszawa
wyrdznia sie najlepszymi powigzaniami komunikacyjnymi z siecig transportowq regionalng ikrajows,
najwiekszg gestoscig drog publicznych i najlepiej rozwinietym transportem zbiorowym (komunikacja
autobusowa, tramwajowa, metro i kolej metropolitalna). Podregiony ciechanowsko-ptocki i ostrotecko-
siedlecki charakteryzujg sie stosunkowo niskg dostepnoscig komunikacyjng, stolice subregionow sg lepiej
skomunikowane z Warszawg niz wzajemnie miedzy soba.

Z punktu widzenia regionalnego uktadu transportowego, ktdre wspierane bedg w perspektywie
2014-2020, najistotniejsze beda: transport kolejowy, transport drogowy oraz pozostaty.

2.1.1 Transport kolejowy

Infrastruktura kolejowa ma kluczowe znaczenie dla wojewddztwa mazowieckiego. Wiekszos¢ linii
kolejowych prowadzacych do Warszawy to linie o znaczeniu panstwowym podlegajgce modernizacji ze
Srodkow budzetu centralnego. Na terenie wojewddztwa eksploatowanych jest 1 704 km linii kolejowych
normalnotorowych. Gesto$¢ sieci kolejowej wynosita 4,8 km/100km? co plasowato Mazowsze na 13
miejscu wsréd wszystkich wojewddztw w Polsce. Sposrdd 37 powiatow wojewddztwa mazowieckiego
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przez tereny czterech z nich tj. powiatu zurominskiego, makowskiego, zwolenskiego oraz lipskiego nie
przebiega zadna linia kolejowa.

W wojewddztwie mazowieckim zlokalizowany jest gtdwny i zarazem najwiekszy w Polsce wezet
kolejowy. W wezle Warszawskim krzyzuja sie linie o znaczeniu miedzynarodowym (na kierunkach pétnoc-
potudnie i wschéd-zachdd), zbiega sie 7 linii kolejowych magistralnych i pierwszorzednych oraz linie
obstugiwane przez przewoznika i zarzadce infrastruktury Spotke Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.,
ktdra stanowi niezalezny element systemu kolei metropolitalnej. Z uwagi na to Obszar Metropolitalny
Warszawy charakteryzuje sie najwiekszym wskaznikiem $redniej gestosci eksploatowanych
normalnotorowych linii kolejowych w wojewddztwie.

Przebiegajgce przez obszar wojewddztwa mazowieckiego linie charakteryzujg sie dobrymi
parametrami eksploatacyjnymi, na ktérych dopuszczalna predkos¢ pociggéow pasazerskich (na ponad
potowie ich dtugosci na terenie wojewddztwa mazowieckiego) jest wieksza bgdz réwna 120 km/h. S3 to
linie kolejowe nr’:

* 4 —Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie dla V = 160 km/h,

. 6 — Zielonka — Kuznica Biatostocka dla 120 £ V < 160 km/h,

e 456 — Warszawa Praga — Chotomow dla V = 160 km/h,

. 9 — Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny dla V = 160 km/h,

. 3 — Warszawa Zachodnia — Kunowice dla 120 £V £ 160 km/h,

. 2 — Warszawa Centralna — Terespol dla 120 £V £ 160 km/h,

. 1 - Warszawa Centralna — Katowice dla 120 £V < 160 km/h,

» 26 -tukédw —Radom dla 120 £V < 160 km/h,

e 447 —Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki dla 120 £V < 160 km/h,

e 7 — Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk — granica panstwa (na odcinku Pilawa —

Deblin dla 120 £V < 160 km/h).

Najmniejsze $rednie predkosci wystepujg na tzw. tacznicach kolejowych. Sg to jednak na tyle
krétkie odcinki, ze nie wptywajg w znaczacy sposdb na zmiane predkosci komunikacyjnej.

Na 6 liniach kolejowych znajdujacych sie w zarzadzie PKP PLK przepustowos¢ wykorzystana jest
w ponad 70% (poc/h), na pozostatych rezerwy sg znacznie wieksze. Na niektorych odcinkach siegajg ponad
90%. Maksymalnie przepustowos$¢ (poc/h) odcinkéw wykorzystana jest na linii 448 Warszawa Zachodnia
—Warszawa Rembertéw. Na jednotorowej linii nr 29 Ttuszcz — Ostroteka przepustowosé wykorzystana jest
w 80%, na liniach nr 1 Warszawa Centralna — Katowice, 447 Warszawa Centralna — Grodzisk Mazowiecki,
2 Warszawa Centralna — Terespol oraz nr8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtéwny Osobowy
przepustowos¢ wykorzystana jest w 70%.

Najwieksze problemy z przepustowoscig w Warszawskim Wezle Kolejowym wystepujg na linii
nrli2 (srednica dalekobiezna) oraz 448 (srednica podmiejska), po ktdérych w godzinach szczytu
przewozowego kursuje Srednio 15 par pociggdw na godzine. Ponadto, problemy z przepustowoscig
wystepujg na linii nr 2 na odcinku Warszawa Rembertéw — Minsk Mazowiecki jak rowniez na linii nr 3
Warszawa Wtochy — Sochaczew — towicz Gt. i zwigzane sg bezposrednio z koniecznos$cig prowadzenia
ruchu zaréwno pociggéw aglomeracyjnych, regionalnych (zatrzymujacych sie na wszystkich stacjach
i przystankach osobowych) jak rowniez pociggéw wyzszej kategorii z ograniczong liczbg zatrzyman. Duze
obcigzenia wystepujg réwniez na odcinkach: linii nr1 Warszawa Zachodnia — Warszawa Wiochy,
Jézefindbw — Pruszkdw, na linii nr 2 Warszawa Rembertéw — Sulejowek Mitosna, na linii nr 3 Warszawa
Wiochy — Warszawa Gotabki — Btonie, na linii nr 6 Wotomin — Ttuszcz, na linii nr 7 Otwock — Pilawa, na linii
nr 8 Warszawa Al. Jerozolimskie — Warszawa Okecie, na linii nr 9 Michatéw — Targdéwek, na linii nr 20
Warszawa Zachodnia Szcze$liwice — Warszawa Gdariska.®

Charakterystyka linii regionalnych znacznie odbiega od linii magistralnych. Parametry linii (linie
niezelektryfikowane, jednotorowe) oraz ich stan techniczny (punktowe oraz odcinkowe ograniczenia
predkosci), poza gtdwnymi korytarzami kolejowymi, powodujg niskg konkurencyjno$é¢ transportu

7 Mapa linii kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Maksymalne predkosci rozktadowe na eksploatowanych liniach
kolejowych — stan na lipiec 2015 r.

8 Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania ,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezta Kolejowego” Etap Ill, Centrum Naukowo-
Techniczne Kolejnictwa, Warszawa lipiec 2007
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kolejowego. Dotyczy to gtéwnie takich osrodkéw regionalnych jak Ptock i Ostroteka. Nie bez znaczenia jest
rowniez dalekie od optymalnego potozenie niektdrych przystankéw od centrum miasta. Potrzeba
wprowadzenia kolei do centréw miejscowosci ma swoje uzasadnienie i powinna by¢ brana pod uwage
w kontekscie integracji izrownowazonego rozwoju transportu. Brakuje rdwniez bezposredniego
potaczenia Portu Lotniczego Warszawa/Modlin z linig kolejowg nr 9, jak i utrzymania lub podwyzszenia
parametréw linii, ktére pozwolityby na uruchomienie zaréwno weztéw przesiadkowych (Zegrze),
skomunikowania stref gospodarczych (Chorzele) oraz wzmocnienia potaczen wewnatrzregionalnych
(Sokotéw Podlaski, Ostrow Mazowiecka, Sierpc, Przysucha) i miedzyregionalnych (Ostroteka — tomza,
Ostroteka — Szczytno, Kutno — Ptock, Radom — Tomaszow Mazowiecki, Skierniewice — tukow). Brakuje
rowniez bezposredniego potaczenia kolejowego Ptocka z Warszawa.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. zarzadza trzema liniami kolejowymi: linig 47 Warszawa
Srédmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radoriska, linig 48 Podkowa Le$na Gtéwna — Milandwek Grudéw
oraz niezelektryfikowang linig 512 Pruszkéw — Komoréw. Linia 48 na catej dtugosci jest jednotorowa, zas
linia 47 jeden tor posiada na odcinku Podkowa Lesna Gtdwna — Grodzisk Mazowiecki. Dopuszczalna
predkos¢ w zaleznoéci od odcinka waha sie od 60 do 80 km/h. Na odcinku Warszawa Srédmieécie WKD —
Podkowa Lesna Gtéwna przepustowos¢ linii 47 wynosi 6 poc/h i w zaleznosci od odcinka wykorzystana
jest w szczycie komunikacyjnym w przedziale 67-92% zas$ poza szczytem w 50%. Na jednotorowych
odcinkach linii przepustowos$¢ w szczytach komunikacyjnych wykorzystana jest w 100% (na linii 48
rowniez poza szczytem z uwagi na koniecznos¢ dostosowana do organizacji obowigzujgcej na pozostatych
szlakach linii nr 47 — pocigg wjezdza na odcinek jednotorowy ioczekuje dtuzszy czas podczas zmiany
kierunku ruchu). Na odcinku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska w ciggu godziny
moga przejechaé¢ maksymalnie 4 pociagi zas na linii 48 tylko 2. Obecnie trwajg prace nad zmiang systemu
zasilania linii, co poprawi jej przepustowos¢, tym niemniej istotnym ograniczeniem przepustowosci sg
odcinki jednotorowe oraz punktowe ograniczenia predkosci, w tym przejazdy kolejowe.

Tabor kolejowy ma istotne znaczenie dla rozwoju publicznego transportu, wptywajgc
w szczegolnosci na zwiekszenie komfortu jazdy, poprawe bezpieczenstwa podrézy, likwidowanie barier
w dostepie 0sdb niepetnosprawnych, a takze wizerunek systemu.

Z uwagi na charakter Planu wykonawczego do analizy taboru kolejowego uzytkowanego na
terenie wojewddztwa mazowieckiego wybrano regionalnych iaglomeracyjnych przewoznikéw
kolejowych dziatajacych na terenie wojewddztwa tj. Spétki: ,Koleje Mazowieckie —KM”, Warszawska Kolej
Dojazdowa oraz Szybka Kolej Miejska w Warszawie.

»Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. eksploatujg 292 pojazdy, z czego 90 pojazddéw s3 to pojazdy
nowe (okoto 31%). Pojazdy te charakteryzuja sie nowoczesnoscia, oferujg wysoka jakosé i komfort. 106
pojazdéw z292 (okoto 36%) zostato poddanych gruntownej modernizacji. Dzieki temu oferuja
podwyzszony komfort (czes¢ z nich posiada tez klimatyzacje) i podwyzszone parametry eksploatacyjne —
predkosé maksymalna i przyspieszenie. Pozostate pojazdy sg pojazdami starego typu, cze$¢ z nich (39)
w najblizszych latach (2016-2017) osiggnie przebieg obligujagcy do wykonania gruntownej modernizacji.
Po roku 2017 Spoétka zaktada, ze w miejsce pojazddw, ktére osiggng przebieg wymagajgcy wykonania
gruntownych napraw, zostang zakupione nowe pojazdy. Pomimo prowadzenia przez Spotke KM
znacznych inwestycji taborowych, w dalszym ciggu 96 pojazdéw (okoto 33%) wymaga gruntownych
napraw lub wymiany®. Dodatkowo, park taborowy spétki nie jest w petni dostosowany do prowadzenia
ruchu na liniach regionalnych i liniach magistralnych o niskim potoku podréznych.

Przy rosngcym popycie na przewozy regionalne (coroczny wzrost liczby przewozonych pasazeréw
KM z 40 min w 2005 do 62 min w 2014), podaz miejsc nie nadgza za rosngcym popytem. Jednym z efektow
jest wysoki stopien wykorzystania pojazdéw oraz niski poziom rezerwy taborowej, co powoduje czeste
perturbacje z utrzymaniem zaktadanego zestawienia pociggdw i utrudnia proces utrzymania taboru
kolejowego. Zakupom nowych pojazdédw powinien rowniez towarzyszy¢ rozwdj sieci baz utrzymaniowo-
naprawczych w zakresie ich modernizacji i dostosowania do posiadanego parku taborowego. Obecnie
Spétka posiada jedng baze do utrzymania pojazddéw spalinowych w Ttuszczu, co powoduje mniejszg
efektywnos¢ wykorzystania tego typu taboru w rejonie Ptocka czy tez uniemozliwia jego wykorzystanie

° Dane ze Spotki ,Koleje Mazowieckie — KM” (15.09.2015 r.)
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w rejonie Radomia. Pozostate bazy utrzymania pojazdéw znajdujg sie w Warszawie (Grochdéw, Ochota)
oraz w Sochaczewie.

Na park taborowy, ktédrym dysponuje Warszawska Kolej Dojazdowa sktada sie 21 nowoczesnych
elektrycznych zespotéw trakcyjnych (1 szt. taboru serii EN9, 14 szt. taboru serii EN97 oraz 6 szt. taboru
serii EN100). Wydzielone miejsca do przewozu oséb niepetnosprawnych, monitoring oraz klimatyzacje
posiada 43% pojazddéw. W trakcie realizacji jest projekt zakupu 6 elektrycznych zespotéw trakcyjnych,
dzieki ktéremu po zmianie napiecia linii WKD, pofaczenia beda realizowane w 100% pojazdami nowymi
(pojazdy serii EN94 zostang catkowicie wycofane z eksploatacji).

Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0. w Warszawie obecnie eksploatuje 32 szt. nowych elektrycznych
zespotow trakcyjnych nastepujgcego typu: 6 szt. — 14WE, 4 szt. — 19WE, 13 szt. — 27WE oraz 9 szt. — 35WE.
Wszystkie pojazdy sg pojazdami nowymi o pojemnosci dostosowanej do przewozéw aglomeracyjnych.
Z uwagi na rosnacy popyt na przewozy aglomeracyjne (coroczny wzrost liczby przewozonych pasazeréow
23,6 min 0séb w2006 roku do 25,5 mln oséb w 2014)¥ i poprawe stanu infrastruktury kolejowej
w aglomeracji warszawskiej, podaz miejsc oferowanych przez SKM w Warszawie bedzie wymagata
zwiekszenia.

2.1.2 Transport drogowy

Podstawowy uktad drogowy wojewddztwa mazowieckiego tworzg drogi krajowe, wojewddzkie,
powiatowe i gminne. Charakteryzuje sie on promienistg, historycznie uksztattowang siecig zbiegajaca sie
w Warszawie. Niedostatecznie wyksztatcone sg potgczenia obwodowe zaréwno w Warszawie jak w jej
sgsiedztwie, a takze w catym regionie.

Dtugosé drég krajowych wynosi 2 279,297 km?!, natomiast sie¢ drég wojewddzkich tworzg odcinki
o tagcznej dtugosci 2 820,54 km?*2,

W 2013 r., wedtug stanu na koniec roku, w wojewdédztwie mazowieckim dtugos¢ drdg publicznych
o twardej nawierzchni wyniosta 35 375,2 km, z czego 94,7% stanowity drogi o nawierzchni twardej
ulepszonej. Drogi miejskie stanowity 19,7%, adrogi zamiejskie 80,3% ogdtu drég publicznych
o nawierzchni twardej'®. Na drogach publicznych wojewddztwa znajdowato sie 3107 mostéw
i wiaduktéw, a ich liczba w porédwnaniu z rokiem 2012 zwiekszyta sie o 74 obiekty.

Na sie¢ drég krajowych wojewddztwa mazowieckiego sktada sie 21 drég, w tym autostrada A2
oraz drogi ekspresowe S2, S7, S8, S17, S79.

Autostrady idrogi ekspresowe w 2013 roku stanowity tgcznie 0,7% dtugosci drég o twardej
nawierzchni w wojewddztwie, ich dtugos¢ wyniosta odpowiednio 66,4 km i174,7 km. W porédwnaniu
z 2012 r. dtugos¢ autostrad zwiekszyta sie 0 0,5 km, a drdg ekspresowych o 32 km.

Sie¢ drog wojewodzkich Mazowsza ma dtugosé ponad 2 820 km, co stanowi 6 % drdg publicznych
na terenie wojewddztwa. Sie¢ te tworzg 124 drogi wojewddzkie, o dtugosci od 91,5 do 120 km.

Na 100 km? powierzchni wojewddztwa przypadato 99,5 km (w Polsce — 91,2 km) drég publicznych
o twardej nawierzchni. Pod wzgledem gestosci sieci drég publicznych otwardej nawierzchni
wojewddztwo mazowieckie znajdowato sie na pigtym miejscu w kraju.

Drogi wojewddzkie mozemy podzieli¢ na cztery klasy'®, ktére $wiadczg o stanie nawierzchni
drogowej: nawierzchnia dobra (Klasa A — 34%), nawierzchnia zadowalajgca (Klasa B — 23%), nawierzchnia
niezadowalajaca (Klasa C — 24%) oraz nawierzchnia zta (Klasa D — 19%).

10 BIP Miasto stoteczne Warszawa, http://skm.bip.um.warszawa.pl/menu_przedmiotowe/Majatek/dokumenty_finansowe/default.htm
11 Dane z GDDKIA aktualne na dzieri 31 grudnia 2013 r.

12 Dane z Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddzkich aktualne na dzieri 31 grudnia 2013 r.

13 Urzad Statystyczny w Warszawie, Transport w wojewddztwie mazowieckim w 2013 r.

4 Dane z Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddzkich, http://mzdw.pl/files/klasy_drog.pdf
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Schemat 2.1-2 Stan drég wojewddzkich na Mazowszu
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: http://mzdw.pl/stan_drog/index.html

Stan drég wojewddzkich z kazdym rokiem ulega stopniowej poprawie, miedzy innymi dzieki
naktadom finansowym pochodzacym z UE. Ponad potowa drég (57%) jest w stanie dobrym

i zadowalajgcym. Jednak blisko potowa (43%) w dalszym ciggu pozostaje w ztym lub niezadowalajgcym
stanie.

Bioragc pod uwage zrdznicowanie stanu drég w poszczegdlnych rejonach wojewddztwa, najwiecej
dréog wojewddzkich w dobrym stanie wystepuje w rejonie drogowym Grodzisk Mazowiecki (51,9%),
Ciechandéw (45,65%), Wegréw (43,08%) oraz Wotomin (40,72%). Z kolei najmniejszy odsetek drég
wojewddzkich w dobrym stanie wystepuje w rejonie drogowym Gostynin (14,5%) oraz Ostroteka (13,5%).
W przypadku drég wojewddzkich o ztym stanie technicznym, najwiekszy odsetek wystepuje w rejonie
drogowym Gostynin (29%), Wotomin (26%), Otwock (25,6%), Radom (22,9%). Najmniej drog

wojewddzkich o ztym stanie technicznym wystepuje w rejonie drogowym Ciechanow (4,5%), Grodzisk
Mazowiecki (5,9%) oraz Wegréw (8,9%).
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Schemat 2.1-2 Stan drég wojewddzkich na Mazowszu w podziale na rejony drogowe
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: http://mzdw.pl/stan_drog/index.htm!
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Poza stanem drég wojewddzkich istotne jest réwniez zapewnienie przepustowosci drég
wojewddzkich dostosowanej do natezenia ruchu szczegélnie w sytuacji obstugi ruchu lokalnego oraz
tranzytowego np. poprzez budowe obwodnic w ciggach drég wojewddzkich.

Zauwazy¢ mozna duze zréznicowanie gestosci drég powiatowych wojewddztwa mazowieckiego.
Najwyzszy wskaznik gestosci drég powiatowych odnotowano w Ostrotece (129,2 km na 100 km?3),
najnizszy w powiecie nowodworskim (28 km na 100 km?).

Wsrod dréog gminnych najwyzszg warto$¢ wskaznika gestosci drég o nawierzchni twardej
zanotowano w Siedlcach (322 km na 100 km?), najnizszg za$ w powiecie wegrowskim (18,7 km na 100
km?2).

2.1.3 Transport lotniczy

Mazowsze, ze wzgledu na centralne potozenie oraz usytuowanie Warszawy, posiada
uprzywilejowang pozycja w generowaniu ruchu lotniczego, zaréwno miedzynarodowego jak
i regionalnego. Wobec tego blisko potowa ruchu lotniczego kraju z uwzglednieniem lotéw regularnych
oraz czarterowych (48% operacji lotniczych, 44% obstuzonych pasazeréw — dane dla 2013 r.) realizowana
jest przez porty lotnicze potozone na terenie Mazowsza. Nalezg do nich Lotnisko Chopina w Warszawie
(10,6 mIn pasazeréw) usytuowane w sieci TEN-T oraz Lotnisko Warszawa/Modlin (1,7 mln pasazeréw)®.

Poza wyzej wskazanymi, na terenie Mazowsza znajdujg sie nastepujace lotniska wpisane do
Rejestru Lotnisk Cywilnych: Lotnisko Radom — Sadkoéw, Ptock, Piastow k/Radomia, Warszawa — Babice.
W wojewddztwie mazowieckim znajduje sie tez ponad 30 lokalizacji lgdowisk cywilnych samolotowych
i Smigtowcowych (w tym o charakterze sanitarnym) umozliwiajgcych bezpieczne wykonywanie operacji
lotniczych. W sktad przedstawionych lotnisk i lgdowisk wchodzg takze lotniska wojskowe takie jak Mirnsk
Mazowiecki i Radom Sadkdw, ktére funkcjonuje wspélnie z lotniskiem cywilnym.

Prognozy Urzedu Lotnictwa Cywilnego®® zaktadajg stabilny wzrost popytu na lotniczy ruch
pasazerski w Polsce z 21,7 mln pasazeréw w 2011 r. do 38,2 mIn w 2020 r. oraz do 59,1 min w 2030 r. Nie
uwzgledniajgc ewentualnych zaburzen w prognozowanej wielkosci popytu mozna zaktada¢, ze Lotnisko
Chopina w Warszawie bedzie miato kluczowe znaczenie w liczbie obstuzonych pasazeréw oraz
wykonanych operacji lotniczych. Aktualnie, po otwarciu nowego terminala w Porcie Lotniczym im.
Chopina w Warszawie, przepustowos¢ portu wzrosta do 15 min pasazerdw (przy aktualnej obstudze ok.
10 mIn pasazerdw) rocznie. W przypadku wybudowania nowego pasa startowego przepustowos$¢ ta
wzrostaby do 25 min pasazerdw rocznie. Lotnisko Warszawa/Modlin wedtug poczatkowych zatozern ma
obstugiwaé 2-3 min pasazerdw z mozliwoscig obstugi do 5 min pasazeréw rocznie. Natomiast terminal
Lotniska Radom-Sadkdéw przystosowany jest do obstugi 1 miliona pasazerdw, za$ mozliwosci krytyczne
przewiduja liczbe 1,5 miliona oséb.

Obecna przepustowos¢ mazowieckich portéw lotniczych ksztattuje sie na poziomie 19 min
pasazeréw (maksymalna przepustowos¢ wynikajgca z realizacji ww. inwestycji wyniesie okoto 31,5 min
pasazerow), przy ruchu na poziomie 12,3 min pasazeréw. W przypadku realizacji optymistycznych
scenariuszy, przepustowo$¢ mazowieckich portéw lotniczych moze ulec wyczerpaniu po 2020 roku'’, co
moze spowodowal konieczno$¢ podjecia decyzji o rozbudowie istniejgcych portow lotniczych
badz otwarciu dodatkowego portu lotniczego.

2.1.4 Zegluga $réodladowa

Mozliwosci transportu wodnego w wojewddztwie nie sg wykorzystywane. Przez obszar
wojewddztwa przebiega droga wodna E-40 faczaca docelowo Morze Battyckie z Morzem Czarnym.
Prowadzi z Gdanska w gore Wisty do Warszawy, a dalej Narwig i Bugiem do Brzescia, gdzie taczy sie

15 Liczba obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji w ruchu krajowym i miedzynarodowym — regularnym i czarterowym w latach 2012 —
2014, Opracowanie ULC na podstawie informacji uzyskanych z portéw lotniczych, Warszawa, marzec 2015

16 Prognoza popytu na lotniczy ruch pasazerski w polskich portach lotniczych do 2030 roku — aktualizacja 2012, Urzad Lotnictwa Cywilnego,
Warszawa, Kwiecien 2012

17 program rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim, Crowley Infrastructure Development Group Sp. z o0.0.,
PROJEKT — 16 grudnia 2014 r., Warszawa, 2014 r.
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z drogg wodng prowadzacy przez Polesie do Dniepru. Stanowi ona element europejskiego systemu drég
wodnych wyznaczonych przez Europejskg Komisje Gospodarczg ONZ, co stwarza mozliwosé wykorzystania
transportu wodnego na potrzeby rozwoju regionu. Powazing bariere stanowi jednak utrudniona
zeglowno$é. Wiekszos¢ odcinkdw rzek Wisty, Narwi oraz Bugu wymaga odbudowy infrastruktury oraz prac
hydrotechnicznych, ktére powinny umozliwi¢ wykorzystanie potencjatu hydroenergetycznego rzeki,
tagodzic¢ skutki suszy i poprawié¢ bezpieczenstwo przeciwpowodziowe przy uwzglednieniu koniecznosci
zapewnienia rGwnowagi ekologicznej i trwatego rozwoju regiondw potozonych nad Wista.

Do szlakéw $rédlgdowych, ktére przeptywajg przez teren wojewddztwa zalicza sie:
e Rzeka Wista na odcinku od ujscia Sanny (km 295+200) do m. Korabniki (km 684+000),

* Rzeka Narew od ujscia do Wisty (km 0+000) do (ujscia rzeki Biebrzy) km 248+500 wraz z Jeziorem
Zegrzynskim,

e Rzeka Bug od ujscia do Narwi (km 0+000) do km 587+200,

+ Kanat Zeranski dt. 17 km.

Przewozy drogami wodnymi sg poza gtéwnym nurtem polityki transportowej, za$ zarzadzanie
i rozwdj infrastruktury drég wodnych jest domeng stuzb ochrony srodowiska. W rezultacie krytyczne dla
zeglugi odcinki Wisty ponizej Wtoctawka oraz miedzy Ptockiem a Warszawg, zaklasyfikowane do klasy
zeglownosci Ib, na ogdt nie spetniajg tego parametru. A przy projektowaniu terminali logistycznych nie
bierze sie pod uwage drég wodnych®®,

Obecnie prowadzone prace regulacyjne na rzekach majg charakter interwencyjny,
w szczegblnosci, gdy istnieje zagrozenie powodziowe lub innego typu np. zagrozenie bezpieczenstwa
stopnia wodnego we Wtoctawku®.

2.1.5 Pozostate systemy transportowe

Systemy typu Parkuj i Jedz oraz Parkuj rower i Jedz (P+R oraz B+R), stosowane w celu integracji
transportu zbiorowego ztransportem indywidualnym, stanowig istotny wktad w polityke
zrbwnowazonego rozwoju transportu i odgrywajg wazng role w polityce transportowej wojewddztwa.
Powstajg w miejscach, ktére charakteryzujg sie stosunkowo wysoka zdolnoscig przewozowg transportu
publicznego. Na terenie Mazowsza systemy organizowane sg zaréwno przez Wojewddztwo Mazowieckie
jak i m.st. Warszawe. Obecnie uzytkowanych jest 9 parkingéw, powstatych z inicjatywy Wojewddztwa
Mazowieckiego, ktorymi administruje Spdtka Koleje Mazowieckie, dwa parkingi zlokalizowane
w Pruszkowie oraz w Komorowie, ktérymi zarzagdza Warszawska Kolej Dojazdowa, a takze 13 parkingéw
administrowanych przez ZTM w Warszawie.

Infrastruktura punktowa (wezty/punkty przesiadkowe) jest bardzo istotna podczas planowania
i projektowania sieci transportowej. Wezty sieci transportowej stanowia najczesciej zrédfa kongestii
i waskie gardta przepustowosci linii transportowych. Integracja weztdéw zwieksza efektywnos¢ procesow
transportowych w nich realizowanych oraz umozliwia komplementarno$¢ transportu. Odpowiednio
zaprojektowane izintegrowane wezty znaczaco zwiekszajg ilo$¢ realizowanych przewozéw za
posrednictwem alternatywnych do transportu drogowego gatezi, redukujgc tym samym znaczng ilo$¢
transportu drogowego, ktéory powoduje zattoczenie obszaréow aglomeracyjnych wiekszych miast,
degradacje infrastruktury drogowej i emisje zanieczyszczen do atmosfery. Istotne znaczenie w rozwoju
sieci transportowej majg wezty przesiadkowe zwigzane z punktami odpraw pasazerow (dworce
i przystanki), zlokalizowane wzdtuz linii kolejowych, lotnisk oraz w miejscach istotnych z punktu widzenia
obstugi regionalnych podrézy w zbiorowym transporcie. Na terenie wojewddztwa mazowieckiego, ze
wzgledu na funkcjonalno$¢ oraz oczekiwane standardy, sklasyfikowano nastepujgce rodzaje weztéw:
kluczowe, waine, lokalne, punkty przesiadkowe oraz pozostate punkty?®. Do weztéw o kluczowym
znaczeniu, ktdre integrujg przewozy znaczenia wojewddzkiego i krajowego, a zarazem integrujg transport

18 Analiza potencjatu wielkos$ci transportu wodnego na obszarze Polski, generowanego przez porty $rédlagdowe jak imorskie, str. 37,
http://www.armsa.pl/download/files/public/DRK/Raporty/Analiza_potencjalu_wielkosci_transportu_wodnego_na_obszarze_Polski_INWAPO_
2012.pdf

19 Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku), Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2013

20 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego
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kolejowy oraz autobusowy, transport indywidualny (samochdd, rower) oraz miejski transport zbiorowy
(autobus, tramwaj, metro), a takze w niektérych przypadkach transport lotniczy, nalezg: Warszawa —
Dworzec: Centralny/Srédmiescie, Gdarski, Wschodni, Zachodni, Warszawa Lotnisko Chopina, Dworzec
Modlin/Port Lotniczy Warszawa/Modlin, Dworzec Radom oraz Dworzec Siedlce.

Transport miejski?

Ze wzgledu na znaczenie oraz wptyw na catosé sieci transportowej wojewddztwa, w Planie
wykonawczym, transport miejski rozpatrywany bedzie dla m.st. Warszawa, jako wezta sieci TEN-T. System
miejski Warszawy oparty jest na komunikacji autobusowej, tramwajowej, kolejowej oraz metrze.

Autobusy

Podstawowym $rodkiem transportu zbiorowego w Warszawie sg autobusy. Srednia dtugos¢ linii
autobusowej dziennej wynosi ok. 14 km, natomiast nocnej ok. 20 km. Tabor autobusowy liczy 1 709
pojazdéw. 100% taboru autobusowego to autobusy niskopodtogowe, 68,17% wyposazonych jest
w klimatyzacje, a62,79% posiada monitoring wewnetrzny. Wszystkie autobusy wyposazone s3
w wyswietlacze elektroniczne zewnetrzne i wewnetrzne, natomiast 74,43% posiada zapowiedz gtosowa.
Komunikacja autobusowa zostata uprzywilejowana poprzez tworzenie wydzielonych paséw ruchu,
ktérych dtugos¢ wynosi 48,073 km.

Tramwaj

System komunikacji tramwajowej w Warszawie sktada sie z 26 linii tramwajowych, obstugiwanych
przez Spotke Tramwaje Warszawskie. Srednia dtugos¢ linii tramwajowej wynosi ok. 14 km. Tramwaje nie
obstugujg potgczen nocnych. tgczna liczba taboru tramwajowego wynosi 763 wagony, z ktérych 231 to
niskopodtogowe sktady, a 201 pojazdow posiada system klimatyzacji. Na liniach statych w dzien
powszedni, w okresie szczytu przewozowego, w ruchu znajduje sie 412 pociggéw (srednio z dwéch
szczytéw — dane z kwietnia 2014 roku), w niedziele i Swieta 240 pociggdéw.

Kolej

System kolei aglomeracyjnej realizowany jest na zlecenie m.st. Warszawa przez Spotke Szybka
Kolej Miejska (SKM Sp. z 0.0.). Przewozy realizowane sg na czterech liniach komunikacyjnych: S1 Pruszkéw
— Otwock, S2 Warszawa Lotnisko Chopina — Sulejowek Mitosna, S3 Warszawa Lotnisko Chopina —
Legionowo Piaski/Wieliszew oraz S9 Warszawa Zachodnia — Legionowo/Legionowo Piaski.

Metro

System metra sktada sie z dwdch linii:

*  pierwszej (o oznaczeniu M1), biegnacej z pétnocy na potudnie Warszawy o dtugosci 23
kilometréw taczacej Kabaty z Mtocinami, na ktérej zlokalizowanych jest 21 stacji oddalonych
od siebie $rednio o ok. 1,1 km,

*  drugiej (o oznaczeniu M2), biegngcej w uktadzie wschéd — zachdd o dtugosci 6,1 km tgczacej
dzielnice Wola na lewym brzegu Wisty ze Starg Pragg na prawym brzegu rzeki. Na linii M2
zlokalizowanych jest 7 stacji, oddalonych od siebie o srednio ok. 900 metréw.

Na linii M1 liczba sktadéw w ruchu w dni powszednie wynosi 32 pociagi sze$ciowagonowe (192
wagony) w godzinach szczytu komunikacyjnego, natomiast w okresie miedzyszczytowym kursuje 21
pociggéw (126 wagonow). W dni Swigteczne kursuje 13 sktadow (78 wagondw). Linia M2 obstugiwana jest
20 pociggami (6 wagonowymi) Siemens Inspiro.

Drogi

Wedtug stanu na koniec roku 2011 drogi publiczne, zarzadzane przez m.st. Warszawe maja
dtugosc ok. 2 495 km. Podziat sieci drogowej wedtug kategorii przedstawia sie nastepujgco:
e drogi krajowe iwojewddzkie, ktore obstugujg gtownie powigzania krajowe iregionalne,
stanowig tacznie ok. 10% dtugosci sieci publicznej, w tym: 105,9 km drég krajowych oraz
144,3 km drég wojewddzkich,

21 Dane Miasto stoteczne Warszawa, stanu na kwiecieri 2014r., http://www.transport.um.warszawa.pl/transport-publiczny
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*  drogipowiatowe, obstugujgce gtdwnie powigzania dzielnicowe i miedzydzielnicowe stanowig
tacznie ok. 557,7 km — 22,4% dtugosci sieci publicznej,

e drogi gminne, stuzgce gtdwnie powigzaniom lokalnym stanowig tacznie 1686,9km — 67,6%
dtugosci sieci publicznej.

Na terenie Warszawy znajdujg sie takze drogi ekspresowe zarzgdzane przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad (droga S8 oraz S2).

Rower

Rower jest najbardziej przyjaznym dla srodowiska srodkiem transportu. Warszawa staje sie
miastem coraz bardziej przyjaznym dla rowerzystow, dtugos¢ sieci rowerowej mierzy obecnie ok. 412,5
km drég rowerowych. Gesto$¢ sieci wynosi 0,24 km na 1000 mieszkancow. Utworzony system
warszawskiego roweru publicznego Veturilo liczy 197 stacji, 2941 rowerdéw iposiada 150 tys.
zarejestrowanych uzytkownikow.

Gtéwnymi dziataniami zmierzajagcymi do rozwijania ipropagowania roweru jako elementu
stanowigcego publiczny transport zbiorowy Warszawy s3:
*  rozbudowa infrastruktury drég iparkingébw rowerowych, zapewniajgca bezpieczne
korzystanie z rowerdow,
* rozwijanie systemu roweru publicznego (Veturilo) poprzez lokalizacje nowych stacji
umozliwiajgcych wypozyczenie miejskiego roweru,
*  tworzenie parkingdw w systemie B+R.

Ruch pieszy jest kluczowy przy planowaniu rozwoju miasta, poniewaz petni wazng role
w podrézach po miescie — jest czescig podrozy transportem zbiorowym i indywidualnym. Jako$¢ ruchu
pieszego w Warszawie jest zrdznicowana i w duzej mierze zalezy od parametréw technicznych
infrastruktury oraz sposobu zagospodarowania terenu wzdtuz ciggdéw pieszych. Gtéwnym celem rozwoju
ruchu pieszego jest zwiekszenie roli i jakosci transportu pieszego z uwzglednieniem potrzeb wszystkich
grup uzytkownikéw w tym oséb starszych i niepetnosprawnych.

2.2 Analiza SWOT

Analiza SWOT przedstawiona w Planie wykonawczym opracowana zostata w oparciu o Strategie
Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego. Analiza ma na celu rozpoznanie mocnych i stabych stron oraz
szans i zagrozen jakie mozna zidentyfikowaé w sieci transportowej wojewddztwa mazowieckiego.

Tabela 2.2-1 Analiza SWOT

* miedzynarodowe znaczenie istniejgcej * niekontrolowana suburbanizacja
infrastruktury drogowo — kolejowe;j e utrata i zatarcie funkcji spoteczno-gospodarczych
e rozwiniety system transportu zbiorowego poszczegdlnych miejscowosci
w Warszawie e nieréwnomierny rozwoj subregionéw
* silna pozycja przewoznikdw samorzgdowych e degradacja przestrzeni miejskiej krajobrazu w tym
¢ rozwodj autostrad i drég ekspresowych w gtéwnych zwiaszcza wiejskiego wokdt miast
korytarzach transportowych wojewddztwa ¢ niski odsetek powierzchni pokrytej MPZP i stabos¢
* budowa obwodnic Warszawy systemu planowania przestrzennego
* rozwinieta sie¢ drogowa tgczaca Warszawe e niska jakos¢ infrastruktury drogowej i kolejowej
z osrodkami regionalnymi i subregionalnymi oraz (w tym dworcéw i przystankdw)
innymi regionami w kraju * staba dostepnos¢ dworcow, przystankow i stacji
¢ miedzynarodowe znaczenie Portu Lotniczego dla 0sdb o ograniczonej mobilnosci, w tym
Fryderyka Chopina w Warszawie niepetnosprawnych
i Warszawa/Modlin ¢ braki w taborze przystosowanym do obstugi oséb
¢ rozwodj Lotnisk Fryderyka Chopina w Warszawie 0 ograniczonej mobilnosci, w tym
i Warszawa/Modlin niepetnosprawnych
* stolica kraju jako gtéwne zrddto i cel operacji e znaczace zréznicowanie jakosci infrastruktury
lotniczych transportowej w wojewddztwie (w tym dworcow
e potaczenie kolejowe do Lotniska w Warszawie przystankdéw i ustug)
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dogodne potgczenia drogowe do Lotnisk Fryderyka
Chopina w Warszawie i Warszawa/Modlin
lokalizacja stolicy kraju

zmiany swiadomosci spotecznej w zakresie
ochrony i ksztattowania krajobrazu miast i wsi
powstanie skutecznych regulacji formalno-
prawnych zagadnien zwigzanych z rewitalizacjg
miast

mozliwo$¢ stworzenia atrakcyjnej przestrzeni
miejskiej poprzez efektywne wykorzystanie
przestrzeni w pasie drogowym (w tym szerokie
chodniki, sciezki rowerowe i zieler)
wykorzystanie potozenia wojewddztwa w ciggach
europejskich korytarzy transportowych z weztem
w Warszawie

wzrost udziatu transportu publicznego
wykorzystanie potencjatu transportu szynowego
poprzez modernizacje linii kolejowych i wymiane
taboru

mniej intensywne wykorzystanie samochoddw
osobowych

poprawa jakosci transportu zbiorowego poprzez
ograniczenie zattoczenia, emisji hatasu

i zanieczyszczen dzieki wzrostowi udziatu najmniej
ucigzliwych rodzajéw transportu zbiorowego
mozliwos¢ zwiekszenia udziatu transportu
szynowego W przewozach oséb i towaréw poprzez
budowe efektywnych weztéw przesiadkowych

brak odpowiedniej przepustowosci infrastruktury
kolejowej, szczegdlnie dla ruchu regionalnego na
obszarze Warszawskiego Wezta Kolejowego
niska jakos¢ weztdéw przesiadkowych

niewielki stopien integracji systemow
transportowych

niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego
zanieczyszczenie powietrza i hatas (w tym ponad
dopuszczalne normy)

staba wewnatrzregionalna dostepnos¢
komunikacyjna

niskie standardy komunikacji zbiorowej

w osrodkach regionalnych (czestotliwos¢,
predkosc)

niedostateczny rozwdj systeméw P&R oraz B&R
w matych miastach i w obszarach podmiejskich
duzych miast

uboga infrastruktura rowerowa

zbyt duzy indywidualny ruch samochodowy
skutkujacy zatorami na drogach, zwtaszcza

w kontekscie brakéw w sieci drég tranzytowych
(rosngca kongestia)

rosngcy udziat transportu drogowego

w przewozach towardw i oséb

ograniczona przepustowos¢ Portu Lotniczego im.
Chopina w Warszawie ze wzgledu na ograniczone
godziny prowadzenia operacji lotniczych

i ograniczong mozliwos¢ rozbudowy

stabo rozwiniety transport wodny srédlgdowy

i multimodalny

brak warunkéw do gospodarczego wykorzystania
Wisty (brak zeglownosci)

Zagrozenia

rozwdj zjawiska niekontrolowanej suburbanizacji
powodujacy zatarcie granic pomiedzy miastem

a wsig

komercjalizacja przestrzeni, w tym zanik
przestrzeni publicznych

dalsza degradacja przestrzeni miejskiej i krajobrazu
wiejskiego

wyludnianie centréw miast

zanik funkcji wiodgcej oraz tozsamosci osrodkow
osadniczych

spadek jakosci zycia w miescie i okolicach
—wyludnienie w subregionach

niski poziom dochoddéw ludnosci i znaczny stopien
bezrobocia w wojewddztwie

degradacja drog

wzrost natezenia ruchu samochodowego

z powodu niskiej jakosci potgczen transportem
zbiorowym

przejmowanie przez drogi lokalne i regionalne
funkcji tranzytowych z powodu projektowania ich
pod katem przelotowego ruchu samochodowego
brak inwestycji w budowe obwodnic miast
konflikty spoteczne i ekologiczne lokalizacji
inwestycji transportowych
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i przetadunkowych — szybki wzrost popytu na
publiczny drogowy jak i kolejowy przewdz oséb
mozliwo$¢ zwiekszenia udziatu transportu
rowerowego (wypozyczalnie) i pieszego poprzez
uwzglednienie tych grup uzytkownikéw przy
projektowaniu i przebudowie drég

wzrost swiadomosci wptywu infrastruktury na
wzrost ekonomiczny

wdrozenie krajowej polityki miejskiej
opracowanie planu transportowego wojewddztwa

degradacja niemodernizowanych linii kolejowych
i starzenie sie taboru

utrata mozliwosci zwiekszenia przepustowosci
kolejowej linii Srednicowej w Warszawie
nieefektywnos¢ dziatan ukierunkowanych

na poprawe bezpieczenstwa drog

wyczerpanie przepustowosci Lotniska Chopina

w Warszawie

brak zapewnienia finansowania inwestycji

brak poprawy transportu srédlgdowego

oraz planéw pozostatych jednostek samorzadu
terytorialnego

e poprawa efektéw ekonomicznych i finansowych
przedsiebiorstw transportowych

* rozwdj lotnisk niskokosztowych w zwigzku
z uruchomieniem Lotniska Warszawa/Modlin
i Radom-Sadkow

e przywrdcenie i utrzymanie zeglownosci drég
wodnych

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z SRWM

Ocena sieci transportowej na terenie wojewddztwa mazowieckiego przedstawiona w analizie
SWOT w sposéb syntetyczny wskazuje na mocne strony transportu na Mazowszu, ktére odpowiednio
wykorzystane przyczynia sie do zwiekszenia szans i unikniecia zagrozen rozwojowych. Prowadzi takze do
nastepujgcych wnioskdw: potozenie wojewddztwa wraz ze stolicg Polski w centrum kraju, rozwdj sieci
drogowej, rozwdj lotnisk, dogodne potaczenia z osrodkami regionalnymi i subregionalnymi, stwarzajg
dogodne warunki dla rozwoju wojewddztwa. Dla petnego wykorzystania tych zalet konieczna jest m.in.
rozbudowa i modernizacja istniejgcej infrastruktury transportowej. Infrastruktura ta przyczyni sie
do rozwoju wojewddztwa, a takze wptynie na poprawe jakosci zycia mieszkancow.

2.3 Whnioski z analizy stanu istniejgcego

W ostatnich latach na terenie wojewddztwa mazowieckiego nastgpita znaczna poprawa sieci
transportowej. Dzieki wsparciu finansowanemu UE udato sie zrealizowac wiele inwestycji transportowych,
ktdore wptynety na poprawe jakosci oraz bezpieczenstwo catej sieci. Jednak nowoczesna sie¢ transportowa
na Mazowszu dopiero sie tworzy inie stanowi jeszcze spdjnej catosci. W kazdej gatezi transportu sg
widoczne niedobory infrastruktury, ktére ograniczajg mozliwos¢ sprawnego dojazdu do wielu osrodkéw
w wojewddztwie, zarowno do stolicy, do subregionéw, jak i do innych miast/miejscowosci. Obecny stan
sieci transportowej nie spetnia wymagan stawianych nowoczesnemu systemowi transportowemu.
Zaréwno stan infrastruktury (drogowej, jak i kolejowej), stan taboru, wymagajg naktaddw i inwestycji.
Wtym celu nalezy w maksymalnym zakresie wykorzysta¢ szanse jaka daje nam mozliwosc
wspotfinansowania inwestycji w ramach srodkéw finansowych Unii Europejskie;j.

W najblizszej perspektywie, gtdwny nacisk bedzie potozony na rozwdj w zakresie transportu
kolejowego, drogowego (w tym drogi rowerowe), pozostatego (wezty/punkty przesiadkowe, systemy typu
Parkuji Jedz oraz Parkuj rower i Jedz), jak rowniez sieci miejskie. Z tego tez powodu wnioski z analizy stanu
istniejgcego nie uwzgledniajg transportu lotniczego oraz zeglugi srédlgdowej.

2.3.1 Transport kolejowy

Istotny element regionalnego systemu transportowego stanowi infrastruktura kolejowa. Obecna
oferta przewoznikéw, pomimo realizowanych inwestycji nie zaspokaja w petni potrzeb przewozowych
i oczekiwan podrdznych z uwagi na zbyt dtugi czas przejazdu, czestotliwos¢ kursowania, stan techniczny
eksploatowanego taboru, a takze nie w petni satysfakcjonujgcy stopien bezpieczeristwa.

W najblizej perspektywie kluczowe znaczenie w rozwoju infrastruktury kolejowej bedzie miec:

e zakup imodernizacja taboru, ktéra wptynie na zwiekszenie komfortu jazdy, poprawe
bezpieczenstwa podrozy, likwidowanie barier w dostepie oséb o ograniczonej mobilnosci,
w tym niepetnosprawnych,
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*  budowa nowych potaczen kolejowych, ktéra zapewni potaczenie kolejowe do obszaréw
istotnych z punktu widzenia rozwoju wojewddztwa, ktére obecnie nie posiadajg
bezposredniego pofaczenia z siecig kolejowg, a takze wptynie na zwiekszenie dostepnosci
w ruchu towarowym do stref przemystowych i ekonomicznych na terenie Mazowsza oraz
zwiekszenie mobilnosci mieszkancow,

* poprawa stanu technicznego linii o znaczeniu regionalnym, ktéra przyczyni sie
do eliminowania miejscowych ograniczen predkosci (tzw. waskich gardet), poprawy stanu
technicznego oraz parametrow uzytkowych, co wptynie na zwiekszenie przepustowosci linii,
skrécenie czasu przejazdu, zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu jazdy oraz zwiekszenie
mobilnosci mieszkancéw,

*  budowa zapleczy utrzymaniowo-naprawczych do biezgcej obstugi technicznej pojazdéw
szynowych, ktdra przyczyni sie do zwiekszenia jakosci i efektywnosci oferowanych ustug oraz
umozliwi zapewnienie ptynnosci w realizacji przewozdéw i optymalizacji wykorzystania parku
taborowego.

2.3.2 Transport drogowy

Gtéwnym problemem systemu transportowego wojewddztwa jest niezadowalajgcy stan drég
(w tym stanowigcych uzupetnienie sieci drég krajowych, w szczegdlnosci lezgcych w sieci TEN-T),
niedostateczny poziom bezpieczenstwa, wyczerpanie przepustowosci wiekszosci odcinkow drég
krajowych i niektérych wojewddzkich zwtaszcza na trasach wlotowych do Warszawy. Istotny problem
stanowi rdwniez coraz wieksza liczba pojazdéw i zwiekszajgce sie w zwigzku z tym natezenie ruchu, co ma
negatywny wptyw na srodowisko, w szczegélnosci w miastach i na ich obszarach funkcjonalnych. Istnieje
zatem potrzeba dalszego rozwoju systemu drég na Mazowszu poprzez budowe nowych oraz modernizacje
istniejgcych drdg, przy czy priorytetem powinny by¢ inwestycje majgce powigzanie zsiecig TEN-T,
zdrogami krajowymi oraz poprawiajgce bezpieczenstwo m.in. poprzez budowe obwodnic
i wyprowadzanie ruchu drogowego poza miasta. Dodatkowo infrastruktura drogowa — szczegdlnie
przebiegajgca przez tereny miejskie — powinna zapewniaé atrakcyjng przestrzen publiczng np. poprzez
budowe drég rowerowych, szerokich i réwnych chodnikéw, zapewnienie szpaleréw drzew itp.

W najblizej perspektywie kluczowe znaczenie w rozwoju infrastruktury drogowej bedzie miec:

* budowa iprzebudowa drég wojewddzkich, na odcinkach lezacych w ciggach
komunikacyjnych stanowigcych potgczenie z systemem drég krajowych lub siecig TEN-T oraz
najwazniejszych odcinkdw drég w poszczegdlnych subregionach wojewddztwa, ktére
przyczynig sie do poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach oraz
polepszenia parametréw technicznych drég, zwiekszajgc m.in. ich no$nosc¢ i przepustowosé.
Dodatkowo spowodujg poprawe dostepnosci zewnetrznej iwewnetrznej regionu, co
w efekcie przetozy sie na zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw oraz rozwdj spoteczny
i gospodarczy wojewddztwa,

*  budowa obwodnic miast, ktére przyczynia sie do wyprowadzenia z nich ruchu tranzytowego,
co w konsekwencji doprowadzi do poprawy bezpieczenstwa mieszkaricow miast oraz stanu
Srodowiska naturalnego,

*  rozbudowa drég lokalnych (gminnych i powiatowych), pod warunkiem, ze drogi te stanowié
beda niezbedny i uzupetniajgcy element projektu dotyczgcego systemu zrownowazonej
mobilnosci miejskiej oraz bedg wpisywac sie w plany gospodarki niskoemisyjne;j.

2.3.3 Pozostate systemy transportowe

Systemy typu Parkuj i Jedz oraz Parkuj rower i Jedz

Rozwdj systemu parkingéw ,,Parkuj i Jedz” (P&R) oraz ,Parkuj rower i jedz” (B&R) jest korzystny
z punktu widzenia integracji transportu, ograniczenia ruchu samochodowego w miastach oraz stanu
Srodowiska naturalnego. Z tego tez powodu planuje sie wsparcie dalszej budowy i rozbudowy systemédw
P&R oraz B&R.

W ramach parkingdw bedacych w gestii Wojewddztwa Mazowieckiego, nowe parkingi
realizowane bedg w porozumieniu z samorzgdami lokalnymi w celu jak najlepszego ich dostosowania do
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potrzeb przysztych uzytkownikéw systemu. Otwarcie kolejnych parkingéw ,Parkuj iledZz” w nowych
lokalizacjach Wojewddztwo Mazowieckie uzalezni od mozliwosci wspétfinansowania budowy miejsc
postojowych przez samorzady lokalne, realizacji w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego oraz
w ramach wspéffinansowania ze srodkdéw europejskich.

Infrastruktura punktowa

Wezty przesiadkowe przyjazne pasazerom sg kluczowym elementem nowoczesnego systemu
transportu publicznego. Majg na celu integracje podsystemdéw transportu, zmniejszenie ilosci pojazdéw
samochodowych, zmniejszenie zatoru i zattoczenia na ulicach oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen.
W najblizszej perspektywie finansowania zaktada sie dalszy rozwdj i rozbudowe weztéw przesiadkowych.

Transport miejski

W przypadku obszaréw miejskich, do czestych probleméw w systemie transportowym nalezg
zattoczone drogi, hatas, niska jakos$¢ przestrzeni publicznej i zanieczyszczenie powietrza. Brak w petni
uksztattowanego uktadu drég obwodowych przyczynia sie do zbyt duzego ruchu tranzytowego oraz
podrdzy miedzydzielnicowych w korytarzach drogowych prowadzacych do centrum miasta. Powoduje to
zattoczenie uktadu drogowego izwieksza zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu. Jest to jeden
z podstawowych problemoéw funkcjonowania systemu transportowego Warszawy.

W celu poprawy miejskich systemdw transportowych, istotne znaczenie ma ksztattowanie
przestrzeni publicznej oraz systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Priorytetowo nalezy traktowad
dziatania na rzecz zachecania do poruszania sie w sposdb najmniej ucigzliwy dla przestrzeni miejskiej oraz
mieszkancow, czyli dazenia do zwiekszenia udziatu podrézy pieszych, rowerowych ikomunikacjg
zbiorowsa, poprzez stworzenie spéjnego i wydajnego systemu transportowego.

W najblizej perspektywie do najwazniejszych dziatan w zakresie transportu miejskiego nalezec

beda:

*  budowa metra oraz linii tramwajowych, ktére wptyng na rozwéj zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, poprawe tadu przestrzennego miast, zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego,
bezpieczenstwo oraz poprawe stanu $Srodowiska naturalnego,

*  budowa obwodnic, ktéra wptynie przede wszystkim na zmniejszenie zattoczenia na drogach
wewnetrznych miast oraz bezpieczenstwo, poprzez m.in. wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza miasto,

*  budowa irozbudowa drég, ktéra wptynie na zwiekszenie przepustowosci, usprawnienie
ruchu na drogach wylotowych, bezpieczeistwo oraz poprawe systemu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej,

e zakup nowoczesnego taboru (metro, tramwaje, autobusy) wraz z odpowiednim zapleczem
technicznym, ktéry wptynie na poprawe jakosci ustug transportem zbiorowym, zachecajac
przy tym do korzystania z przyjaznego dla srodowiska srodka transportu,

*  inwestycje wprowadzajgce udogodnienia dla podrézy multimodalnych (centra przesiadkowe,
parkingi ,,Parkuj iJedz” oraz ,Parkuj rower iledz”), ktdre wptyng na integracje réznych
rodzajow transportu, ograniczenie ruchu samochodowego w miastach oraz stan srodowiska
naturalnego,

e budowa irozbudowa drég rowerowych, ktéra wptynie na ograniczenie ruchu
samochodowego w miastach oraz stan srodowiska naturalnego,

e zapewnienie atrakcyjnych warunkéw ruchu pieszego, ktére wptyng na efektywne
zagospodarowanie miasta, zarowno pod wzgledem przestrzennym, jak i komunikacyjnym.
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3. Czes¢ programowa

3.1 Cele dziatan w systemie transportowym

Plan wykonawczy ma umozliwi¢ osiggniecie celdw strategicznych w zakresie transportu
szczegdtowo okreslonych w Strategii wojewddztwa, a tym samym przyczynié sie do osiggniecia celdw
zawartych w opracowanych dokumentach strategicznych Unii Europejskiej, jak réwniez dokumentach
krajowych. Najwazniejsze cele w zakresie transportu prezentujg schematy: na poziomie Unii Europejskiej

nr 3.1-1 oraz na poziomie krajowym nr 3.1-2:

Cele dziatan okreslone w dokumentach strategicznych Unii Europejskiej

Dokument

Strategia Europa 2020

Wspodlne Ramy Strategiczne

Biata Ksiega

Wizja/Cel rozwojowy

Zréwnowazony rozwoj — wspieranie
gospodarki efektywniej korzystajgcej

z zasobow, bardziej przyjaznej srodowisku
i bardziej konkurencyjnej (priorytet II)

Promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoborow przepustowosci
w dziataniu najwazniejszych infrastruktur
sieciowych (Cel tematyczny 7 -CT7)

Wizja konkurencyjnego
i zrdwnowazonego systemu transportu

Schemat 3.1-1 Cele dziatan okreslone w dokumentach strategicznych Unii Europejskiej

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Cele dziatan okreslone w krajowych dokumentach strategicznych

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju

o Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zrbwnowazonego,
spéjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego (cel 9)

Strategia Rozwoju Kraju

* Zwiekszenie efektywnosci transportu (Cel 11.7)

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r.

e Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego, zréwnowazonego
i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskimi
globalnym (cel gtéwny)

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta,

Obszary wiejskie

® Zapewnienie odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej do wspierania
konkurencyjnosci i zapewniajgcej spdjnosc terytorialng kraju (Pkt 10)

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

* Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej (Cel 3)

Krajowa Polityka Miejska do roku 2020

¢ Wspieranie zrownowazonego rozwoju osrodkéw miejskich, w tym przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (miasto zwarte i zrGwnowazone)
(Cel szczegotowy 2)

Schemat 3.1-2 Cele dziatan okreslone w krajowych dokumentach strategicznych
Zrédto: Opracowanie wtasne

Cele dziatan okreslone w Strategii wojewddztwa

»Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze” okresla
polityke rozwoju catego wojewddztwa, ktdra ma sie przyczyni¢ do poprawy warunkow ijakosci zycia

mieszkancow.

SRWM okresla wizje Mazowsza, cel gtéwny atakze wyznacza cele strategiczne dla szesciu
obszaréw dziatan. Plan wykonawczy odnosi sie do obszaru Przestrzen i Transport, dla ktérego celem
strategicznym jest Poprawa dostepnosci ispdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu

przestrzennego. Wizja i cele okreslone w SRWM przedstawia ponizszy schemat.
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* Mazowsze to region spojny terytorialnie, konkurencyjny, innowacyjny z wysokim
wzrostem gospodarczym i bardzo dobrymi warunkami zycia jego mieszkancéw

Cel gtéwny

* Zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewddztwie mazowieckim oraz wzrost
znaczenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy w Europie

Cel strategiczny

* Poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie fadu
przestrzennego

Schemat 3.1-3 Wizja i cele okreslone w SRWM
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z SRWM

Plan wykonawczy, w oparciu o Strategie wojewddztwa, w obszarze Transport iPrzestrzen
wskazuje 5 kierunkéw dziatan oraz 15 dziatan, ktére majg przyczynic sie do osiggniecia celu gtéwnego
i strategicznego, a tym samym rozwoju systemu transportu w wojewddztwie.

Tabela 3.1-1 Kierunki dziatan i dziatania w obszarze Przestrzen i Transport okreslone w SRWM

Poprawa dostepnosci i spéjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego

Kierunki dziatan Dziatania

13.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego,
m.in. poprzez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug

13.2. Dostosowanie parametréw, standardow technicznych i przebiegu drég do ich

13. funkcji

Zwigkszenie 13.3. Integracja systemdw transportowych i rozwdj transportu kombinowanego
dostepnosci towaréw

komunikacyjnej

wewnatrz regionu 13.4. Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym

13.5. Rozwdj transportu szynowego wraz z budowg nowych linii

13.6. Udroznienie warszawskiego wezta TEN-T

14, 14.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej zapdznionych podregionéw i powigzan
Sp6jnosé z osrodkami regionalnymi i subregionalnymi
wewnatrzregionalna —

koncentracja na
najbardziej 14.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich i powigzan

zapéinionych z o$rodkami lokalnymi

podregionach
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15.1. Usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz

15. wspieranie proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym

Rozwdj form

transportu przyjaznych 15.2. Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogodle podrézy

dla Srodowiska
i mieszkancéw 15.3. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in. poprzez
strefowe uspokojenie ruchu na obszarach zabudowanych

16. 16.1. Tworzenie spdjnej, harmonijnej oraz uporzadkowanej przestrzennie
Zapobieganie i urbanistycznie sieci osadniczej
nadmiernej

suburbanizacji L. . . L .
. . 16.2. Koncentracja i zageszczenie zabudowy w miastach z minimalizacjg presji
i kreowanie tadu . .
urbanistycznej na pozostate obszary
przestrzennego

17. 17.1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego

(towarowe linie kolejowe, drogi krajowe), omijajgcej miasta
Udroznienie systemu

tranzytowego 17.2. Dziatania organizacyjno-prawne ograniczajgce ruch tranzytowy w miastach

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z SRWM

Okreslone w SRWM kierunki dziatan idziatania stanowig podstawe realizacji priorytetowych
inwestycji stuzgcych rozwojowi wojewddztwa w obszarze Transport i Przestrzen. Tworzg katalog inicjatyw
rekomendowanych do wsparcia z funduszy publicznych oraz ze strony wtadz samorzgdowych.

W Swietle zatozen okreslonych w Strategii wojewddztwa, w dziedzinie transportu priorytetem
bedzie stwarzanie warunkéw zachecajgcych do korzystania z najmniej uciagzliwych dla przestrzeni,
srodowiska i mieszkancow srodkow transportu. W skali miedzynarodowej, istotne znaczenie bedzie miat
rozwdj infrastruktury wchodzacej w sktad transeuropejskich sieci transportowych TEN-T, w tym
Warszawskiego Wezta Transportowego. W dalszej perspektywie rozwojowej tj. po 2020 roku, rozwdj
transportu lotniczego, towarowego oraz wodnego transportu $rédlgdowego.

Osiagniecie ww. zatozonych celdw w perspektywie do 2020 r. mozliwe bedzie poprzez realizacje
inwestycji na poziomie regionalnym i lokalnym.

Zadania inwestycyjne na poziomie regionalnym podzielono na trzy priorytetowe obszary tj.:
inwestycje kolejowe, drogowe oraz pozostate.

Rozwdj transportu kolejowego bedzie miat kluczowe znaczenie wskali regionu.

Do najistotniejszych przedsiewzieé beda nalezec:

* modernizacja irozbudowa linii kolejowych majgce na celu osiggniecie spdjnej sieci
transportowej dla przewozéw kolejowych,

e poprawa jakosci $wiadczonych ustug, zwiekszenie czestotliwosci ipredkosci na liniach
kolejowych poprzez poprawe jakosci taboru kolejowego wraz z zapewnieniem odpowiednich
zapleczy do jego obstugi,

* modernizacja irozbudowa infrastruktury punktowej (dworce, przystanki) oraz poprawa
standardéw jej utrzymania,

*  integracja systemow transportowych,

*  zwiekszenie konkurencyjnosci iefektywnosci transportu zbiorowego, m.in. poprzez
zwiekszenie niezaleznosci od ruchu samochodowego (np. w formie wydzielonych paséw dla
komunikacji zbiorowej) i rozwéj uprzywilejowania w sygnalizacji $wietlnej.

30|Strona



Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku
w obszarze Przestrzen i Transport

W zakresie infrastruktury drogowej do najwazniejszych dziatan beda nalezeé:

*  dostosowanie jakosci i uktadu drég do potrzeb mieszkancow i regionu, w tym potaczenie
z systemem drdg krajowych i/lub z siecig TEN-T,

e poprawa parametréw technicznych drég, podnoszgcych ich nosnos¢ iprzepustowosé,
ale takze wptywajacych na poprawe bezpieczeristwa ruchu i skrécenie czasu przejazdu,

*  poprawa bezpieczeristwa mieszkancow i ochrona srodowiska poprzez realizacje projektéw
drogowych polegajacych na budowie obwodnic miast i innych terenédw zurbanizowanych.

W zakresie pozostatych inwestycji do najwazniejszych dziatan bedg naleze¢:

*  promowanie i rozwdj ruchu niezmotoryzowanego i komunikacji zbiorowej,

*  zwiekszenie udziatu ekologicznych $rodkéw transportu,

e integracja systemdw transportowych (w oparciu o wezty transportu zbiorowego, zwtaszcza
kolejowego).

Zadania inwestycyjne na poziomie lokalnym realizowane bedg zwtaszcza na terenach miejskich,
wzmacniajac potencjaty rozwojowe i wzrost konkurencyjnosci obszaréw, na ktérych bedg realizowane. Do
najwazniejszych dziatan wtym zakresie bedg naleze¢ przedsiewziecia podobne jak w przypadku
pozostatych inwestycji realizowanych na poziomie regionalnym.

3.2 Inteligentna specjalizacja

Inteligentna specjalizacja zawarta w Planie wykonawczym ma na celu zidentyfikowanie celéw
rozwoju dla poszczegélnych regiondw wojewddztwa mazowieckiego w obszarze Przestrzen i Transport.
Specjalizacja okreslona zostata dla szesciu obszaréw: warszawskiego, ptockiego, ciechanowskiego,
ostroteckiego, siedleckiego oraz radomskiego. Specjalizacja wskazuje najwazniejsze problemy jakie
wystepuja w danym obszarze, dziatania jakie nalezy podjg¢ w celu wyeliminowania problemoéw
a nastepnie efekty jakie zostang osiggniete w przypadku ich realizacji.

Tabela 3.2-1 Inteligentna specjalizacja w zakresie inwestycji okreslonych w Planie wykonawczym

Inteligentna specjalizacja w zakresie inwestycji kolejowych

Gtowny problem

Jakie problemy rozwigzg
wymienione w Planie
inwestycje

Jakie efekty synergii
wywotajg wymienione
w Planie inwestycje

Jaka specjalizacja dzieki
wymienionym w Planie
inwestycjom jest
mozliwa

Obszar kumulacji
znaczne;j ilosci
negatywnych czynnikow,
w tym réwniez degradacji
srodowiska. Duza
kongestia szczegdlnie

w waskich gardtach, ktére
stanowig wloty tras
komunikacyjnych do
stolicy (Obszar
Warszawski).

Modernizacja starego
taboru, zakup
nowoczesnych pojazdow
oraz budowa

i modernizacja linii
kolejowych usprawni

i zwiekszy atrakcyjnosc
transportu zbiorowego,
co bezposrednio wptynie
na srodowisko, ze
wzgledu na rozwéj
przyjaznej Srodowisku
formy transportu — kolei.
Poprzez inwestycje
nastgpi znaczna poprawa
komfortu podrézy, co
wptynie na zwiekszenie
liczby pasazeréw.
Inwestycje w zaplecza
techniczne dla taboru
kolejowego zwiekszg nie

Pozytywny wptyw na
Srodowisko potgczony
z poprawa komunikacji
oraz komfortu podrézy.
Zwiekszenie
konkurencyjnosci
transportu kolejowego
wzgledem drogowego.

Poprawa komfortu
podrdzy i stworzenie
nowych miejsc pracy.
Parametry
modernizowanego

i nowego taboru beda
odpowiadaty parametrom
modernizowanych linii co
zapewni efekt synergii
tych inwestycji. Kluczowe
dla wykorzystania
nowego taboru jest

Komunikacja — publiczny
transport zbiorowy ma
bezposredni wptyw na
rozwéj gospodarczy.
Poprawa komunikacji
wptynie pozytywnie na
jakos¢ zycia i pracy
mieszkaricéw Mazowsza.
Usprawnienie szynowego
transportu publicznego.
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tylko poziom
bezpieczenstwa

i komfortu podrézowania
ale réwniez przyczynig sie
do zwiekszenia
niezawodnosci systemu
oraz stworzenia nowych
miejsc pracy.

zapewnienie
optymalnego rozktadu
jazdy i oferty dla
pasazerdw co moze
odby¢ sie wytgcznie pod
warunkiem udroznienia
sieci kolejowej.

Staba dostepnos¢
transportowa,
utrudniajgca rozwoj
gospodarczy (Obszar
Ptocki).

Budowa kolei
zapewniajacej szybki
transport do stolicy
podniesie dostepnos¢
transportowg i pozwoli na
rozwaj interakcji
gospodarczych. Rozwoj
parku technologicznego
sprzyja¢ bedzie wzrostowi
innowacyjnosci.

Potaczenie Ptocka

z lotniskiem
Warszawa/Modlin

i otaczajacg je strefg
gospodarczg sprzyjac
bedzie rozwojowi
technologii w parku
technologicznym.

Specjalizacja w przemysle
chemicznym bedzie
mozliwa dzieki
inwestycjom pro-
innowacyjnym.

Staba dostepnosc
komunikacyjna wewnatrz
regionu, utrudniajaca
rozwdj gospodarczy,
nadmierna
suburbanizacja (Obszar
Ciechanowski, Ostrotecki,
Siedlecki, Radomski).

Modernizacje starego
taboru i zakup
nowoczesnych pojazdow
usprawni i zwiekszy
atrakcyjnosc¢ transportu
szynowego, a takze
przyczyni sie
powstrzymania
degradacji ochrony
Srodowiska, ze wzgledu
na rozwaoj przyjaznej
srodowisku formy
transportu — kolei.
Rozwdj komunikacji
zwiekszy atrakcyjnosc
obszaréw wiejskich,

a takze moze wspomac
zapobieganiu nadmiernej
suburbanizacji.

Pozytywny wptyw na
Srodowisko potgczony

z poprawg komunikacji
oraz komfortu podroézy.
Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu kolejowego
wzgledem drogowego.

Rewitalizacja/modernizac
ja linii regionalnych przy
zakupie nowego taboru
do ich obstugi przyczyni
sie do polepszenia
dostepnosci
transportowej obszarow
regionalnych. Szacowany
wzrost znaczenia
publicznego transportu
zbiorowego poprzez
stworzenie atrakcyjnej
oferty przewozowe;j.

Komunikacja — ma
bezposredni wptyw na
rozwoj gospodarczy.
Poprawa komunikacji
wptynie pozytywnie na
jakos¢ zycia i pracy
mieszkarnicéw obszaréw
wiejskich.

Inteligentna specjalizacja w zakresie inwestycji drogowych

Gitowny problem

Jakie problemy rozwiagia
wymienione w Planie
inwestycje

Jakie efekty synergii
wywotajg wymienione
w Planie inwestycje

Jaka specjalizacja dzieki
wymienionym w Planie
inwestycjom jest
mozliwa

Niedostateczny stopien
dostepnosci
komunikacyjnej
obnizajacej atrakcyjnosé
inwestycyjng prowadzaca
do obnizenia
konkurencyjnosci
regionu.

Waskie gardta i brak
sprawnych potgczen
obwodowych dla ruchu

Poprawa stanu sieci
drogowej stworzy
mozliwos¢ wykorzystania
potencjatu obszaru
poprzez: wzrost
zatrudnienia, ozywienie
gospodarcze, rozwoj
terendw inwestycyjnych.

Udroznienie ruchu
tranzytowego wptynie na
szybszy przeptyw
towardw, usprawniajgc
obrét handlowy

Poprawa pozycji regionu
na arenie
miedzynarodowej, wzrost
konkurencyjnosci
regionu.

Zréwnowazony rozwoj
oparty o endogeniczne
czynniki rozwoju.

Udroznienie ruchu na
gtéwnych arteriach
komunikacyjnych
wojewddztwa, poprawa

Umocnienie specjalizacji
w sektorze ustug,
poprawa warunkow
rozwoju specjalizacji

w branzy wysokich
technologii.
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tranzytowego (Obszar
Warszawski).

szczegllnie uwzgledniajac
obstuge centréow
dystrybucyjnych.

bezpieczenistwa na
drogach przy mozliwym
wzroscie udziatu
transportu publicznego
i ograniczenia
indywidualnych podrézy
transportem drogowym.

Niedostateczny stopien
dostepnosci
komunikacyjnej
obnizajacej atrakcyjnosé¢
inwestycyjng prowadzaca
do obnizenia
konkurencyjnosci
regionu, ponadto ryzyka
zwigzane z transportem
towardw niebezpiecznych
przez obszary gestej
zabudowy (Obszar
Ptocki).

Poprawa stanu sieci
drogowej stworzy
mozliwos¢ wykorzystania
potencjatu obszaru
poprzez: wzrost
zatrudnienia, ozywienie
gospodarcze, rozwaj
terenéw inwestycyjnych.

Nastgpi poprawa
bezpieczenstwa
mieszkancow poprzez
ograniczenie
potencjalnych katastrof
ekologicznych na
terenach gesto
zaludnionych. Integracja
inwestycji kolejowo-
drogowych udrozni
system komunikacyjny
regionu, ktérego waskim
gardtem jest miasto
Ptock.

Poprawa pozycji regionu
na arenie
miedzynarodowej, wzrost
konkurencyjnosci
regionu.

Zréwnowazony rozwoj
oparty o endogeniczne
czynniki rozwoju.

Budowa linii kolejowe;j
zapewniajgcej sprawny
transport do Warszawy
pozwoli zmniejszy¢
natezenie ruchu
samochodowego na
trasach stanowigcych
obwodnice Warszawy dla
ruchu tranzytowego.
Potaczenie inwestycji
drogowych i kolejowych
W regionie zapewni
warunki do lepszej
wymiany towardéw, ustug
oraz pracownikéw
pomiedzy stolicg

a subregionem.

Specjalizacja w przemysle
chemicznym bedzie
mozliwa dzieki
inwestycjom pro-
innowacyjnym z zakresu
przemystu
petrochemicznego.

Niedostateczny stopien
dostepnosci
komunikacyjnej
obnizajacej atrakcyjnosé
inwestycyjng prowadzaca
do obnizenia
konkurencyjnosci regionu
(Obszar Ciechanowski,
Ostrotecki, Siedlecki

i Radomski).

Poprawa stanu sieci
drogowej stworzy
mozliwos¢ wykorzystania
potencjatu obszaru
poprzez: wzrost
zatrudnienia, ozywienie
gospodarcze, rozwdj
terendw inwestycyjnych.

Poprawa pozycji regionu
na arenie
miedzynarodowej, wzrost
konkurencyjnosci
regionu.

Zréwnowazony rozwoj
oparty o endogeniczne
czynniki rozwoju.

Specjalizacja z zakresu
turystyki, umocnienie
specjalizacji z zakresu
produkcji miesnej,
mlecznej oraz owocowo-
warzywnej. Umocnienie
specjalizacji w przemysle
energetycznym

w Obszarze Ostroteckim.

Inteligentna specjalizacja w zakresie pozostatych inwestycji

Gtowny problem

Jakie problemy rozwigza
wymienione w Planie
inwestycje

Jakie efekty synergii
wywotajg wymienione
w Planie inwestycje

Jaka specjalizacja dzieki
wymienionym w Planie
inwestycjom jest
mozliwa

Zattoczenie
motoryzacyjne w miescie
(Obszar Warszawski).

Rozbudowa sieci metra,
budowa tras
tramwajowych, zakup
taboru wptyng na
wzmacnianie funkcji
metropolitalnych
Warszawy oraz usprawnig
odbywanie podroézy

w obszarze miasta oraz

Poprawa pozycji regionu
na arenie
miedzynarodowej, wzrost
konkurencyjnosci
regionu.

Zréwnowazony rozwaj.

Komunikacja — publiczny
transport zbiorowy ma
bezposredni wptyw na
rozwéj gospodarczy.
Poprawa komunikacji
wptynie pozytywnie na
jakos$¢ zycia i pracy
mieszkarncéw Mazowsza.
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W powigzaniach stolicy
z obszarem
metropolitarnym

i regionem.

Usprawnienie szynowego
transportu publicznego.

Inteligentna specjalizacja w zakresie inwestycji realizowanych na poziomie lokalnym

Gitowny problem

Jakie problemy rozwiazg
wymienione w Planie
inwestycje

Jakie efekty synergii
wywotajg wymienione
w Planie inwestycje

Jaka specjalizacja dzieki
wymienionym w Planie
inwestycjom jest
mozliwa

Duze dysproporcje
przestrzenne w rozwoju
spoteczno-gospodarczym
(Obszar Warszawski,
Ptocki, Ciechanowski,
Ostrotecki, Siedlecki

i Radomski).

Rozwdj m.in. sieci drég
rowerowych, parkingéw
P+R, weztow
przesiadkowych wptynie
na zwiekszenie udziatu
bardziej przyjaznych dla
cztowieka i Srodowiska
form transportu.

Poprawa pozycji regionu
na arenie
miedzynarodowej, wzrost
konkurencyjnosci
regionu.

Zréwnowazony rozwoj.
Pozytywny wptyw na
srodowisko potaczony
z poprawa komunikacji
oraz komfortu podrézy.

Rozwdj przedsiebiorczosci

i lepsze wykorzystanie
kapitatu ludzkiego,
rewitalizacja  spoteczna

i infrastrukturalna.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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3.3 Inwestycje transportowe

Realizacja inwestycji transportowych w obszarze Przestrzen i Transport rozpatrywana bedzie dla
dwéch perspektyw czasowych, do roku 2020 i do roku 2030.

Plan przede wszystkim skupia sie na perspektywie 2014-2020, w ktérej szczegétowo okreslone
zostaty zrddta i zasady finansowania inwestycji. W celu usprawnienia procesu realizacji inwestycji Plan
zaktada podziat inwestycji zgodny z ponizszym schematem:

Transport kolejowy

Poziom krajowy Transport drogowy

Pozostate inwestycje

Transport kolejowy

Perspektywa

2014 - 2020 Poziom regionalny Transport drogowy

Pozostate inwestycje

Projekty finansowane w

Kol 2l ramach ZIT i RIT

Transport kolejowy
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Perspektywa Wykaz zamierzen

2021- 2030 inwestycyjnych Transport drogowy

Pozostate inwestycje

Schemat 3.3-1 Podziat inwestycji objetych Planem wykonawczym
Zrédto: Opracowanie wiasne

Poziom krajowy zaktada podziat inwestycji na trzy kategorie: kolejowe, drogowe oraz pozostate.
Poziom krajowy odnosi sie przede wszystkim do inwestycji realizowanych na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych wchodzacych w sktad europejskich korytarzy transportowych (sie¢ TEN-T). Inwestycje
te beda dotyczy¢ drog krajowych, w tym takze ekspresowych i autostrad, realizowanych przez GDDKiA
oraz gtéwnych linii kolejowych, gdzie inwestorem bedg spétki grupy PKP. Inwestycje realizowane na tym
poziomie wykonywane bedg w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
oraz instrumentu taczac Europe (CEF). Szczegétowa lista projektdw na poziomie krajowym zgodna jest
z projektami wskazanymi w Dokumencie Implementacyjnym. Lista projektéw zawarta zostata
w Zatgczniku nr 1 do Planu w Tabelach A, Bi C.

Podziat inwestycji na poziomie regionalnym jest zgodny z poziomem krajowym. Inwestycje
realizowane na tym poziomie wykonywane bedg w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020 oraz Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-
2020. Lista projektdw na poziomie regionalnym opracowana zostata w oparciu o:

e Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Mazowieckiego,
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e Listintencyjny zawarty pomiedzy Wojewddztwem Mazowieckim a PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. dotyczacy plandw rozwojowych infrastruktury kolejowej w wojewddztwie mazowieckim,

*  analize priorytetéw inwestycyjnych Unii Europejskiej,

*  analize potrzeb rozwojowych wojewddztwa,

e uwagi zgtaszane podczas konsultacji spotecznych dokumentéw i programéw strategicznych,

* analize komplementarnosci i ciggtosci zadan inwestycyjnych.

Wykaz projektédw na tym poziomie zawarty jest w Zatgcznikach do Planu w Tabelach D, E i F.

Projekty na poziomie regionalnym zostaty szczegétowo przedstawione w Zatgczniku nr 2 do Planu
— Opis projektéw inwestycyjnych, ktéry zawiera nastepujace informacje:

» dane finansowe (szacowang wartos¢, zrodto finansowania, maksymalny udziat srodkéw UE,
wktad wtasny),

. dane rzeczowe (lokalizacje, planowany okres realizacji, wskaznik produktu oraz jego
wartosé),

* cele inwestycji,

. opis inwestycji.

Inwestycje na poziomie lokalnym realizowane sg wramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020, w ramach ktdrego wydzielone zostaty dwa
instrumenty:

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego — ZIT

WOF — ktérych celem jest m.in.: realizacja zintegrowanych projektow odpowiadajgcych
w sposéb kompleksowy na potrzeby iproblemy obszaréw metropolitalnych, w oparciu
o wspotprace wielu podmiotéow, podejmowang wramach obszarow funkcjonalnych.
Kluczowg przestankg zastosowania ZIT jest przede wszystkim potrzeba realizacji wzajemnie
zaleznych i komplementarnych projektow,

* Regionalne Inwestycje Terytorialne — stuzgce realizacji celéw dotyczacych Obszaréw

Strategicznej Interwencji: ostrofeckiego, siedleckiego, ptockiego, ciechanowskiego oraz
radomskiego, ktore zostaty okreslone w SRWM jako problemowe.

Lista projektéw wramach tych instrumentdw wytoniona zostanie w drodze konkursowej.
Niniejszy Plan wskazuje ogdlne kryteria, ktére powinny byé stosowane przy wyborze projektéw
do realizacji w celu zapewnienia spdjnosci i komplementarnosci dziatan stuzacych realizacji zapiséw
SRWM.

W perspektywie 2021-2030 zawarte zostaty zamierzenia inwestycyjne stanowigce kontynuacje
dziatan inwestycyjnych majgcych na celu osiggniecie celéw i zatozen zawartych w SRWM po 2020 roku.
Lista zamierzen inwestycyjnych opracowana zostata m.in. w oparciu o:
e analize priorytetéow inwestycyjnych Unii Europejskiej po 2020 roku m.in. okreslonych w Biatej
Ksiedze,

e analize potrzeb rozwojowych wojewddztwa,

* analize komplementarnosci i ciggtosci zadan inwestycyjnych uwzgledniajgcej inwestycje juz
zrealizowane, obecnie realizowane oraz planowane do realizacji w perspektywie 2014-2020,

e uwagi i wnioski zgtaszane na etapie konsultacji spotecznych dokumentéw programowych
i strategicznych m.in. aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego oraz
Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa Mazowieckiego.

3.3.1 Ogdlna charakterystyka projektéow

Wszystkie inwestycje wskazane w Planie wykonawczym majg na celu osiggniecie zatozonych
celéw ujetych w dokumentach strategicznych, dlatego tez sg komplementarne zinwestycjami
okreslonymi w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu, Kontrakcie
Terytorialnym dla Wojewddztwa Mazowieckiego oraz Programie Operacyjnym Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020.
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Osiggniecie strategicznego celu okreslonego w SRWM jakim jest poprawa dostepnosci i spéjnosci
terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego, w ramach finansowania w perspektywie
2014-2020 w gtéwnej mierze planowane jest poprzez wsparcie finansowe inwestycji w zakresie
transportu kolejowego, poprawy ibezpieczestwa ruchu drogowego oraz rozwoju ruchu
niezmotoryzowanego i komunikacji zbiorowej.

Ogdlna charakterystyka projektéw nie odnosi sie do projektéw na poziomie krajowym, zakresem
obejmuje projekty realizowane na poziomie regionalnym i lokalnym.

Ponizsza tabela przedstawia podziat i typy inwestycji planowanych do dofinansowania ze srodkéw
unijnych w obszarze Przestrzen i Transport.

Tabela 3.3-1 Podziat i typy inwestycji realizowanych w perspektywie 2014-2020

Inwestycje kolejowe

. budowa/modernizacja linii kolejowych o znaczeniu regionalnym,
. zakup i modernizacja taboru kolejowego,
. budowa i modernizacja zapleczy technicznych do obstugi i serwisowania pojazdéw szynowych,

Inwestycje drogowe

. budowa i przebudowa drég,

Pozostate inwestycje

. budowa metra,

. budowa i przebudowa tras tramwajowych,
. zakup tramwajow,

. zakup autobuséw niskoemisyjnych,

Inwestycje realizowane na poziomie lokalnym

. budowa drég rowerowych,

. budowa parkingdw P+R oraz B+R,

. zakup pojazdéw niskoemisyjnych,

. budowa weztow przesiadkowych,

. inne dziatania z zakresu zrGwnowazonego transportu.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Inwestycje kolejowe majg kluczowe znaczenie dla rozwoju wojewddztwa mazowieckiego,
atym samym przyczynig sie do poprawy systemu transportu zbiorowego w najwiekszych miastach
iich obszarach funkcjonalnych, tworzacych silng alternatywe dla indywidualnego transportu
samochodowego. W tym celu zidentyfikowano trzy typy projektéw, ktére w szczegdlnosci dotyczy¢ beda
zakupu taboru kolejowego wraz z budowg i modernizacjg zapleczy technicznych do obstugii serwisowania
pojazddw szynowych oraz budowy/modernizacji linii kolejowych o znaczeniu regionalnym.

Wsparcie zostanie skierowane na poprawe jakosci infrastruktury regionalnych linii kolejowych
oraz budowe brakujgcych odcinkéw sieci kolejowej, istotnych dla zapewnienia brakujgcych potfaczen dla
obszaréw istotnych z punktu widzenia rozwoju wojewddztwa zidentyfikowanych w SRWM. Realizacja
projektow w zakresie budowy/modernizacji linii kolejowych o znaczeniu regionalnym przyczyni sie do
poprawy ich stanu technicznego oraz parametréw uzytkowych, co spowoduje ich lepsze wykorzystanie
poprzez mozliwo$¢ uruchamiania nowych potgczen zardwno przez przewoznikéw osobowych jak
i towarowych oraz zwiekszy przepustowosc dla ruchu regionalnego. Dodatkowo przyczyni sie do poprawy
jakosci sSwiadczonych ustug w publicznym transporcie zbiorowym. Poprzez budowe nowych potaczen
kolejowych przede wszystkim zapewnione zostanie potgczenie kolejowe do obszardw istotnych z punktu
widzenia rozwoju wojewddztwa, ktdre obecnie nie posiadajg bezposredniego potgczenia z siecig
kolejowa, a takze zwiekszenie dostepnosci w ruchu towarowym do stref przemystowych i ekonomicznych
na terenie Mazowsza.
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Dzieki inwestycjom w zakresie nowoczesnego taboru kolejowego mozliwe bedzie petne
wykorzystanie infrastruktury modernizowanych linii kolejowych oraz swiadczenie ustug na wysokim
poziomie oczekiwanym przez mieszkaicéw regionu. Waznym aspektem majgcym bezposredni wptyw
na jakos$¢ swiadczonych ustug przewozowych w zakresie regionalnego transportu kolejowego, jest
rowniez zapewnienie ciggtosci w realizacji tych ustug, poprzez wsparcie inwestycji w zakresie budowy
zapleczy utrzymaniowo-naprawczych do biezgcej obstugi technicznej pojazdéw szynowych. Realizacja
tego typu inwestycji przyczyni sie do zwiekszenia jakosci i efektywnosci oferowanych ustug, umozliwi
zapewnienie ptynnosci w realizacji przewozéw oraz bedzie miata pozytywny wptyw na poprawe stanu
srodowiska naturalnego.

Schemat przedstawia planowane inwestycje kolejowe na poziomie regionalnym.

Planowane inwestycje kolejowe na poziomie regionalnym

D.13
D.16
.15
D.12
D.11 D.14
.0.9 Tiuszcz
D.7 Sochaczew
o ()
D.17 Warszawa
o o
D.10
[
D.8 Radom
Legenda

() Projektowana stacja techniczno-postojowa

1] Projektowana baza utrzymaniowo-naprawcza

Linie kolejowe przeznaczone do modernizaciji/budowy

Istniejgce linie kolejowe

Schemat 3.3-2 Planowane inwestycje kolejowe na poziomie regionalnym
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Inwestycje drogowe realizowane beda zasadniczo poprzez budowe iprzebudowe drog
regionalnych wtaczajacych regionalng sie¢ transportowg do sieci TEN-T. W ograniczonym zakresie
wspierane tez bedg pozostate drogi zgodnie z Kontraktem Terytorialnym oraz drogi lokalne spetniajgce
warunki zapisane w UP tzn. zapewniajgce konieczne bezpos$rednie potaczenia z siecig TEN-T, portami
lotniczymi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi.

Schemat przedstawia planowane inwestycje drogowe na poziomie regionalnym.

Planowane inwestycje drogowe na poziomie regionalnym

Legenda

Planowane inwestycje - poziom regionalny

Istniejace drogi krajowe

Istniejace drogi wojewddzkie

= |stniejace drogi ekspresowe

Istniejgce autostrady

Schemat 3.3-3 Planowane inwestycje drogowe na poziomie regionalnym
Zrédto: Opracowanie wtasne

Realizacja inwestycji drogowych wptynie na poprawe jakosci infrastruktury ispdjnosci sieci
drogowej z uktadem drog krajowych, w szczegdlnosci zsiecig TEN-T. Projekty przyczynig sie do
polepszenia parametrow technicznych drég, zwiekszajgc m. in. ich nosnos$¢ i przepustowosé.
Przedsiewziecia te bedg projektowane w sposéb kompleksowy, uwzgledniajac elementy infrastruktury
towarzyszacej, przede wszystkim w zakresie ochrony srodowiska oraz bezpieczenistwa uczestnikéw ruchu,
rowniez niezmotoryzowanych.
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Projekty drogowe polegajgce na budowie obwodnic miast przyczynia sie do wyprowadzenia z nich
ruchu tranzytowego, co w konsekwencji doprowadzi do poprawy bezpieczenstwa mieszkancow miast
oraz stanu srodowiska naturalnego.

Realizacja projektéw na odcinkach lezgcych w ciggach komunikacyjnych stanowigcych potaczenie
zsiecig TEN-T oraz najwazniejszych odcinkach drég w poszczegdlnych subregionach wojewddztwa
spowoduje poprawe dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej regionu, co w efekcie przetozy sie na
zwiekszenie mobilnosci mieszkancdw oraz rozwoj spoteczny i gospodarczy wojewddztwa, a takze wzrost
jego konkurencyjnosci zaréwno w uktadzie krajowym jak i miedzynarodowym.

Pozostate inwestycje oraz inwestycje realizowane na poziomie lokalnym majg na celu rozwdj
zrownowazonej mobilnosci w regionie, jak réwniez poprawe jakosci powietrza.

Realizacja inwestycji wtym zakresie przede wszystkim ma na celu ograniczenie ruchu
samochodowego w aglomeracjach miejskich iich obszarach funkcjonalnych oraz zmniejszenie jego
ucigzliwosci. Interwencja zostata ukierunkowana na rozwéj multimodalnej mobilnosci miejskiej uwazanej
za najwiasciwszg forme transportu zrownowazonego. Powigzanie réznych srodkow transportu w sprawny
tancuch pozwala zaréwno na uzyskanie efektywnosci ekonomicznej jak rdéwniez ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Wsparciem zatem objete zostang inwestycje
poprawiajgce warunki ruchu dla transportu publicznego i niezmotoryzowanego. Promowane beda
rozwigzania prowadzace do zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, zapewniajgce sprawnie funkcjonujacy
i atrakcyjny dla pasazera transport zbiorowy m.in poprzez inwestycje w infrastrukture (metro, linie
tramwajowe) i niskoemisyjny tabor (autobusy niskoemisyjne, tramwaje).

Inwestycjom w infrastrukture czy tabor muszg towarzyszy¢ réwniez inne dziatania takie jak
udogodnienia dla podrézy multimodalnych (centra przesiadkowe i parkingi ,Parkuj i Jedz”). Wsparciem
objete beda réwniez kompleksowe inwestycje stuzgce ruchowi pieszemu irowerowemu np. Sciezki
rowerowe.

Realizacja inwestycji bedzie réwniez miata kluczowe znaczenie w zmniejszeniu emisji
zanieczyszczen na rzecz zwiekszenia udziatu ekologicznych srodkéw transportu.

40|Strona



Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku
w obszarze Przestrzen i Transport

Schemat przedstawia inwestycje szynowe planowane do realizacji na terenie m.st. Warszawa.

Planowane inwestycje szynowe na terenie m. st. Warszawy

A8

Legenda =—m—m— || linii metra —etap Il
- Stacja Techniczno — Postojowa Szczesliwice =—=—=— || linia metra —etap Ill
-r—— |_inie kolejowe przeznaczone do modernizacji =—-w—m— |stniejgce linie metra
Istniejace linie kolejowe ——— Planowana budowa | modernizacja tras tramwajowych

Istniejace trasy tramwajowe

Schemat 3.3-4 Planowane inwestycje szynowe na terenie m.st. Warszawa
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Na ponizszych schematach przedstawione zostaty planowane do realizacji inwestycje na poziomie
regionalnym w pofaczeniu z inwestycjami realizowanymi na poziomie krajowym.

Planowane inwestycje kolejowe w wojewoddztwie mazowieckim

D.7 Sochaczew

D.8 Radom

Legenda
[ Projektowana stacja techniczno-postojowa

[] Projektowana baza utrzymaniowo-naprawcza

Linie kolejowe przeznaczone do modernizacji/lbudowy
= Projekt fazowany (kontynuacja z perspektywy 2007-2013)

Istniejgce linie kolejowe

Schemat 3.3-5 Planowane inwestycje kolejowe w wojewddztwie mazowieckim
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Planowane inwestycje drogowe w wojewddztwie mazowieckim

Legenda

Planowane inwestycje - poziom regionalny

s Planowane inwestycje - poziom krajowy

Inwestycje realizowane (nieujete w Kontrak
Istniejace drogi krajowe

Istniejace drogi wojewodzkie

=== |siniejace drogi ekspresowe

=== |stniejgce autostrady

Schemat 3.3-6 Planowane inwestycje drogowe w wojewddztwie mazowieckim

cie Terytorialnym)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Na ponizszych schematach zostaty przedstawione planowane do realizacji inwestycje na poziomie
regionalnym w pofaczeniu z siecig TEN-T.

Planowane inwestycje kolejowe w wojewddztwie mazowieckim w potgczeniu z siecig TEN-T

D.12

D.8 Radom

Legenda
[&] Projektowana stacja techniczno-postojowa

[ ] Projektowana baza utrzymaniowo-naprawcza
=mm——: |inie kolejowe przeznaczone do modernizacji/budowy
= Projekt fazowany (kontynuacja z perspektywy 2007-2013)
Istniejgce linie kolejowe

= | inie kolejowe nalezace do sieci TEN-T

Schemat 3.3-7 Planowane inwestycje kolejowe w potgczeniu z sieciq TEN-T
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Planowane inwestycje drogowe w wojewoddztwie mazowieckim w potaczeniu z siecig TEN-T

Planowane inwestycje - poziom regionalny

Planowane inwestycje - poziom krajowy

Inwestycje realizowane (nieujgte w Kontrakcie Terytorialnym)
Istniejace drogi krajowe

Istniejace drogi wojewoédzkie

Istniejace drogi ekspresowe

Istniejace autostrady

Drogi krajowe nalezace do sieci TEN-T

Schemat 3.3-8 Planowane inwestycje drogowe w potqczeniu z siecig TEN-T
Zrédto: Opracowanie wtasne

3.3.2 Strategiczne rezultaty wdrazania

Inwestycje w zakresie regionalnego i lokalnego systemu transportowego na terenie wojewddztwa
mazowieckiego wpisujg sie w cel strategiczny wojewddztwa w obszarze Przestrzen i Transport, jakim jest
poprawa dostepnosci i spéjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego.

Rezultaty realizowanych inwestycji podobnie jak cele okreslone w Planie wykonawczym
rozpatrywane bedg dla inwestycji na poziomie regionalnym ilokalnym. Planowane do osiggniecia
rezultaty sg zgodne z celami strategicznymi okreslonymi w SRWM, jak réwniez programami, w ramach
ktérych realizowane bedg inwestycje tj.: POliS oraz RPO WM.
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Rezultaty inwestycji na poziomie regionalnym rozpatrywane bedg dla trzech kategorii inwestycji:
w zakresie kolejowym, drogowym oraz pozostatych inwestycji.

Tabela 3.3-2 Strategiczne rezultaty wdrazania inwestycji na poziomie regionalnym

Inwestycje kolejowe

. skrécenie czasu podrdzy, poprawa stanu technicznego oraz parametréw uzytkowych regionalnych linii
kolejowych poprzez modernizacje infrastruktury,

. zwiekszenie czestotliwosci potgczen kolejowych,

. zapewnienie potaczen kolejowych do obszardw istotnych z punktu widzenia rozwoju wojewddztwa, ktére
obecnie nie posiadajg bezposredniego potaczenia z siecig kolejowa, a takze zwiekszenie dostepnosci
w ruchu towarowym do stref przemystowych i ekonomicznych na terenie Mazowsza, poprzez budowe
nowych linii kolejowych,

. poprawa jakosci Swiadczonych ustug,

. zapewnienie obstugi technicznej pojazdéw szynowych,

. zmniejszenie emisji zanieczyszczen poprzez przeniesienie podrézy odbywanych samochodami do
ekologicznego transportu kolejowego,

. poprawa jakosci ustug kolejowych w miejskich obszarach funkcjonalnych.

Inwestycje drogowe

. skrécenie czasu przejazdu oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach dzieki modernizacji infrastruktury
drogowej oraz budowie nowych droég,

. poprawa dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej regionu, poprzez realizacje projektéw dotyczacych
odcinkéw lezacych w ciggach komunikacyjnych stanowigcych potaczenie z siecig TEN-T,

. poprawa parametréw technicznych drég, zwiekszajgcych m. in. ich nosnos¢ i przepustowosc,

. poprawa bezpieczenstwa mieszkancéw, poprzez budowe obwodnic miast.

Pozostate inwestycje

. poprawa jakosci powietrza poprzez wspieranie, promowanie i rozwdéj ruchu niezmotoryzowanego
i komunikacji zbiorowej,
. zmniejszenie emisji szkodliwych substancji poprzez dziatania na rzecz zwiekszenia udziatu ekologicznych
srodkow transportu,
. wzrost liczby przewozonych pasazeréw w miastach publicznym transportem zbiorowym,
. zwiekszenie dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie POIiS oraz RPO WM

Rezultaty inwestycji na poziomie lokalnym przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 3.3-3 Strategiczne rezultaty wdrazania inwestycji na poziomie lokalnym

Inwestycje na poziomie lokalnym

. poprawa dostepnosci transportowej obszaréw, na ktérych realizowane bedg inwestycje,

. poprawa jakosci Swiadczonych ustug,

. poprawa warunkow ruchu oséb niezmotoryzowanych, zwtaszcza na obszarach miejskich oraz
w aglomeracjach,

. poprawa jakosci powietrza poprzez wspieranie, promowanie i rozwdj ruchu niezmotoryzowanego
i komunikacji zbiorowe;j,

. zmniejszenie emisji szkodliwych substancji poprzez dziatania na rzecz zwiekszenia udziatu ekologicznych
srodkow transportu w przewozach,

. wzrost liczby pasazerow przewozonych w miastach publicznym transportem zbiorowym,

. zwiekszenie dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie POIiS oraz RPO WM
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3.3.3 Skutki realizacji projektéw (produkty)

Spodziewane produkty realizacji inwestycji objetych Planem wykonawczym zgodnie z przyjetymi
zatozeniami opisane bedg wskaznikami dotyczacymi inwestycji z rozréznieniem na poziom regionalny
i lokalny.

Tabela 3.3-4 Wskazniki produktu dla inwestycji na poziomie regionalnym

Inwestycje kolejowe
1 CaIkownz_a dtugos¢ pr.ze?.budO\.Nanych lub km 193,90 rocznie
zmodernizowanych linii kolejowych
2. Catkowita dtugos¢ nowych linii kolejowych km 5 rocznie
3. Liczba zmodernizowanych pojazdéw kolejowych szt. 39 rocznie
4. Liczba zakupionych pojazddéw kolejowych szt. 91 rocznie
Budowa/rozbudowa baz do obstugi taboru .
5. . szt. 3 rocznie
kolejowego
Inwestycje drogowe
6. Caikowm":\ dtugos¢ przelbudowanych lub km 1517 rocznie
zmodernizowanych drég
7. Catkowita dtugos¢ nowych drég km 124,30 rocznie
Pozostate inwestycje
8. Caikowfca diugc?sF z"modernlzowanych linii km 2187 rocznie
tramwajowych i linii metra
9. Catkowita dtugos¢ nowych linii tramwajowych i linii km 31,96 rocznie
metra
10. Catkowita dtugos¢ wybudowanego toru dla autobusu km 43 rocznie
torowego
Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego
11. w publicznym transporcie zbiorowym lub publicznym | szt. 290 rocznie
transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie POIiS oraz RPO WM

Z uwagi na konkursowy charakter inwestycji realizowanych na poziomie lokalnym wskazniki nie
beda okreslaé docelowych wartosci oraz moga ulegaé modyfikacji.

Tabela 3.3-5 WskaZniki produktu dla inwestycji na poziomie lokalnym

Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub .
1. ) | km rocznie
zmodernizowanych drég
2. Catkowita dtugos$¢ nowych drég km rocznie
3. Dtugos¢ wybudowanych lub przebudowanych tras Kkm rocznie
rowerowych
4. Liczba parkingédw P+R szt. rocznie
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5. Liczba parkingdw B+R szt. rocznie
6. Liczba zakupionych pojazdéw niskoemisyjnych szt. rocznie
7. Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych szt. rocznie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie POIiS oraz RPO WM

3.3.4 Kryteria wyboru projektéow

Projekty inwestycyjne objete Planem wykonawczym, przewidujg nastepujace tryby wyboru
projektéow:

e pozakonkursowy,

e  konkursowy.

W trybie pozakonkursowym mogg by¢ wybrane wytgcznie projekty o strategicznym znaczeniu dla
spoteczno-gospodarczego rozwoju kraju, regionu lub obszaru objetego realizacjg Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT), lub projekty dotyczace realizacji zadan publicznych. Dana inwestycja
o charakterze strategicznym, przewidziana do zgloszenia w trybie pozakonkursowym, powinna by¢
wskazana w dokumencie strategicznym lub innym dokumencie sektorowym.

W trybie konkursowym przewiduje sie ogtaszanie odrebnych postepowan na wybér inwestycji.
Konkursy zasadniczo sktadaé sie bedg z nastepujgcych etapow:

I. Ogtoszenie o naborze wnioskéw,

Il. Nabér wnioskéw o dofinansowanie,
Ill. Ocena projektéw,

IV. Ogtoszenie wynikdéw konkursu,

V. Podpisanie uméw o dofinansowanie.

Szczegdtowe kryteria wyboru projektéw inwestycyjnych w obszarze Przestrzen iTransport,
zostang okreslone w:
+  Szczegétowym Opisie Osi Priorytetowych POIiS 2014-2020 — w ramach POIi$ na poziomie
krajowym,
e Szczegétowym Opisie Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014 — 2020 (uszczegétowienie RPO WM/ SZOOP)
—w ramach RPO WM na poziomie regionalnym i lokalnym.

Kryteria okreslone w Planie wykonawczym odnoszg sie do inwestycji realizowanych na poziomie
regionalnym. Kryteria te zastosowane zostaty do opracowania wstepnej Listy projektow inwestycyjnych
stanowigcej Zatgcznik nr 1 do Planu (Tabela D, Ei F).

Niezbednym kryterium jakie muszg spetnia¢ wszystkie projekty inwestycyjne okreslone w Planie
jest:
e zgodnos¢ z planowanymi do osiggniecia celami okreslonymi w SRWM oraz dokumentach
strategicznych (krajowych i unijnych),
e  zgodnos¢ z produktami i rezultatami okreslonymi w Planie,
+  zgodnosc z zatozeniami zawartymi w programach operacyjnych POIi$ oraz RPO WM.

W trakcie opracowania Listy projektow inwestycyjnych objetych Planem dokonana zostata
rowniez wstepna ocena kryterium gotowosci projektu do realizacji. Kryterium rozpatrywane byto w celu
wylonienia listy projektédw, ktére uwazane sg za realistyczne idojrzate. Szczegdétowa ocena stopnia
realizacji inwestycji badana bedzie na etapie analizy wniosku o dofinansowanie projektu, przez stosowne
instytucje.
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Ocena wyboru projektéw inwestycyjnych dokonana zostata przez Zespdét do spraw oceny
projektéw podlegajgcych wpisaniu do projektu Planu Wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 r., w obszarze Przestrzen iTransport, powofany Zarzgdzeniem Marszatka
Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 116/15 z dnia 12 listopada 2015 r.

Tabela 3.3-6 Kryteria wyboru projektow inwestycyjnych

Inwestycje kolejowe — tabor
; ; 1 pkt — zakup nowego taboru

Zwigkszenie - 25%
komfortu podrézy 0 pkt — modernizacja taboru
Dostosowanie do 1 pkt — tabor dostosowany do potrzeb osdb o ograniczonej
potrzeb oséb mobilnosci, w tym niepetnosprawnych
0 ograniczonej 15%
mobilnogci, w tym 0 pkt — tabor niedostosowany do potrzeb o0séb o ograniczonej
niepetnosprawnych mobilnosci, w tym niepetnosprawnych

2 pkt — projekt komplementarny z wiecej niz 2 innymi

L, projektami

Komplementarnos¢ 10%
z innymi projektami 1 pkt — projekt komplementarny z 1 lub 2 innymi projektami ?

0 pkt — projekt nie jest komplementarny z innymi projektami

1 pkt — projekt poprawia jakos¢ przewozdéw na wiecej niz
Zasieg projektu jednej linii 25%

0 pkt — projekt poprawia jakos¢ przewozéw na jednej linii

3 pkt — opracowano studium wykonalnosci i dokumentacje

przetargowa
Gotowoé€ projektu 2 pkt — opracowano studium wykonalnosci

o 25%

do realizacji 1 pkt — opracowano wstepne studium wykonalnoéci/projekt

koncepcyjny

0 pkt — nie przystgpiono do realizacji projektu

SUMA 100%
Inwestycje kolejowe — infrastruktura

2 pkt — projekt tworzy nowe bezposrednie potgczenie z siecig

TEN-T/w ramach wezta sieci TEN-T
Powigzanie z siecia 1 pkt — projekt poprawia powigzanie transportowe z siecia 20%
TEN-T ~

TEN-T

0 pkt — projekt nie ma powigzania z siecig TEN-T

2 pkt — projekt poprawia powigzanie transportowe

z wojewddztwem osciennym i/lub stolicami subregiondw i/lub

Warszawg (w tym w ramach warszawskiego wezta

. TEN-T)

Poprawa powigzan 15%
transportowych 1 pkt — projekt poprawia powigzania z innymi miastami regionu

0 pkt — projekt nie poprawia powiazan transportowych

z wojewddztwem osciennym lub pomiedzy osrodkami

miejskimi
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o ' 1 pkt — projekt tworzy zintegrowany wezet przesiadkowy*
Integracja z innymi (nowy lub zmodernizowany)
podsystemami 10%
transportu 0 pkt — projekt nie tworzy zintegrowanego wezta
przesiadkowego*
1 pkt — projekt zapewnia dostep do terminala towarowego,
Powigzanie centrum logistycznego lub strefy rozwoju gospodarczego
z terminalem 0 pkt — projekt nie zapewnia dostepu do terminala 5%
transportowym towarowego, centrum logistycznego lub strefy rozwoju
gospodarczego
2 pkt — projekt komplementarny z wiecej niz 2 innymi
L, projektami
Komplementarnos¢ 10%
z innymi projektami 1 pkt — projekt komplementarny z 1 lub 2 innymi projektami °
0 pkt — projekt nie jest komplementarny
1 pkt — projekt stanowi kontynuacje wczesniej rozpoczetej
; inwestycji
Kontyn'uaq.a . 10%
przedsigwzigcia 0 pkt — projekt nie stanowi kontynuacji wczeéniej rozpoczetej
inwestycji
Oddziatywanie 1 pkt — projekt nie wptywa negatywnie na obszary Natura 2000
projektu na obszary 5%
Natura 2000 0 pkt — projekt wptywa negatywnie na obszary Natura 2000
1 pkt — projekt posiada dokumentacje przetargowa na roboty
budowlane (dokumentacja projektowa, kosztorys inwestorski
lub program funkcjonalno-uzytkowy)
1 pkt — projekt posiada prawo do dysponowania gruntami
Gotowosc projektu P projextp P P 8 25%
do realizacji ** 1 pkt — projekt posiada decyzjg o $rodowiskowych °
uwarunkowaniach
1 pkt — opracowano studium wykonalnosci
0 pkt — nie przystgpiono do realizacji projektu
SUMA 14 100%

Inwestycje drogowe

Powigzanie z siecia

2 pkt — projekt tworzy nowe bezposrednie potgczenie z siecig
TEN-T/w ramach wezta sieci TEN-T

1 pkt — projekt poprawia powigzanie transportowe z siecig 20%
TEN-T
TEN-T
0 pkt — projekt nie ma powigzania z siecig TEN-T
2 pkt — projekt poprawia powigzania transportowe
z wojewddztwem osciennym i/lub stolicami subregiondw i/lub
Warszawg (w tym w ramach warszawskiego wezta TEN-T)
p o
oprawa powlazan 1 pkt — projekt poprawia powiazania z innymi miastami regionu 15%

transportowych

0 pkt — projekt nie poprawia powiazan transportowych
z wojewddztwem osciennym, lub pomiedzy osrodkami
miejskimi
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o _ 1 pkt — projekt tworzy powigzanie z podsystemem transportu
Integracja z innymi zbiorowego, tworzac zintegrowany wezet przesiadkowy*
podsystemami 1 10%
transportu 0 pkt — projekt nie tworzy powigzania z podsystemem
transportu zbiorowego
_ _ 1 pkt — projekt utatwia dostep do terminala towarowego,
Powigzanie centrum logistycznego lub strefy rozwoju gospodarczego
z terminalem 1 5%
transportowym 0 pkt — projekt nie utatwia dostepu do terminala towarowego,
centrum logistycznego lub strefy rozwoju gospodarczego
2 pkt — projekt komplementarny z wiecej niz 2 innymi
., projektami
Komplementarnos¢ 5 10%
z innymi projektami 1 pkt — projekt komplementarny z 1 lub 2 innymi projektami °
0 pkt — projekt nie jest komplementarny
1 pkt — projekt stanowi element wiekszego przedsiewziecia,
; kontynuacje wczesniej rozpoczetej inwestycji
Kontynuacja 1 10%
przedsigwzigcia 0 pkt — projekt nie stanowi kontynuacji wczeéniej rozpoczetej
inwestycji
Oddziatywanie 1 pkt — projekt nie wptywa negatywnie na obszary Natura 2000
projektu na obszary 1 5%
Natura 2000 0 pkt — projekt wptywa negatywnie na obszary Natura 2000
1 pkt — projekt posiada dokumentacje przetargowa na roboty
budowlane (dokumentacja projektowa, kosztorys inwestorski
lub program funkcjonalno-uzytkowy)
1 pkt — projekt posiada prawo do dysponowania gruntami
Gotowos¢ projektu P el P hiii 8 4 259%
do realizacji ** 1 pkt — projekt posiada decyzje o Srodowiskowych 0
uwarunkowaniach
1 pkt — opracowano studium wykonalnosci
0 pkt — nie przystgpiono do realizacji projektu
SUMA 14 100%
Pozostate inwestycje
Dostosowanie do 1 pkt — dostosowana do potrzeb oséb o ograniczonej
potrzeb oséb mobilnosci, w tym niepetnosprawnych
0 ograniczonej 1 15%
mobilnogci, w tym 0 pkt — niedostosowana do potrzeb oséb o ograniczonej
niepetnosprawnych mobilnosci, w tym niepetnosprawnych
2 pkt — projekt komplementarny z wiecej niz 2 innymi
L, projektami
Komplementarnos¢ 5 10%
z innymi projektami 1 pkt — projekt komplementarny z 1 lub 2 innymi projektami 0
0 pkt — projekt nie jest komplementarny
3 pkt — projekt dotyczy usprawnienia systemu transportowego
W co najmniej 2 powiatach
Zasieg projektu 2 pkt — p'FOJ'ekt dotyczy usprawnienia systemu transportowego 3 20%
w 1 powiecie
0 pkt — projekt dotyczy usprawnienia systemu transportowego
tylko w 1 gminie
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o _ 1 pkt — projekt tworzy zintegrowany wezet przesiadkowy*
Integracja z innymi (nowy lub zmodernizowany)
podsystemami 1 10%
transportu 0 pkt — projekt nie tworzy zintegrowanego wezta
przesiadkowego*
1 pkt — projekt stanowi element wigkszego przedsiewziecia,
; kontynuacje wczesdniej rozpoczetej inwestycji
Kontyn.uaq'a . 1 10%
przedsigwzigcia 0 pkt — projekt nie stanowi kontynuacji wcze$niej rozpoczetej
inwestycji
Oddziatywanie 1 pkt — projekt nie negatywnie wptywa na obszary Natura 2000
projektu na obszary 1 10%
Natura 2000 0 pkt — projekt wptywa negatywnie na obszary Natura 2000
1 pkt — projekt posiada dokumentacje przetargowa na
zakup/roboty budowlane (W przypadku dostaw i ustug —
dokument opisujgcy przedmiot zamdwienia oraz szacowanie
wartosci zamowienia. W przypadku robét budowlanych —
dokumentacja projektowa, kosztorys inwestorski lub program
. ) funkcjonalno-uzytkowy)
Gotowos¢ projektu 4 259%
do realizacji ** 1 pkt — projekt posiada prawo do dysponowania gruntami °
1 pkt — projekt posiada decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach
1 pkt — opracowano studium wykonalnosci
0 pkt — nie przystgpiono do realizacji projektu
SUMA 13 100%

* zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane srodka transportu wyposazone w niezbedng
dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy
biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjng

** punkty podlegajg sumowaniu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Kryteria wyboru projektéw na poziomie lokalnym okreslane bedg w ramach realizacji RIT i ZIT
WOF. Kryteria te beda wpisywaty sie w zatozenia SRWM i niniejszego Planu.

3.3.5 Powigzania z innymi projektami

Jednym z celéw stawianych przed perspektywg 2014-2020 jest komplementarnos¢ inwestycji
perspektywy 2014-2020 zinwestycjami juz zrealizowanymi, bedacymi w trakcie realizacji lub
planowanymi do realizacji. Komplementarnos$é stanowi jedng z kluczowych zasad realizacji polityki
wspdlnotowej i ma stuzy¢ osigganiu wyznaczonych celéw rozwojowych. Polega na uzupetnianiu sie
projektéw i zapobieganiu ich powielania. Skutkuje to wzmocnieniem efektéw podejmowanych dziatan
i sprzyja bardziej racjonalnemu wydatkowaniu srodkéw.

Koniecznos¢ stosowania zasady komplementarnosci zostata wpisana w dokumenty strategiczne,
programowe i projektowe. Potencjalni beneficjenci, ubiegajac sie o srodki unijne, s3 zobowigzani wskazaé
komplementarnosé proponowanego projektu z innymi projektami we wniosku o dofinansowanie.

Tabela 3.3-7 przedstawia powigzania z innymi projektami realizowanymi przy wsparciu unijnym,
w podziale na poszczegdlnych beneficjentdw realizujgcych projekty inwestycyjne na poziomie
regionalnym.
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Tabela 3.3-7 Powiqgzania z innymi projektami

Inwestycje kolejowe

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

1. Projekty zrealizowane na obszarze wojewdédztwa mazowieckiego:

. Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia, (FS), (zakres projektu:
odcinek Warszawa Wschodnia — Swiercze),

. Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — obszar LCS
Ciechanéw, (POIiS), (zakres projektu: odcinek Swiercze — Mfawa),

. Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — obszar LCS Dziatdowo,
(POIiS), (zakres projektu: odcinek Mfawa — granica wojewddztwa mazowieckiego),

. Modernizacja linii kolejowej nr 8, budowa tacznicy do lotniska Okecie (od przystanku osobowego
Stuzewiec do stacji MPL Okecie)(POIiS).

2. Projekty realizowane na obszarze wojewddztwa mazowieckiego:

. Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia w zakresie warstwy
nadrzednej LCS, ERTMS/ETCS/ GSM-R, DSAT oraz zasilania uktadu trakcyjnego (POIiS),

. Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £ddz, etap Il, Lot A — odcinek Warszawa Zachodnia —
Miedniewice (Skierniewice) (POIiS),

. Modernizacja linii kolejowej Nr 8, odcinek Warszawa Okecie — Radom (Lot A, F) (POIiS),

. Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap |,
odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) (POIiS),

. Budowa infrastruktury systemu GSM-R zgodnie z NPW ERTMS na linii kolejowej E 20/C-E 20
korytarz F na odcinku Kunowice — Terespol (POIiS).

3. Projekty planowane do realizacji na obszarze wojewddztwa mazowieckiego:
I Projekty o zasiegu krajowym realizowane w ramach POIiS$ i CEF:

. Prace na linii kolejowej nr 8, odcinek Warka — Radom (Lot: C, D, E). Projekt komplementarny
z realizowanym projektem POIi$ pn.: Modernizacja linii kolejowej Nr 8, odcinek Warszawa
Okecie — Radom (Lot A, F),

. Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa —
Otwock — Deblin — Lublin. Projekt komplementarny z projektem planowanym do realizacji
w ramach POIi$ Il pn.: Prace na linii $rednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia
— Warszawa Zachodnia,

. Prace na linii Srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa
Zachodnia. Projekt komplementarny z projektem planowanym do realizacji w ramach CEF pn.:
Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotabki / Warszawa Zachodnia —
Warszawa Gdariska) oraz z planowanym projektem w ramach POIiS Il pn.: Prace na linii
kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock —
Deblin — Lublin, a takze z realizowanym projektem POIiS pn.: Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — tddz, etap Il, Lot A — odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice),

. Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Kutno, etap I: Prace na linii
kolejowej nr 3 na odc. Warszawa — granica LCS towicz. Projekt komplementarny z projektem
planowanym do realizacji w ramach CEF p.n.: Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa
— Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz,

. Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa Rembertéow — Minsk
Mazowiecki, etap I: Prace punktowe na posterunkach ruchu,

. Prace na linii E 75 na odcinku Sadowne — Biatystok wraz z robotami pozostatymi na odcinku
Warszawa Rembertéw. Projekt komplementarny z realizowanym projektem POIiS pn.:
Modernizacja linii kolejowej, E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap |,
odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne),

. Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotabki / Warszawa Zachodnia —
Warszawa Gdanska). Projekt komplementarny z projektem planowanym do realizacji w ramach
POIiS Il pn.: Prace na linii érednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia —
Warszawa Zachodnia,

. Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447).
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I. Projekty o zasiegu regionalnym planowane do realizacji w ramach RPO WM:

. Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL)
Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL)
Warszawa/Modlin. Projekt komplementarny ze zrealizowanym projektem FS pn.: Modernizacja
linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia,

. Rewitalizacja linii kolejowej nr 33 Kutno — Ptock. Projekt komplementarny z projektem
planowanym do realizacji w ramach CEF pn.: Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa
— Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz,

. Modernizacja linii nr 35 na odcinku Ostroteka — Chorzele,

. Prace na linii kolejowej nr 28 Wieliszew — Zegrze,

. Rewitalizacja linii kolejowej nr 29 na odcinku Mostdwka — Ostroteka,

. Prace na linii nr 36 na odcinku Ostroteka — Sniadowo.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.

Projekty zrealizowane:

. »Zakup kolejowego taboru pasazerskiego do obstugi potgczen regionalnych na linii Warszawskiej
Kolei Dojazdowej w Warszawskim Obszarze Metropolitalnym” obejmujacy zakup 14 szt. nowych
elektrycznych zespotéw trakcyjnych do obstugi potgczen regionalnych na linii WKD. Projekt
realizowany w ramach RPO WM.

Projekty realizowane:

. »Rozwdj systemu publicznego transportu pasazerskiego w aglomeracji warszawskiej poprzez
zwiekszenie wydajnosci, niezawodnosci i bezpieczeristwa Warszawskiej Kolei Dojazdowej”,
realizowany przy wsparciu Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspotpracy, obejmujacy:

o Zakup 6 szt. nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych do obstugi potaczen regionalnych na linii WKD.

o Budowa Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu: wyposazenie wszystkich obiektéw peronowych
na przystankach w nowoczesne urzadzenia stuzgce do przekazywania informacji o aktualnej (biezgcej)
sytuacji ruchowej na linii — z wykorzystaniem specjalistycznego oprogramowania komputerowego.

o Zabudowa urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) na 8 przejazdach kolejowych linii WKD:
zabudowa nowych urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej na 8 obiektach zlokalizowanych na
szlakach: Komoréw — Podkowa Lesna Gtéwna oraz Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki
Radoniska.

o Modernizacja obiektéw matej infrastruktury przystankowej w obrebie linii WKD: instalacja na wszystkich
45 obiektach peronowych stacji i przystankéw linii WKD nowych elementéw wyposazenia stuzgcego do
komfortowe] obstugi podréznych oczekujgcych na przejazd, tj.: wiat przystankowych, tawek, oswietlenia,
wygrodzen, drog dojscia dla osdb o ograniczonej mobilnosci — na podstawie kompleksowego projektu
architektonicznego wraz z identyfikacjg wizualna,

o Kompleksowa naprawa toru nr 2 na szlaku Warszawa Srédmiescie WKD — Komoréw: naprawa torowiska
na najbardziej obcigzonym szlaku linii kolejowej WKD majaca na celu utrzymanie wiasciwych
parametrow infrastruktury stuzgcych sprawnemu prowadzeniu przewozow pasazerskich o odpowiednio
wysokim komforcie. Przedsiewziecie stanowi kontynuacje zrealizowanej w ciggu 2015 r. kompleksowej
naprawy toru nr 1 na ww. szlaku linii WKD.

Projekty planowane do realizacji:

. »Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej
nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego”. Przedsiewziecie obejmuje modernizacje
transportu kolejowego w zachodnim pasmie wojewddztwa mazowieckiego poprzez budowe
drugiego toru linii kolejowej nr 47 na szlaku Podkowa Lesna Gtdwna — Grodzisk Mazowiecki
Radoriska o dtugosci 7 km. Budowa drugiego toru stanowi kompleksowg rozbudowe elementow
infrastruktury linii kolejowej nr 47: Warszawa Srédmieécie WKD — Grodzisk Mazowiecki
Radonska, obejmujgca: tory, sie¢ trakcyjng, sterowanie ruchem, komponenty obstugi
podrdznych oraz urzadzenia zabezpieczenia przejazdow kolejowych.

Powigzanie planowanych do realizacji inwestycji z innymi projektami:
. Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki (linia Nr 447); odcinek ujety
w DI (poz. 40) do Strategii Rozwoju Transportu na liscie projektow kolejowych o znaczeniu
krajowym.
. Kompleksowe przedsiewziecia z zakresu zrownowazonej mobilnosci miejskiej/ekologicznego
transportu; przedsiewziecia realizowane poprzez projekty wynikajgce ze Strategii ZIT dla miasta
wojewddzkiego i obszarow powigzanych z nim funkcjonalnie.
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. Poprawa jakosci przewozow pasazerskich Kolei Mazowieckich poprzez zakup i modernizacje
pojazddéw kolejowych wraz z inwestycjami w zaplecza techniczne do utrzymania.
. Obwodnica Grodziska Mazowieckiego w ciggu drogi wojewddzkiej 579.

»,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0.

1. Projekty zrealizowane:

. Zakup 11 nowych, dwukabinowych lokomotyw elektrycznych przeznaczonych do prowadzenia
sktaddw pociggdw pasazerskich zmiennokierunkowych, ztozonych z wagonéw typu push-pull ze
Swiadczeniem ustug serwisowych w okresie czterech lat od daty przekazania lokomotywy oraz
przeszkoleniem pracownikow zamawiajgcego; wspoétfinansowany ze srodkéw RPO WM.

. Modernizacja elektrycznych zespotow trakcyjnych (ezt); wspétfinansowana ze srodkéw RPO
WM.

. Zakup taboru kolejowego do obstugi portéw lotniczych i przewozéw aglomeracyjnych
w korytarzu linii E-65 oraz aglomeracji warszawskiej — projekt dotyczy zakupu
16 czterocztonowych ezt; wspétfinansowany z POIIS.

. Modernizacja elektrycznych zespotéw trakcyjnych.

2. Projekty realizowane:

. Zakup 20 szt. nowych pietrowych srodkowych wagonoéw oraz 2 sztuk nowych wagonéw
sterowniczych i 2 sztuk nowych lokomotyw do sktadéw pociggdw w systemie ,,push — pul

. Zakup taboru kolejowego przewozgcego pasazerow do obszaru aglomeracji warszawskiej.
Projekt dotyczy zakupu 12 szt. nowych ezt.

. Zakup 10 szt. czterocztonowych ezt. do obstugi kolejowych przewozéw pasazerskich na odcinku
linii Warszawa Zachodnia — tukéw w korytarzu linii E20.

3. Projekty planowane do realizacji:

. Modernizacja 39 szt. ezt.

. Zakup 6 szt. nowych elektrycznych zespotow trakcyjnych

. Zakup 10 szt. dwucztonowych ezt.

. Zakup 55 szt. ezt.

. Zakup i rozbudowa bazy utrzymaniowo — naprawczej w Sochaczewie.

. Budowa bazy utrzymaniowo — naprawczej w Radomiu.

. Zakup bazy utrzymaniowo — naprawczej w Ttuszczu.

|u

Powigzanie planowanych do realizacji inwestycji z innymi projektami:
. Zakup 10 sztuk dwucztonowych ezt. jest komplementarny z inwestycjg budowy bazy w Radomiu
oraz z projektami zwigzanymi z modernizacjg infrastruktury kolejowej.
. Zakup 6 szt. nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych jest komplementarny z budowa Portu
lotniczego Warszawa/Modlin i stacji Warszawa Lotnisko Chopina oraz z projektami zwigzanymi
z modernizacjg infrastruktury kolejowe;.
. Zakup 55 szt. ezt. jest komplementarny z inwestycjami w bazy oraz projektami zwigzanymi
z modernizacjg infrastruktury kolejowe;j.
. Inwestycje w bazy w Sochaczewie, Radomiu i Ttuszczu sg komplementarne z zakupem taboru
w tym:
o 55 sztuk elektrycznych zespotéw trakcyjnych,
o 10 dwucztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych
o oraz modernizacjg infrastruktury kolejowej

Szybka Kolej Miejska Sp. z o.0.

1. Projekty zrealizowane:

. ,2Uruchomienie obstugi transportem kolejowym Lotniska Okecie im. Fryderyka Chopina”. Projekt
polegat na zakupie 13 szesciowagonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych zapewniajacych
obstuge potaczenia kolejowego Lotniska Okecie z centrum miasta oraz przez Dworzec Warszawa
Wschodnia z Sulejéwkiem i Legionowem. Pojazdy wyprodukowata firma Pojazdy Szynowe PESA
Bydgoszcz S.A. Holding.

. »Zwiekszenie mozliwosci przewozowych Szybkiej Kolei Miejskiej Sp. z 0.0. w ruchu
aglomeracyjnym Warszawy na istniejgcych i planowanych liniach” polegat na sfinansowaniu
dostawy 4 sztuk pojazdéw typu 19WE wyprodukowanych przez NEWAG S.A. oraz 6 sztuk
pojazddéw typu 35WE wyprodukowanych réwniez przez NEWAG S.A.
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2. Projekty planowane do realizacji:

. Modernizacja Stacji Techniczno — Postojowej Warszawa Szczedliwice.

. Rozszerzenie potencjatu przewozowego kolei metropolitalnej na terenie Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego — etap I.

. Rozszerzenie potencjatu przewozowego kolei metropolitalnej na terenie Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego — etap Il

Powigzanie planowanych do realizacji inwestycji z innymi projektami:

. Prace na linii Srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa
Zachodnia,

. Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki (linia Nr 447),

. Warszawa Rembertéw — Minsk Mazowiecki, etap Il: Budowa dodatkowej pary toréw na odcinku
Warszawa Rembertéw — Sulejéwek Mitosna — odcinki na terenie woj. mazowieckiego,

. Poprawa jakosci przewozéw pasazerskich Kolei Mazowieckich poprzez zakup i modernizacje
pojazddw kolejowych wraz z inwestycjami w zaplecza techniczne do utrzymania taboru,

. Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL)
Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL)
Warszawa/Modlin,

. Modernizacja linii nr 507 i 509 na odcinku Warszawa Gotgbki — Warszawa Gdanska,

. Modernizacja linii nr 20 na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdanska wraz z budowg
przystanku Powazkowska,

. Budowa nowej stacji w lokalizacji dawnej stacji Warszawa Gtowna,

. Budowa przystanku Stalowa na linii kolejowej nr 9,

. Modernizacja linii kolejowej nr 8 na odcinku Warszawa Okecie — Czachéwek.

Inwestycje drogowe
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich
1. Projekty zrealizowane/realizowane:

. w ramach programu przedakcesyjnego PHARE:
»Aktywizacja gospodarcza subregiondw ostroteckiego iostrowskiego” przebudowa odcinkdéw drogi
wojewodzkiej nr 627,
»,Stymulacja rozwoju przedsiebiorczosci w turystyce, ustugach iprodukcji w subregionach Ostréw
Mazowiecka i Wyszkdw” przebudowa odcinkéw drogi wojewddzkiej nr 694, wramach programu
,Program Sasiedztwa Polska-Biatorus-Ukraina INTERREG IIIA/TACIS CBC,
»Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 677, przejscie przez m.Telaki od km 82+100 do km 83+401,22",

. w ramach programu ZPORR:
»Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 579 relacji Kazui-Btonie. Etap | — od km 0+000 do km 22+600",
,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 580 na odcinku gr. Warszawy — Leszno. Etap | od km 9+500 do km
27+411”,
»Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 580 relacji Warszawa — Leszno. Etap I1”,
»,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 630 Nowy Dwoér Mazowiecki- Jabtonna od km 04000 do km
16+648”,

. w ramach RPO WM 2007-2013:
»Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 617 relacji Przasnysz — Ciechandw na catej dtugosci, tj. od km 0+000
do km 23+885”,
,Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 627 relacji Ostroteka — Matkinia — Kosow Lacki —
Sokotéw Podlaski, na odcinku o dtugosci ok. 15 km. od m. Treblinka do m. Koséw Lacki”,
,Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na odc. od km 57 + 722 do km 60 + 778 wraz z budowg mostu przez
rzeke Bug oraz rozbiérka starego mostu”,
»,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 631 relacji Nowy Dwoér Maz.— Warszawa; Rozbudowa odcinka
Zielonka — granica Warszawy do przekroju dwujezdniowego”,
»,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 637 relacji Warszawa — Wegrow na odcinku od km 44+000 do km
79+362”,
,Rozbudowa drogi woj. 724 relacji Warszawa — Gdra Kalwaria wraz z przebudowg mostu przez rzeke
Jeziorke w m. Konstancin Jeziorna, na odcinku od km 10+750 do km 27+057”,
»,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 727 na odcinku od km 0+000 do km 10+182,50”,
»Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 728 relacji Gréjec — Nowe Miasto n/Pilicg — gr. wojewddztwa,
odcinek od km 0+500 do km 20+809”,
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o ,Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 728 w Nowym Miescie Nad Pilicg, odcinek od drogi
wojewddzkiej nr 707 (ul. Kolejowa) do drogi wojewddzkiej nr 728 (ul. Tomaszowska)”,
o ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 732 relacji Stary Gozd — Przytyk na catej dtugosci tj. od km 0+000 do
km 16+580”.
2. Projekty planowane do realizacji:

Budowa drogi wojewddzkiej ,,Paszkowianki” tgczacej droge krajowa nr 8 z autostradg A2, na
odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 719 do autostrady A2 — projekt powigzany

z projektem budowa autostrady A2,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej 631(odc. od DW 634 do DK 61) — projekt powigzany

z projektami: Budowa wschodniej obwodnicy Warszawy (S17) oraz Przebudowa drogi
wojewaddzkiej nr 631 relacji Nowy Dwor Maz. — Warszawa; Rozbudowa odcinka Zielonka —
granica Warszawy do przekroju dwujezdniowego”,

Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 635 do wezta ,,WOLOMIN” na trasie S8 — projekt
powigzany z projektem budowga obwodnicy Marek w ciggu drogi ekspresowej S8,

Budowa zachodniej obwodnicy Mtawy — odcinek miedzy ulicg Gdyriskg a nowoprojektowang
droga krajowa S7 — projekt powigzany z planowang budowa drogi ekspresowej S7,

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 721 na odcinku od drogi krajowej nr 7 do
skrzyzowania drogi wojewddzkiej 721 z ulicg Mleczarsky w Piasecznie - projekt powigzany

z planowang budowg drogi ekspresowej S7,

Budowa zachodniej obwodnicy Grodziska Mazowieckiego w ciggu DW 579 — projekt powigzany
z budowa autostrady A2,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 541 na odcinku od km 38+170 do km 38+662 oraz od

km 39+268 do km 514500 — projekt powigzany z planowang budowa drogi ekspresowej S10,
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 541 na odcinku od km 38+170 do km 55+328 do km 72+755 —
projekt powigzany z planowang budowg drogi ekspresowej S10,

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 724 na odcinku od granic m.st. Warszawy i m.
Konstancina- Jeziorna do nowego przebiegu drogi krajowej nr 79 na terenie gm. Gora Kalwaria —
projekt powigzany z budowa potudniowej obwodnicy Warszawy,

Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 747 od skrzyzowania z drogg krajowg nr 9 w m. ltza
do skrzyzowania z drogg krajowa nr 79 w m. Lipsko — projekt stanowi potaczenie z planowana
droga ekspresowa S19 na terenie woj. lubelskiego,

Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 747 od skrzyzowania z droga krajowg nr 79 wraz ze
skrzyzowaniem w m. Lipsko do drogi wojewddzkiej nr 754 — projekt stanowi potgczenie

z planowang drogg ekspresowg S19 na terenie woj. lubelskiego,

Budowa drogi wojewddzkiej na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 560 do drogi krajowej nr 10
w rejonie m. Sierpc — projekt powigzany z planowang drogg ekspresowg S10,

Budowa drogi wojewddzkiej nr 801 po nowym $ladzie na odcinku od granic Warszawy do
skrzyzowania z DW 721 (odcinek o dtugosci ok. 4 km) oraz rozbudowa drogi na odcinkach

o tacznej dtugosci 67,2 km — projekt powigzany z modernizacjg drogi krajowej nr 50, odcinek
Gréjec — Minsk Mazowiecki,

Rozbudowa DW 637 na odcinku od gr. Warszawy do m. Stanistawdw wraz z budowg obwodnicy
m. Stanistawow — projekt powigzany z projektem rozbudowy DW637 w ramach RPO WM 2007 —
2013,

Rozbudowa DW 634 (odc. od DW 631 do Wotomina) — projekt powigzany z obwodnicg Marek

w ciggu S8. Projekt rozbudowy DW631 w ramach RPO WM 2007 — 2013,

Budowa obwodnicy Ggbina w ciggu drogi wojewddzkiej nr 577 relacji £ack-Ruszki, na terenie m.
Gabin — projekt stanowi potaczenie z drogami krajowymi nr 50 i nr 60,

Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 579 w Btoniu — projekt powigzany z projektem
budowy autostrady A2 i planowang budowg obwodnicy Grodziska Mazowieckiego w ciggu
DW579 w ramach RPO WM 2014 — 2020.

M.st. Warszawa

1. Projekty zrealizowane/realizowane:

w zakresie infrastruktury drogowe;j:

o Modernizacja Ronda Starzynskiego (ZPORR 2004-2006),

o Budowa Trasy Siekierkowskiej odcinek Il B od wezta Bora Komorowskiego do ulicy Ptowieckiej (ZPORR
2004-2006),

o Modernizacja Alej Jerozolimskich odcinek Rondo Zestaricéw Syberyjskich do wiaduktu nad torami PKP
(SPOT 2004-2006),
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o Modernizacja Alej Jerozolimskich odcinek od wiaduktu nad torami PKP do ul. topuszanskiej (SPOT 2004-
2006),
o Modernizacja Alej Jerozolimskich — budowa wezta topuszarska-Kleszczowa (POIS 2007-2013),
o Budowa Trasy Mostu Pétnocnego od wezta z ul. Putkowg do wezta z ul. Modlinskg oraz od wezta
z ul. Putkowa do wezta przesiadkowego ,Mtociny” (POIS 2007-2013),
o Budowa skrzyzowania drogi krajowej nr 2 z Trasg Siekierkowskg (RPO WM 2007-2013),
o Przebudowa ul. Modliiskiej na odc. od Mostu Grota Roweckiego do mostu nad Kanatem Zerariskim (RPO
WM 2007-2013),
o Budowa ul. Nowolazurowej na odcinku od Al. Jerozolimskich do Trasy AK — Zadanie A
od Al. Jerozolimskich do ul. ks. Juliana Chroscickiego (RPO WM 2007-2013).
. przy wsparciu funduszy UE w zakresie infrastruktury transportu publicznego:
o Budowa | linii metra od stacji B20 do stacji A23 wraz z budowg wezta komunikacyjnego "Mtociny" (SPOT
2004-2006),
o Zintegrowany System Zarzgdzania Ruchem (ZPORR 2004-2006),
o Budowa Parkingdw strategicznych "Parkuj i Jedz" (Park & Ride) — Il etap (RPO WM 2007-2013),
o Il linia metra w Warszawie — prace przygotowawcze, projekt i budowa odcinka centralnego wraz
z zakupem taboru (POIS 2007-2013).
Realizacja pozostatych projektow transportowych m.st. Warszawy, wspoétfinansowanych ze srodkéw UE,
pozostawata we wtasciwosci jednoosobowych spétek m.st. Warszawy pn. Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.
oraz Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. i objeta m.in. realizacje nastepujgcych projektéw:
. Modernizacja trasy tramwajowej Dworzec Wilenski — Stadion Narodowy — Rondo Waszyngtona
wraz z zakupem 30 tramwajow niskopodtogowych,
. Obstuga pétnocnych obszaréw Warszawy komunikacjg tramwajowa w zwigzku z rozbudowa sieci
metra oraz zakupem taboru,
. Budowa trasy tramwajowej w ciggu ul. Powstaricdw Slaskich oraz modernizacja zaplecza wraz
Z wymiana sprzetu,
. Uruchomienie obstugi transportem kolejowym Lotniska Okecie im. Fryderyka Chopina,
. Zwiekszenie mozliwosci przewozowych Szybkiej Kolei Miejskiej Sp. z 0.0. w ruchu
aglomeracyjnym Warszawy na istniejgcych i planowanych liniach.

2. Projekty m.st. Warszawy planowane do realizacji w ramach perspektywy finansowej UE 2014-2020,
sg komplementarne z w/w projektami zrealizowanymi ze srodkéw unijnych w ramach perspektyw
finansowych 2004-2006 oraz 2007-2013, a takze z innymi projektami planowanymi do realizacji w okresie
programowania 2014-2020, takimi jak w szczegdlnosci:
. Budowa trasy tramwajowej do Wilanowa wraz z zakupem taboru oraz infrastrukturg
towarzyszacg (Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.),
. Budowa wybranych odcinkéw tras tramwajowych w Warszawie wraz z zakupem taboru
(Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.),
. Zakup taboru autobusowego (130 niskopodtogowych autobuséw niskoemisyjnych) wraz
z infrastrukturg towarzyszgca (Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0.),
. Budowa tramwaju na Goctaw w Warszawie wraz z zakupem taboru (Tramwaje Warszawskie
Sp. z0.0.),
. Modernizacja Stacji Techniczno-Postojowej Warszawa Szczesliwice (Szybka Kolej Miejska
Sp. zo0.0.).
Wszystkie zrealizowane, realizowane i planowane do realizacji projekty stanowig elementy spdjnego systemu
drogowo-transportowego aglomeracji warszawskiej, rozwijanego przy udziale srodkéw funduszy UE.

Pozostate inwestycje

M.st. Warszawa

Opis instytucji: zgodny z powyzszym opisem

Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.

1. Projekty zrealizowane/realizowane:
. Rozbudowa trasy tramwajowej Bemowo-Mtociny,
. Modernizacja trasy tramwajowej w Alejach Jerozolimskich od petli Banacha do petli Goctawek,
. Dostosowanie infrastruktury tramwajowej w Warszawie do potrzeb zwigzanych z eksploatacjg
tramwajow niskopodtogowych (zakres projektu objgt m.in.: modernizacje torowisk
tramwajowych w wezle rozjazdowym na skrzyzowaniu al. Niepodlegtosci z ul. Nowowiejska,
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budowe linii tramwajowe]j na Tarchomin, przebudowe skrzyzowania torowego na wyspie
centralnej skrzyzowania ul. Chatubinskiego / Al. Jerozolimskie/Al. Jana Pawta Il oraz budowe
i przebudowe podstac;ji trakcyjnych),

. Budowa trasy tramwajowej w ciggu ul. Powstaricdw Slaskich oraz modernizacja zaplecza wraz
z wymiang sprzetu (zakres projektu objat m.in.: budowe trasy tramwajowej w ciggu ul.
Powstaricdw Slaskich, modernizacje Zaktadéw Realizacji Przewozéw oraz dostawe pojazdu
specjalnego do prac przy sieci trakcyjnej oraz tramwajéw technicznych),

. Zakup tramwajow niskopodtogowych do obstugi sieci komunikacji tramwajowej w Warszawie
(zakres projektu objat 5 szt. niskopodtogowych tramwajéw jednokierunkowych, 50 szt.
niskopodtogowych tramwajow dwukierunkowych i 30 szt. kompaktowych tramwajow
jednokierunkowych),

. Dostosowanie taboru Tramwajow Warszawskich do potrzeb osdb niepetnosprawnych — zakup 60
tramwajow niskopodtogowych,

. Obstuga poétnocnych obszaréw Warszawy komunikacjg tramwajowa w zwigzku z rozbudowa sieci
metra oraz zakupem taboru (zakres projektu objat m.in. modernizacje trasy tramwajowej
w ciggu ul. Zgrupowania AK ,,Kampinos”, modernizacje trasy tramwajowej na odcinku Dworzec
WileAski — Zerarh Wschodni oraz zakup 84 tramwajéw niskopodtogowych),

. Modernizacja trasy tramwajowej Dworzec Wilenski — Stadion Narodowy — Rondo Waszyngtona
wraz z zakupem 30 tramwajow niskopodtogowych.

Projekty planowane do realizacji s3 komplementarne z w/w przedsiewzieciami oraz wzgledem siebie, a takze
wobec innych projektéw z zakresu rozwoju systemu transportu niskoemisyjnego aglomeracji warszawskiej,
realizowanego przy wspotudziale srodkéw UE przez m.st. Warszawe oraz podmioty trzecie.

Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0.

Spoétka uczestniczy w realizacji projektu pn. Electrification of public transport in cities (ELIPTIC) w ramach
programu Horizon2020. Planowany projekt pn. Zakup taboru autobusowego (130 niskopodtogowych
autobusow niskoemisyjnych) wraz z infrastrukturg towarzyszacg jest komplementarny z powyzszym projektem,
a takze z innymi projektami z zakresu transportu niskoemisyjnego, zrealizowanymi przez m.st. Warszawe i jej
podmioty, m.in.:
. Il linia metra w Warszawie — Prace przygotowawcze, projekt i budowa odcinka centralnego wraz
z zakupem taboru,
. Dostosowanie taboru Tramwajow Warszawskich do potrzeb osdb niepetnosprawnych — zakup 60
tramwajow niskopodtogowych,
. Zwiekszenie mozliwosci przewozowych SKM Sp. z 0.0. w ruchu aglomeracyjnym Warszawy
na istniejacych i planowanych liniach,
a takze z projektami planowanymi do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020 przez te podmioty.

Zrédto: Opracowanie wiasne

4, System wdrazania Planu wykonawczego

Plan wykonawczy stanowigcy uszczegétowienie Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego
do 2030 roku oraz bedacy strategicznym planem inwestycyjnym ma na celu usprawnienie procesu
przygotowania, wdrazania, monitorowania oraz rozliczania inwestycji transportowych w perspektywie
2014-2020.

Do zasadniczych zatozen systemu wdrazania Planu nalezy:

e zapewnienie zdolnosci instytucjonalnej beneficjentdw oraz poszczegdlnych instytucji
zaangazowanych we wdrazanie projektdw inwestycyjnych,

. okreslenie zasad zarzadzania i kontroli,

J monitorowanie Planu,

e sprawozdawczo$¢ z realizacji Planu.

4.1 Potencjat administracyjny

Inwestycje realizowane w ramach Planu wykonawczego w perspektywie 2014-2020 finansowane
beda z dwdch programow:
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»  Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 — poziom krajowy?,
e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020 — poziom
regionalny i lokalny.

W ramach realizacji proceséow inwestycyjnych okreslonych w Planie Wykonawczym,

zaangazowane bedg jednostki realizujgce zardéwno zadania lokalne oraz regionalne jak izadania
inwestycyjne na poziomie krajowym.

W systemie wdrazania programéw operacyjnych odpowiedzialnos¢ za realizacje proceséw

inwestycyjnych zasadniczo zostata podzielona na cztery poziomy:

tabela.

Poziom | — Instytucje Zarzadzajace,
Poziom Il — Instytucje Posredniczace,
Poziom Il — Instytucje Wdrazajgce,
Poziom IV — Beneficjenci.

Poziom | — Instytucje Zarzadzajace

IZ odpowiedzialna jest za zarzadzanie programem i jego wdrazanie, w szczegdlnosci za:

e opracowanie tresci dokumentéw programowych,

. ustanowienie systemu zarzadzania i kontroli,

e  przygotowanie kryteridw wyboru projektéw do dofinansowania,

e przygotowanie systemu oceny i wyboru projektéw,

e kontrole realizacji programu operacyjnego, w tym weryfikacje prawidtowosci wydatkéw
ponoszonych przez beneficjentow,

. ewaluacje programu operacyjnego,

. monitorowanie postepdéw realizacji programu operacyjnego,

. zapewnienie informacji o programie operacyjnym i jego promocje.

Role Instytucji Zarzadzajgcych petnig:
*  napoziomie krajowym — minister wtasciwy ds. rozwoju regionalnego,
*  napoziomie regionalnym i lokalnym — Zarzad Wojewoddztwa Mazowieckiego.

Instytucje odpowiedzialne za zarzadzanie, kontrole i audyt ww. programdw przedstawia ponizsza

Tabela 4.1-1 Instytucje odpowiedzialne za zarzqgdzanie, kontrole i audyt programéw POIiS i RPO WM

Nazwa instytucji Nazwa instytucji Kierownik instytucji

Instytucja Zarzadzajaca Ministerstwo obstugujace ministra | Minister wtasciwy ds. rozwoju
wtasciwego ds. rozwoju regionalnego (dyrektor
regionalnego (Departament Departamentu Programéw
Programow Infrastrukturalnych Infrastrukturalnych oraz dyrektor
oraz Departament Systemu Departamentu Systemu Wdrazania
Wdrazania Programow Programow Infrastrukturalnych,
Infrastrukturalnych) zgodnie z przyjetym podziatem

zadan pomiedzy Departamentami)

Instytucja Certyfikujaca Ministerstwo obstugujace ministra | Minister wtasciwy ds. rozwoju
wtasciwego ds. rozwoju regionalnego (dyrektor
regionalnego (Departament Departamentu)

Systemu Wdrazania Programéw
Infrastrukturalnych)

22 Czesé projektow z poziomu krajowego bedzie realizowana w ramach instrumentu ,,t3czac Europe”
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Instytucja Audytowa Ministerstwo Finansow Minister wtasciwy ds. finansow
(Departament Ochrony Intereséw | publicznych (dyrektor
Finansowych UE) Departamentu)

Instytucja Platnicza Ministerstwo Finansow Minister wtasciwy ds. finanséw
(Departament Instytucji Ptatniczej) | publicznych (dyrektor

Departamentu)
Nazwa instytucji Nazwa instytucji Kierownik instytucji
Instytucja Zarzadzajaca Zarzad Wojewddztwa Marszatek Wojewddztwa

Mazowieckiego

Instytucja Certyfikujaca Zarzad Wojewddztwa Marszatek Wojewddztwa
Mazowieckiego

Instytucja Audytowa Ministerstwo Finansow Minister wtasciwy ds. finanséw
(Departament Ochrony Intereséw | publicznych
Finansowych UE)

Instytucja Platnicza Ministerstwo Finansow Minister wtasciwy ds. finanséw
Departament Instytucji Ptatniczej publicznych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie POIiS i RPO WM

Poziom Il — Instytucje Posredniczace

Zakres obowigzkéw Instytucji Posredniczacej okresla porozumienie z Instytucjy Zarzadzajaca.
S3 to zadania zwigzane z wdrazaniem czesci programu, w ktdrej specjalizuje sie dana instytucja. Instytucja
Posredniczgca odpowiedzialna jest w szczegdlnosci za:

. zarzadzanie poszczegdlnymi priorytetami programu,

*  weryfikacje wydatkow,

*  rozliczanie, monitorowanie, kontrole oraz ewaluacje poszczegélnych priorytetow,

*  prowadzenie dziatan informacyjnych i promocyjnych.

Instytucjg Posredniczaca odpowiedzialng za realizacje POIiS w zakresie projektéw transportowych
jest minister ds. transportu. W ramach RPO WM nie wyodrebniono Instytucji Posredniczace;j.

Poziom Il - Instytucje Wdrazajace

Zakres dziatan Instytucji Wdrazajgcej okresla IP. Do podstawowych zadan IW nalezy:

*  przyjmowanie i rozpatrywanie wnioskéw o dofinansowanie od beneficjentéw,

e dokonywanie wyboru projektéw i podpisywanie uméw o dofinansowanie z beneficjentami,
*  monitorowanie realizacji poszczegélnych projektéw,

« weryfikacja wykorzystania srodkéw przez beneficjentéw,

e prowadzenie dziatan informacyjnych beneficjentéw i wnioskodawcow.

Instytucja Wdrazajgca odpowiedzialng za realizacje POIiS w zakresie projektéw transportowych
jest Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. W ramach RPO WM w zakresie objetym Planem
wdrazanie programu nalezy do Mazowieckiej Jednostki Wdrazania Programéw Unijnych. Funkcje lidera
ZIT WOF w systemie wdrazania RPO WM petni m.st. Warszawa.

Poziom IV — Beneficjenci

W catym procesie inwestycyjnym, poza ww. instytucjami, kluczowe znaczenie odgrywaja
podmioty realizujgce inwestycje tj. beneficjenci. Wtasciwa organizacja i prawidtowo dziatajgce procedury
wewnetrzne beneficjentéw umozliwiajg sprawng, kompleksowg i terminowg realizacje projektow.

Zdolnos¢ instytucjonalna beneficjentdw na poziomie krajowym zostata szczegdétowo okreslona
w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do
2030r.).
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Na poziomie regionalnym ilokalnym, instytucje odpowiedzialne za realizacje projektow
inwestycyjnych przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.1-2 Instytucje odpowiedzialne za realizacje inwestycji na poziomie regionalnym i lokalnym

Inwestycje kolejowe

Nazwa instytucji Realizowane zadania

. projekty inwestycyjne w infrastrukture

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. .
kolejowa

Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK) jest spotkg akcyjng z wiekszosciowym udziatem Skarbu Panstwa
(ok. 62%) oraz pozostatym nalezgcym do spoétki Polskie Koleje Paristwowe S.A. (ok. 38%).

Spétka prowadzi dziatalnos¢ na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej, wykonujgc zadania zarzgdcy narodowe;j sieci
linii kolejowych, w oparciu o przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, nadany statut
oraz inne obowigzujace regulacje krajowe i UE.

Do podstawowych zadan Spotki nalezy:

. udostepnianie linii kolejowych przewoznikom pasazerskim i towarowym, zgodnie z zasada
réownego ich traktowania,

. modernizacja linii kolejowych dostosowujaca je do standardéw Unii Europejskiej,

. opracowywanie rozktadow jazdy pociggow,

. prowadzenie ruchu pociggdw na liniach kolejowych,

. utrzymanie infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajgcym bezpieczne prowadzenie ruchu
kolejowego,

. wspotpraca z sgsiednimi zarzgdcami infrastruktury kolejowej.

PKP PLK S.A. posiada potencjat administracyjny i techniczny do przygotowania i zrealizowania w perspektywie
do roku 2020 zadan inwestycyjnych okreslonych w krajowych, makroregionalnych i regionalnych programach
operacyjnych, wtym do przeznaczenia na jego wykonanie przewidywanych srodkéw finansowych, ktérych
dysponentem jest minister wtasciwy do spraw transportu lub marszatek wojewddztwa, co zobowigzuje Spétke
m.in. do:
. realizacji infrastrukturalnych inwestycji kolejowych, finansowanych z udziatem srodkéw
publicznych poprzez wykonywanie w stosunku do nich funkcji inwestora bezposredniego,
z jednoczesnym nadzorowaniem i rozliczaniem inwestycji, ktorych Wykonawcy wytaniani bedg
zgodnie z przepisami prawa,
. prowadzenia inwestycji przy spetnieniu wymagan obowigzujgcych norm budowlanych
i warunkow technicznych, technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) oraz przepiséw
branzowych,
. uzyskania efektu ostatecznego, uzasadniajgcego poniesione naktady i wydatki rzeczowe oraz
wywotane procesem inwestycyjnym ograniczenia uzytkowania,
. prawidtowego wykorzystania i utrzymania obiektéw podczas eksploatacji po zakonczeniu
realizacji inwestycji z zachowaniem zasad trwatosci projektu.

PKP PLK S.A. posiada odpowiednie zaplecze merytoryczne itechniczne oraz dysponuje kadrg pracownikéw
o specjalistycznym wyksztatceniu, dzieki czemu Spoétka jest w stanie poprowadzic¢ projekt na kazdym etapie jego
realizacji, tacznie z monitoringiem, biezgca oceng zagrozen, raportowaniem i rozliczeniem projektu. Struktura
organizacyjna Spotki oraz potencjat kadrowy przystosowane sg do realizacji rowniez duzych projektow
inwestycyjnych wspétfinansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej.

Szereg dziatann zmierzajgcych do zapewnienia odpowiedniej zdolnosci instytucjonalnej tego beneficjenta
przewidziano w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do
2030r.).
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. projekty inwestycyjne w infrastrukture

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0. )
kolejowa

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. jest spotkg z ograniczong odpowiedzialnoscig, bedacg wtasnoscig
Konsorcjum Samorzgdowego, w sktad ktérego wchodza: Samorzagd Wojewddztwa Mazowieckiego (posiadajgcy
ponad 95% udziatéw) oraz samorzady lokalne: Miasto Pruszkéw, Gmina Grodzisk Mazowiecki, Gmina Brwindw,
Gmina Milanéwek, Miasto Podkowa Le$na oraz Gmina Michatowice (posiadajace blisko 5% udziatow).

Spotka prowadzi dziatalno$¢ w oparciu o posiadane licencje i $wiadectwa zgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami. Posiadane licencje:

. Licencja nr WPO/043/2004 na wykonywanie przewozdw kolejowych oséb,

. Licencja nr WPR/042/2004 na wykonywanie przewozow kolejowych rzeczy.
Posiadane swiadectwa bezpieczenstwa:

. Swiadectwo nr 193/PK/11 dla przewoznika kolejowego w zakresie bezpiecznego wykonywania
przewozdéw kolejowych oraz bezpiecznej eksploatacji pojazdédw kolejowych,

. Swiadectwo nr 194/71/11 dla zarzadcy infrastruktury kolejowej w zakresie wtasciwego
utrzymania infrastruktury kolejowej oraz bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego.

Przedmiotem podstawowej dziatalnosci spétki WKD jest organizowanie przewozéw pasazerskich na linii WKD
wedtug opracowanego rozktadu jazdy pociggdw na trasie Warszawa Srédmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki
Radonska z odgatezieniem w Podkowie Lesnej do Milanéwka oraz zarzadzenie infrastrukturg w ramach
wydzielonej sieci kolejowej, na ktérej organizowane sg przewozy. Dtugos¢ linii wynosi 35,2 km, a w jej sktad
wchodza 4 stacje i 24 przystanki osobowe.

WKD posiada odpowiednie zasoby organizacyjno-technicznych niezbednych do prawidtowego zrealizowania
planowanych w kolejnej perspektywie przedsiewzie¢c. WKD posiada potencjat zarowno w zakresie realizacji
zakupdéw inwestycyjnych dotyczacych pojazdéw kolejowych (zakup 14 elektrycznych zespotow trakcyjnych
w ramach RPO Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2007-2013, atakze zakup 6 elektrycznych zespotow
trakcyjnych ze srodkéw Szwajcarskiego Programu Wspodtpracy) oraz dotyczacy modernizacji infrastruktury
kolejowej.

W zakresie zagwarantowania odpowiedniej realizacji przedsiewziecia, a nastepnie zapewnienia jego trwatosci
spotka posiada swiadectwo bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury kolejowej dla wtasciwego utrzymania
infrastruktury oraz bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego. W ramach dalszego wypetniania obowigzkow
zarzadcy infrastruktury spétka bedzie odpowiedzialna za prawidtowg eksploatacje zmodernizowanych oraz
zabudowanych nowych elementéw infrastruktury liniowej i punktowej przy udziale wspétfinansowania ze
srodkéw Unii Europejskiej.

WKD jako zarzadca infrastruktury spetnia wymogi dotyczace zasobdw organizacyjno-technicznych niezbednych
dla zapewnienia trwatosci projektu. Personel jednostki realizujgcej posiada odpowiednie wyksztatcenie oraz
doswiadczenie niezbedne do realizacji, nabyte wramach poprzedniego okresu programowania. W celu
sprawnego zrealizowania przedsiewzie¢ oraz monitorowania i kontroli rezultatéw w zwigzku z ich wdrazaniem
spotka powotuje specjalne zespoty zadaniowe, skierowane do bezposredniego zarzadzania projektami.
W sktad zespotéw wchodzg kazdorazowo przedstawiciele okreslonych komodrek organizacyjnych Spotki
odpowiedzialnych bezposrednio za te zagadnienia, ktére scisle dotyczg projektu. Zespoty w ramach okreslonego
wewnetrznym zarzadzeniem regulaminu s3 odpowiedzialne za przyjecie do stosowania okreslonych przez
instytucje zarzadzajgce iposredniczace we wdrazaniu zewnetrznych programéw pomocowych ogdlnych
warunkow sprawozdawczosci i monitorowania (w zaleznosci od rodzaju programu ipotrzeb beneficjenta
podzielone na precyzyjne czasookresy, np. kwartalne, lub dowolne obejmujace rzeczowo-finansowy postep
realizacji przedsiewziecia inwestycyjnego).

Gwarancje trwatosci zrealizowanych, jak réwniez planowanych do realizacji projektéw stanowi Umowa Ramowa
o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie wykonywania regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich na
obszarze Wojewddztwa Mazowieckiego w pietnastu kolejnych okresach obowigzywania rozktadéw jazdy,
tj. w okresie od 13 grudnia 2009 r. do 31 grudnia 2024 r., zawarta 19 maja 2009 r. pomiedzy Warszawskg Kolejg
Dojazdowa a Wojewddztwem Mazowieckim. Umowa stanowi rdéwniez zabezpieczenie finansowe dla
zacigganych zobowigzan na rzecz przedsiewzieé inwestycyjnych. Istotne zakupy inwestycyjne, gtdwnie taborowe
okreslone sg w umowie ramowej i sg one zatwierdzane przez Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego.
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. zakup i modernizacja taboru,
»Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z o.0. . budowa i rozbudowa baz

utrzymaniowo- naprawczych

Spétka ,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z o.0. jest spotkg z ograniczong odpowiedzialnoscig, bedacg wtasnoscig
Samorzadu Wojewoddztwa Mazowieckiego. Spotka rozpoczeta dziatalnosé przewozowa w zakresie regionalnych
kolejowych przewozéw pasazerskich na zlecenie Samorzagdu Wojewddztwa Mazowieckiego od 1 stycznia
2005 r. Od 8 stycznia 2008 r. Samorzgd Wojewddztwa Mazowieckiego posiada 100% udziatéw Spotki. Gtownym
celem spotki jest prowadzenie pasazerskiego transportu kolejowego o wysokim standardzie w aglomeracji
warszawskiej oraz na pozostatym obszarze wojewddztwa mazowieckiego, jako elementu zintegrowanego
transportu publicznego.

Spoétka prowadzi dziatalnos¢ w oparciu o posiadane licencje i $wiadectwa zgodnie z obowigzujagcymi w tym
zakresie przepisami. Posiadane licencje:

. Licencja nr WPO/084/2004 na wykonywanie przewozdw kolejowych oséb,

. Licencja nr WPR/085/2004 na wykonywanie przewozow kolejowych rzeczy,

. Licencja nr UPT/086/2004 na udostepnianie pojazddw trakcyjnych.

Spétka posiada Certyfikat Bezpieczenstwa nr PL 1220100020 wydany 21.12.2010 r., na podstawie ktérego
wykonuje przewozy oraz posiada dostep do infrastruktury kolejowej. Ponadto 29.11.2010 r. Urzad Transportu
Kolejowego przyznat Kolejom Mazowieckim Certyfikat Bezpieczeristwa nr PL 1120100023 — akceptujgcy System
Zarzadzania Bezpieczenstwem w Spotce.

Spoétka posiada odpowiednie zasoby do prawidtowe] realizacji inwestycji w zakresie transportu kolejowego.
KM jako operator przewozow bedzie odpowiedzialny za prawidtowg eksploatacje majatku zmodernizowanego
oraz zakupionego przy udziale srodkdw unijnych. Spétka spetnia warunki dotyczace zasobow technicznych
i organizacyjnych niezbednych do zagwarantowania odpowiedniej realizacji przedsiewziecia, a nastepnie
zapewnienia trwatosci projektow inwestycyjnych. Pracownicy KM posiadajg odpowiednie wyksztatcenie oraz
doswiadczenie zawodowe niezbedne do prawidtowego przeprowadzenia realizacji catego Projektu oraz
zarzadzania jego rezultatami. Spétka zapewni odpowiednig informacje i promocje projektu.

Gwarancje trwatosci zrealizowanych, jak réwniez planowanych do realizacji projektéw stanowi Umowa Ramowa
o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie wykonywania regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich na
obszarze Wojewddztwa Mazowieckiego w pietnastu kolejnych okresach obowigzywania rozktadéw jazdy,
tj. wokresie od 13 grudnia 2009 r. do 31 grudnia 2024 r., zawarta 19 maja 2009 r. pomiedzy ,Kolejami
Mazowieckimi — KM” Sp. z 0.0. a Wojewddztwem Mazowieckim. Umowa stanowi réwniez zabezpieczenie
finansowe dla zacigganych zobowigzan na rzecz przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Istotne zakupy inwestycyjne,
gtéwnie taborowe okreSlone s3 w umowie ramowe] isg one zatwierdzane przez Zarzad Wojewddztwa
Mazowieckiego.

. inwestycje w zakresie kolei
metropolitalnej na terenie
Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego

. modernizacja stacji techniczno-
postojowych

Szybka Kolej Miejska Sp. z o.0.

Szybka Kolej Miejska Sp. zo0.0. jest spotkg z ograniczona odpowiedzialnoscig, bedacg wiasnoscig m.st.
Warszawa. SKM zostata zawigzana aktem notarialnym w dniu 05.02.2004 (Rep. a nr 268/2004). Dziatalno$¢
przewozowa SKM prowadzona jest w ramach systemu komunikacji miejskiej koordynowanej przez Zarzad
Transportu Miejskiego m.st. Warszawy. Spotka swiadczy ustugi w granicach aglomeracji warszawskie;j.

SKM prowadzi dziatalnos$¢ gospodarczg w zakresie ustug transportu kolejowego w rozumieniu przepisdw ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz posiada wazng licencje nr WPO/109/2005,
uprawniajgcg do wykonywania przewozow kolejowych osdb.

Spoétka posiada odpowiednie zasoby organizacyjno-techniczne niezbedne do prawidtowego zrealizowania
planowanych w kolejnej perspektywie przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Realizacjg inwestycji jak réwniez
utrzymaniem obiektéw Spétki zajmuje sie Dziat Inwestycji i Utrzymania Obiektéw posiadajgcy wykwalifikowang
kadre pracowniczg sktadajgcy sie ze specjalistow: z branzy elektrycznej, ze specjalnoscia trakcji elektrycznej,
budownictwa, ochrony srodowiska, oraz z doswiadczeniem prawnym.

Pozyskiwaniem srodkéw unijnych jak réwniez rozliczaniem projektéw z dofinansowaniem unijnym zajmuje sie
Gtéwny Specjalista w Zespole Planowania, Kontrolingu i Rozliczania Funduszy Unijnych. Do jego zadan nalezy
rowniez monitorowanie isprawozdawczos$¢ zwigzana z projektami unijnymi, w szczegdlnosci monitoring
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postepdw realizacji projektu i osigganych efektéw, w tym efektédw realizowanych przez projekt w okresie 5 lat
po zakonczeniu realizacji projektu (w okresie trwatosci projektu).

W oparciu o powyzsze, mozna stwierdzi¢, ze Spdtka posiada zasoby techniczne iorganizacyjne, a przede
wszystkim kadre pracowniczg, ktora jest w stanie sprosta¢ zadaniom inwestycyjnym wspotfinansowanym
ze sSrodkéw Unii Europejskiej.

Projekty planowane do dofinansowania srodkami Unii Europejskiej badane sg przez Spdtke pod kazdym
aspektem, a przede wszystkim finansowym. Przed ostateczng decyzjg zwigzang z podjeciem prac nad projektem
Spoétka oszacowuje wysokosé wktadu wtasnego dla projektu oraz podejmuje dziatania zabezpieczajgce
finansowanie zewnetrzne projektu w postaci kredytéw bankowych, leasingdw finansowych czy emisji obligacji.

Inwestycje drogowe

Nazwa instytucji Realizowane zadania

. budowa i modernizacja drog

Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich L
wojewaodzkich

Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie jest wojewddzkg samorzgdowgq jednostkg organizacyjna,
nie posiadajagcg osobowosci prawnej, finansowang zbudzetu wojewddztwa mazowieckiego. MZDW
w Warszawie istnieje od 1999 r. Powstat po reformie administracyjnej kraju, w wyniku ktdrej z 49 wojewddztw
podlegtych administracji rzgdowej zostato utworzonych 16 nowych zarzadzanych przez wtadze samorzgdowe.
Samorzgdom podlegajg drogi o znaczeniu regionalnym i lokalnym.

MZDW dziata w formie wojewddzkiej jednostki budzetowej na podstawie:
. Uchwaty Nr 1X/29/99 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z 26 kwietnia 1999 r. w sprawie
utworzenia wojewddzkiej samorzgdowej jednostki organizacyjnej pod nazwg Mazowiecki Zarzad
Drég Wojewaodzkich w Warszawie,
. statutu MZDW,
. ogdlnie obowiazujacych przepiséow prawa.

Nadzor nad dziatalnoscia Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Warszawie sprawuje Zarzad
Wojewddztwa Mazowieckiego, ktory zapewnia srodki na utrzymanie oraz rozwdéj wojewddzkiej sieci drogowej
bedacej w zarzadzaniu jednostki.

Plany inwestycyjne wpisywane sg do Wieloletniej Prognozy Finansowej (WPF) Wojewddztwa Mazowieckiego,
ktére zatwierdzany jest przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego.

MZDW w Warszawie zajmuje sie utrzymaniem drog wojewddzkich na terenie Wojewddztwa Mazowieckiego,
a w szczegdlnosci: opracowaniem plandéw rozwoju sieci drogowej, projektéw dotyczacych modernizacji
i rozbudowy drég, finansowaniem modernizacji i budowy drég oraz utrzymaniem i ochrong drég.

Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie posiada wieloletnie doswiadczenie w realizacji projektow
infrastrukturalnych realizowanych przy wsparciu ze srodkéw unijnych.

Dotychczasowe wsparcie z EFRR realizowane byto wramach programoéw: ZPORR, RPO WM 2007-2013,
Programu Sasiedztwa Polska-Biatorus-Ukraina INTERREG IIIA/TACIS CBC oraz wramach programu
przedakcesyjnego PHARE. Jednostka zajmuje sie realizacjg projektow, na mocy stosownych zarzadzen
i petnomocnictw przekazanych przez Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Realizacja projektow, w tym
projektow z dofinansowaniem unijnym, prowadzona jest na podstawie regulaminu organizacyjnego MZDW
w Warszawie oraz Zarzadzen Dyrektora MZDW w Warszawie.

W ramach swojej struktury Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich posiada wyspecjalizowane komorki
zaangazowane w proces inwestycyjny:
. Wydziat Zamdwien Publicznych — przeprowadzanie postepowan na wytonienie wykonawcéw
W oparciu o przepisy Prawa zamowien publicznych,
. Wydziat Finansowo-Ksiegowy i Planowania — zabezpieczanie srodkéw na realizacje zadan oraz
rozliczenia i ksiegowanie wydatkéw,
. Wydziat Dokumentacji i Przygotowania Inwestycji — przygotowywanie dokumentacji techniczne;j
inwestycji wraz z niezbednymi pozwoleniami i decyzjami,
. Woydziat Realizacji Inwestycji — realizacja rzeczowa inwestycji, tj. budowa/rozbudowa drogi oraz
odbidr techniczny inwestycji, przygotowanie wnioskdw o dofinansowanie projektéw z funduszy
europejskich, realizacje projektu po uzyskaniu dofinansowania ze srodkéw unijnych,
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. Wydziat Geodezji i Nieruchomosci — nabywanie praw wtasnosci do nieruchomosci oraz praw do
dysponowania nieruchomoscig na cele realizacji inwestycji.

W ramach tych wydziatow zatrudniona jest wyspecjalizowana kadra do zarzadzania projektami, ktdra prowadzic¢
bedzie staty nadzér nad realizacjg zadan inwestycyjnych.

. inwestycje drogowe realizowane

M.st. Warszawa .
na terenie m.st. Warszawy

M.st. Warszawa jest jednostkg samorzgdu terytorialnego szczebla lokalnego — gming o statusie miasta na
prawach powiatu, wykonujaca zadania przewidziane przepisami dotyczacymi samorzadu gminnego
i powiatowego, a takze dziatania wynikajgce ze stotecznego charakteru miasta jako zadania zlecone z zakresu
administracji rzagdowej, w szczegdlnosci w zakresie zapewniania warunkéw niezbednych do funkcjonowania
w miescie naczelnych i centralnych organéw panstwa, obcych przedstawicielstw dyplomatycznych i urzedow
konsularnych oraz organizacji miedzynarodowych, przyjmowania delegacji zagranicznych a takze
funkcjonowania urzadzen publicznych o charakterze infrastrukturalnym, majacych znaczenie dla stotecznych
funkcji miasta.

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym funkcjonowanie m.st. Warszawy jest ustawa z dnia 15 marca
2002 r. o ustroju miasta stotecznego Warszawy (Dz. U. z 2002 r. Nr 41, poz. 361, z pdzn. zm.). Funkcjonowanie
m.st. Warszawy regulujg takze odpowiednio: ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
21990 r. Nr 16, poz. 95, z pdin. zm.) oraz ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U.
21998 r. Nr 91, poz. 578, z pdzn. zm.).

Zgodnie z Zarzadzeniem Nr 1629/2011 Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 14 pazdziernika 2011 r. w sprawie prac
nad planami inwestycyjnymi m.st. Warszawy, plany inwestycyjne m.st. Warszawy sg ujmowane w wieloletnigj
prognozie finansowej (WPF) m.st. Warszawy oraz budzecie m.st. Warszawy, ktére podlegajg przyjeciu
(uchwaleniu) przez Rade m.st. Warszawy. Projekty planéw inwestycyjnych opracowuje Biuro Rozwoju Miasta
Urzedu m.st. Warszawy przy wspotpracy z Biurami Urzedu m.st. Warszawy, dzielnicami m.st. Warszawy oraz
jednostkami organizacyjnymi m.st. Warszawy. Przy opracowywaniu projektéw planéw inwestycyjnych m.st.
Warszawy uwzgledniane sg prognozowane mozliwosci finansowe m.st. Warszawy w perspektywie wieloletniej,
okreslane przez Skarbnika m.st. Warszawy.

Zasady przygotowania irealizacji inwestycji wspoétfinansowanych ze srodkéw unijnych okresla wtasciwe
Zarzadzenie Prezydenta m.st. Warszawy, ustalajgce system wdrazania projektéw. Koordynacja procesu
absorpcji funduszy europejskich przez m.st. Warszawe jest prowadzona, na podstawie regulaminu
organizacyjnego Urzedu m.st. Warszawy, przez Biuro Funduszy Europejskich i Rozwoju Gospodarczego Urzedu
m.st. Warszawy, ktére w tym zakresie odpowiada m.in. za:
. przygotowanie wnioskow o dofinansowanie projektéw z funduszy europejskich,
. realizacje zadan beneficjenta funduszy europejskich po uzyskaniu dofinansowania ze srodkéw
funduszy europejskich,
. udziat w przygotowaniu plandéw inwestycyjnych m.st. Warszawy, w szczegdlnosci w zakresie
identyfikacji projektow wspoétfinansowanych lub planowanych do wspoéffinansowania
ze Srodkéw funduszy europejskich.

M.st. Warszawa jako beneficjent projektéw wspoétfinansowanych ze $rodkéw unijnych posiada struktury
zapewniajace ich efektywna realizacje oraz utrzymanie wytworzonej infrastruktury w okresie trwatosci projektu
i po jego zakonczeniu. Dla inwestycji z zakresu infrastruktury drogowej jednostkg realizujgca projekty jest Zarzad
Miejskich Inwestycji Drogowych (ZMID). ZMID jest jednostkg organizacyjng i budzetowag m.st. Warszawy, ktéra
wykonuje zadania miasta obejmujgce przygotowanie i realizacje procesu inwestycyjnego, pozyskanie gruntéw
pod budowe drdg, drog rowerowych, drogowych obiektéw inzynierskich oraz innych obiektéw infrastruktury
drogowej na terenie m.st. Warszawy. ZMID realizuje projekty na podstawie petnomocnictw szczegdlnych
udzielonych przez Prezydenta m.st. Warszawy.

Jednostkg odpowiedzialng za utrzymanie infrastruktury drogowej jest Zarzad Drog Miejskich (ZDM). ZDM jest
jednostka organizacyjng i budzetowg m. st. Warszawy, zarzgdzajgcg drogami, przy pomocy ktérej Prezydent m.
st. Warszawy wykonuje swoje obowigzki jako zarzgdca drog publicznych. Zarzad Drég Miejskich uzytkuje mienie
przekazane przez Skarb Panstwa jednostce samorzadu terytorialnego oraz mienie nabyte ze Srodkéw m.st.
Warszawy. Do zadan Zarzadu Drég Miejskich nalezy m.in. utrzymanie i remontowanie istniejgcych ulic. Z chwilg
zakonczenia i przekazania inwestycji do uzytkowania ZDM odpowiada za jej utrzymanie biezgce i remonty.
Zgodnie z obowigzujacymi uregulowaniami prawnymi, ZDM zarzadza réwniez majgtkiem powstatym w wyniku
wdrazania poszczegolnych projektéw drogowych m.st. Warszawy.

M.st. Warszawa posiada wieloletnie doswiadczenie w realizacji projektow infrastrukturalnych realizowanych
przy wsparciu ze srodkédw unijnych. Dotychczasowe wsparcie UE dla projektow m.st. Warszawy z zakresu
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infrastruktury drogowo-transportowej pochodzito ze sSrodkéw FS oraz EFRR w ramach Programoéw Operacyjnych
perspektyw finansowych UE na lata 2004-2006 oraz 2007-2013.

Pozostate inwestycje

Nazwa instytucji Realizowane zadania

. budowa metra
m.st. Warszawa

Opis instytucji: zgodny z powyzszym opisem

Nazwa instytucji Realizowane zadania

. budowa, rozbudowa i przebudowa tras
tramwajowych
. zakup taboru tramwajowego

Tramwaje Warszawskie Sp. z o0.0.

Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. dziata jako spdtka prawa handlowego od 01.01.2003 roku, kiedy dokonano
przeksztatcenia zaktadu budzetowego. Catos¢ udziatéw w spodtce objeto m.st. Warszawa.

Podstawowg dziatalnoscig Spoétki jest realizacja przewozow pasazerskich. Organizatorem przewozow jest ZTM.
Zasady realizacji ustug przewozowych tramwajami uregulowane sg w ,Umowie Wykonawczej o $wiadczenie
ustug w lokalnym transporcie zbiorowym tramwajowym w latach 2008-2027” podpisanej z m.st. Warszawa.

Oproécz dziatalnosci operacyjnej spotka prowadzi tzw. dziatalno$¢ pozaprzewozowg. Dominujgcg pozycjg tej
dziatalnosci jest produkcja na potrzeby wtasne spétki oraz udostepnianie powierzchni na ekspozycje reklam,
w tym na Scianach zewnetrznych wagondéw tramwajowych oraz wewnatrz tramwaju (ramki, tablice, koszyki,
oparcia siedzen, ekrany ciektokrystaliczne LCD).

Realizacja projektéw bedzie mozliwa dzieki podpisaniu 6 sierpnia 2008 r. umowy wieloletniej zawartej na lata
2008-2027 przez Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. z m.st. Warszawa na Swiadczenie ustug przewozowych.
Planuje sie takze, ze realizacja projektéw bedzie wspétfinansowana z kredytu EBI.

Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. prowadzgc od wielu lat realizacje projektéw z zakresu przebudowy i remontéw
infrastruktury technicznej oraz zakupy taboru, dysponujg odpowiednim personelem i doswiadczeniem w tym
zakresie. Spodtka posiada réwniez doswiadczenie w zakresie realizacji projektéw transportowych
wspotfinansowanych ze sSrodkow UE. Dodatkowo Spotka planuje wdrozenie metodyki zarzgdzania projektami.
W ramach swojej struktury Tramwaje Warszawskie Sp. zo0.0. posiadajg wyspecjalizowane komorki
organizacyjne odpowiedzialne za:

. opracowanie koncepcji modernizacji istniejgcych i budowy przysztych tras tramwajowych,

. dokumentacje projektowe, w tym opracowanie wtasnych jak i weryfikacje zleconych na

zewnatrz,

. wykonanie robot budowlanych,

. zlecanie robot budowlanych wykonawcom zewnetrznym,

. petnienie nadzoru budowlanego nad robotami budowlanymi,

. obstuge prawng uméw z wykonawcami,

. obstuge projektéw dofinansowanych ze srodkéw unijnych.
Realizacja projektow jest monitorowana zaréwno przez komorki organizacyjne odpowiedzialne za ich realizacje
jak réwniez przez Dziat Eurokoordynacji, ktéry jest odpowiedzialny za realizacje projektéw wspétfinansowanych
ze Srodkdéw Unii Europejskiej. Dodatkowo w ramach sprawozdawczosci Spotka opracowuje sprawozdania m.in.
z wykonania planu inwestycyjnego na potrzeby Biura Nadzoru Wtascicielskiego Urzedu m.st. Warszawy oraz
Rady Nadzorcze;j.

Nazwa instytucji Realizowane zadania

Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z o0.0. ) LU e Bl

Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0. powstaty z mocy prawa w wyniku przeksztatcenia z dniem 1.01.2003 r.
Miejskich Zaktadéw Autobusowych — Zaktadu budzetowego m.st. Warszawy w Spoétke z ograniczong
odpowiedzialnoscig. Powstata w wyniku powyiszego Spodtka stanowi kontynuacje dziatalnosci zaktadu
budzetowego.

Spoétka dziata na podstawie Kodeksu Spdtek Handlowych oraz Aktu Zatozycielskiego Spotki (Akt Notarialny
Repertorium a nr 1092/2011 z dnia 7 kwietnia 2011 r. z pdzn. zm.). Czas trwania Spotki jest nieoznaczony.
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Misjg Spotki jest realizowanie zadan przewozowych na rzecz m.st. Warszawy oraz obszaréw podmiejskich,
zgodnie z podpisang w dniu 2 grudnia 2009 roku Umowa Wykonawcza o Swiadczenie ustug przewozowych
srodkami komunikacji zbiorowej w latach 2010 — 2017.

W ramach swojej struktury Miejskie Zaktady Autobusowe posiadajg wyspecjalizowany wydziat Infrastruktury
i Inwestycji (NN) w wewnetrznym procesie zarzgdzania, ktéry podlega bezposrednio Prezesowi Zarzadu.
Wydziat NN realizuje zadania w zakresie utrzymania obiektéw ibudowli w stanie niepogorszonym,
kompleksowego zarzadzania projektami i realizacjg inwestycji oraz utrzymaniem ciggtosci ruchu.

Miejskie Zaktady Autobusowe posiadajg kadre, ktéra prowadzi¢ bedzie staty nadzér nad realizacjg zadan
inwestycyjnych. Wydziat zatrudnia inspektoréw nadzoru oraz osoby zajmujgce sie przygotowaniem i realizacjg
inwestycji. Proces realizacji inwestycji jest monitorowany od jego zatozen poprzez realizacje do utrzymania.

W MZA stosuje sie 5 kryteriow realizacji inwestycji: rentownos¢ inwestycji, wartos¢ naktadow inwestycyjnych,
ocene ryzyka zwigzanego z inwestycjg, okres zwrotu z inwestycji, zaleznos$¢ pomiedzy inwestycjami.

Inwestycje realizowane na poziomie lokalnym

Nazwa instytucji Realizowane zadania

. inwestycje zgodne z zatozeniami

Jednostki samorzadu terytorialnego rETReNE TR v ETEa [T AT

Zrédto: Opracowanie wiasne

M.st. Warszawa petni role koordynatora realizacji inwestycji w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego - ZIT WOF. Szczegétowe ramy
instytucjonalno-wdrozeniowe ZIT WOF okresla¢ bedzie Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020.

Zdolnos¢ instytucjonalng w ramach RIT okreslaé beda plany inwestycyjne dla subregionéw
objetych OSI problemowymi. Jako liderzy OSI zostang wskazane miasta regionalne i subregionalne.

4,2 Analiza doswiadczen i wynikajace z niej zmiany systemowe

Analiza doswiadczen i wynikajace z niej zmiany systemowe dokonane zostaty na podstawie
probleméw zidentyfikowanych jako systemowe podczas wdrazania Perspektywy Finansowej 2007-2013.

W trakcie wdrazania projektéw zobszaru transportu wramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2007 — 2013 nie wystgpity powazne problemy systemowe,
ktore wymagatyby zastosowania specjalnych srodkéw zaradczych.

Niemniej jednak, zostaty zidentyfikowane ryzyka zewnetrzne wdrazania RPO dotyczgce gtéwnie
zarzadzania indywidualnymi projektami kluczowymi, realizowanymi w trybie pozakonkursowym.
Najwazniejsze projekty transportowe byly realizowane wtasnie w tym trybie. Gtdwne ryzyko zwigzane
z wdrazaniem projektow kluczowych stanowity kwestie zwigzane z przeprowadzeniem procedury
zamoéwien publicznych oraz zarzadzaniem projektami, finansowaniem inwestycji irozliczaniem
poszczegdlnych etapow wdrazania, a na koniec rozliczaniem catego projektu.

Zidentyfikowane czynniki ryzyka mogty prowadzi¢ do opdznien w projekcie (np. opdznienia
w przetargach, opdznienia w ptatnosciach, opdznienia w realizacji poszczegdlnych zadan). Mogty rowniez
wystgpi¢ powazne problemy z realizacjg projektu, na przyktad w wyniku utraty ptynnosci finansowej
beneficjenta, problemoéw z uznaniem kwalifikowalnosci podatku VAT lub probleméw z uznaniem
kwalifikowalnosci innych znacznych wartosciowo wydatkow.

W celu ograniczenia mozliwosci wystgpienia i zminimalizowania skutkéw ewentualnych
probleméw, Instytucja Zarzadzajgca RPO WM 2007-2013 podjeta decyzje o koniecznosci szczegdlnego
monitorowania projektéw kluczowych oraz stosowania nastepujgcych procedur:

*  Woyznaczenie dla kazdego projektu kluczowego tzw. ,opiekuna projektu” w IP.

*  Mozliwos¢ wprowadzania zmian do harmonogramu przygotowania projektu wytgcznie,

gdy byty one uzasadnione i wynikaty z koniecznosci dokonania znaczacej modyfikacji zatozen
lub zakresu rzeczowego projektu.
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Umozliwienie wsparcia formalno-merytorycznego polegajacego na mozliwosci opiniowania
w IP wnioskdw projektéw kluczowych przed ich formalnym ztozeniem.

Monitorowanie zagrozen dotyczacych realizacji projektéw kluczowych — comiesiecznie
na posiedzeniu Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego omawiany byt stan przygotowania
projektéw kluczowych i wystepujace problemy.

Aktualizowanie harmonogramu projektéw kluczowych — przygotowywanie raz na kwartat
harmonogramu zawierajgcego planowane daty zawarcia pre-umow oraz terminy ztozenia
whnioskéw o dofinansowanie. Harmonogram byt przedstawiany kwartalnie Zarzadowi
Wojewddztwa Mazowieckiego, Komitetowi Monitorujgcemu RPO WM oraz Komisji
Europejskiej.

Przeprowadzanie kontroli duzych projektéw - kontrole byly przeprowadzane przez min. 2
kontroleréw IP przy udziale min. 2 kontroleréw IZ, co najmniej raz w kazdym roku realizacji
projektu.

Korzystanie z dostepnych mozliwosci wsparcia doradczego np. Inicjatywia JASPERS, project
pipeline, atakze wsparcia IP. Pozwalato to na wczesng identyfikacje potencjalnych
problemédw, ich analize i w efekcie odpowiednie dopracowanie projektéw.

Analizowanie spraw problematycznych, np. w zakresie pomocy publicznej, poczawszy od
momentu ich zidentyfikowania. Rozwigzujgc problem organizowane byty indywidualne
spotkania i konsultacje, wystosowywane zapytania do urzeddw, zlecane ekspertyzy prawne

itp.

Zdobyte w latach 2007-2013 doswiadczenia i wypracowane dobre praktyki, bedg bazg do
stosowania mechanizméw obnizajacych ryzyka wystepowania problemdéw w realizacji projektow
pozakonkursowych, w tym z zakresu transportu, w perspektywie finansowej 2014 — 2020.

W tym celu 1IZ RPO WM zatwierdzita dokument pn. Zasady tworzenia i modyfikacji wykazu
projektéow pozakonkursowych EFRR RPO WM 2014-2020 (WPP EFRR), ktéry obejmuje narzedzia wsparcia
w procesie przygotowywania projektow na etapie:

identyfikacji fiszek, czyli zgtoszenia propozycji tych projektdw m.in. poprzez:

v przeprowadzenie  weryfikacji, wcelu potwierdzenie mozliwosci  uzyskania
dofinansowania;

v' prowadzenie dialogu z podmiotami zgtaszajagcymi projekty majacego na celu takie
okreslenie zakresu projektu, ktéry w najwiekszym stopniu przyczyni sie do realizacji
celéw programu;

przygotowania projektow poprzez:

v"uruchomienie monitoringu i wsparcia przygotowania projektu;

v' wsparcie za po$rednictwem przydzielonego opiekuna projektu w IP;

v' wspdlnie z beneficientem planowanie termindw przygotowania dokumentacji
projektowej;

v periodyczne raportowanie stanu zaawansowania prac nad projektem;

v’ sprawne reagowanie Zarzagdu Wojewddztwa Mazowieckiego i podejmowanie dziatar
w celu rozwigzywania pojawiajacych sie problemoéw;

v' opiniowanie wnioskéw o dofinansowanie przed ztozeniem do IP;

oceny projektéow i wyboru do dofinansowania poprzez:

v dopuszczalne modyfikacje prowadzace do tego, ze projekt bedzie spetniat wiekszg liczbe
kryteridw lub bedzie je spetniat w wiekszym stopniu;

v' dopuszczenie w uzasadnionych przypadkach oraz ze wzgledu na specyfike danego
projektu charakteru umowy warunkowej lub przedtozenie dodatkowych, niezbednych
zatgcznikow;

realizacji projektu poprzez:
v’ okres$lenie warunkdw i trybu dokonywania zmian w projektach.

Na wszystkich etapach planuje sie korzystanie z dostepnych mozliwosci wsparcia doradczego np.
Inicjatywa JASPERS, a takze wsparcia merytorycznego ze strony IP i IZ. Pozwoli to réwniez na wczesng
identyfikacje potencjalnych problemdw, ich analize i w efekcie odpowiednie dopracowanie projektéw.
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4.3 Harmonogram realizacji Planu wykonawczego

Realizacja zadan w ramach niniejszego Planu zostata podzielona na dwa podstawowe etapy
zuwagi na ramy perspektywy finansowej 2014-2020 szczegétowo okreslajace Zrodta izasady
finansowania inwestycji transportowych oraz okres po 2020, ktéry bedzie podlegat szczegétowemu
programowaniu w kolejnych latach.

Etap | bedzie realizowany w latach 2014-2020 i obejmuje przygotowanie i realizacje inwestycji
okreslonych niniejszym Planem, wspodtfinansowanych ze $rodkéw FS oraz EFRR. W ramach niniejszego
etapu zaktada sie okres przygotowania do realizacji inwestycji (2014-2015), zwigzany m.in.
z uruchomieniem programow operacyjnych isrodkéw na wspoétfinansowanie inwestycji oraz okres
realizacji inwestycji (2016-2023), ktéry ograniczony jest ostateczng datg kwalifikowalnosci wydatkéw
w ramach FSi EFRR.

Etap Il bedzie realizowany wlatach 2021 — 2030 ibedzie stanowit kontynuacje dziatan
inwestycyjnych spetniajgcych cele rozwojowe SRWM. Z uwagi na dtuzszy horyzont czasowy oraz brak
okreslonych Zrédet finansowania, niniejszy Plan kierunkowo okresla zakres inwestycji, ktére ze wzgledu
na ztozonos$¢é procesu przygotowawczego, ograniczenia finansowe lub ogdlne zatozenia poszczegdlnych
zadan, znalazty sie na liscie zamierzed inwestycyjnych do realizacji w ramach Etapu Il. Okres
przygotowawczy w ramach Etapu Il bedzie realizowany rownolegle z Etapem |(2018-2020+), co bedzie
wigzato sie z wyborem zadan inwestycyjnych oraz ich wtasciwym przygotowaniem, co zapewni ciggtos¢
procesu inwestycyjnego pomiedzy Etapem | ill (Project pipeline). Okres realizacji inwestycji w ramach
Etapu Il planowany jest na lata 2021 — 2030, przy czym bedzie uzalezniony od przygotowania i wdrozenia
wiasciwych programéw zapewniajgcych srodki oraz zasady ich przyznawania na inwestycje okreslone
Planem.

4.4 Instrumenty wdrazania Planu wykonawczego

Podstawowymi instrumentami wdrazania Planu wykonawczego sg programy operacyjne.
Inwestycje realizowane w ramach Planu w perspektywie 2014-2020 finansowane beda z programu POIi$
i RPO WM.

Podziat programéw POIiS i RPO WM na osie priorytetowe przedstawia schemat nr 4.4-1.

POIiS RPO WM

*0s Priorytetowa Ill: Rozwdj sieci drogowej *0s Priorytetowa IV: Przejscie na
TEN-T i transportu multimodalnego gospodarke niskoemisyjna

*0s Priorytetowa IV: Infrastruktura drogowa dla *0s Priorytetowa VII: Rozwdj regionalnego

miast systemu transportowego
*0s Priorytetowa V: Rozwdj transportu

kolejowego w Polsce
*0s Priorytetowa VI: Rozwoj niskoemisyjnego

transportu zbiorowego w miastach

Schemat 4.4-1 Podziat programdéw POIiS i RPO WM na osie priorytetowe
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie POIiS i RPO WM

Osie priorytetowe, w przypadku POIiS podzielone sa na priorytety inwestycyjne i dziatania,
natomiast w przypadku RPO WM na priorytety inwestycyjne icele szczegétowe. Tabela nr4.4-1
przedstawia podziat programéw operacyjnych w zakresie objetym Planem na osie, priorytety
inwestycyjne i dziatania/cele szczegotowe.
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Tabela 4.4-1 Podziat POIiS i RPO WM na osie, priorytety inwestycyjne i dziatania/cele szczegétowe

Os priorytetowa

Priorytet inwestycyjny

Dziatanie

Ill: Rozwdj sieci drogowej
TEN-T i transportu
multimodalnego

7.1. Wspieranie Multimodalnego Jednolitego
Europejskiego Obszaru Transportu poprzez
inwestycje w TEN-T

3.1. Rozwdj drogowe;j
i lotniczej sieci TEN-T

7.11. Rozwdj i usprawnianie przyjaznych
Srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu)
i niskoemisyjnych systeméw transportu,

w tym srédladowych drég wodnych

i transportu morskiego, portéw, pofaczen
multimodalnych oraz infrastruktury portow
lotniczych, w celu promowania
zrébwnowazonej mobilnosci regionalnej

i lokalnej

3.2 Rozwdj transportu
morskiego, srodlagdowych drég
wodnych i pofaczen
multimodalnych

IV: Infrastruktura drogowa
dla miast

7.A. Wspieranie Multimodalnego Jednolitego
Europejskiego Obszaru Transportu poprzez
inwestycje w TEN-T

4.1 Zwiekszenie dostepnosci
transportowej osrodkéw
miejskich lezacych w sieci
drogowej TEN-T i odcigzenie
miast od nadmiernego ruchu
drogowego

7.B. Zwiekszanie mobilnosci regionalnej
poprzez taczenie weztdw drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T,
w tym z weztami multimodalnymi

4.2 Zwiekszenie dostepnosci
transportowej osrodkow
miejskich lezacych poza siecig
drogowa TEN-T i odcigzenie
miast od nadmiernego ruchu
drogowego

V: Rozwdj transportu
kolejowego w Polsce

7.1. Wspieranie Multimodalnego Jednolitego
Europejskiego Obszaru Transportu poprzez
inwestycje w TEN-T

5.1 Rozwdj kolejowe;j sieci
TEN-T

7.11l. Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych,
wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemdw transportu kolejowego oraz
propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu
hatasu

5.2 Rozwdj transportu
kolejowego poza TEN-T

VI: Rozwdj niskoemisyjnego
transportu zbiorowego
w miastach

Os$ priorytetowa

4.V. Promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajow terytoridw,

w szczegolnosci dla obszaréw miejskich,

w tym wspieranie zrbwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu

Priorytet inwestycyjny

6.1 Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego
w miastach

Cel szczegotowy

IV: Przejscie na gospodarke
niskoemisyjng

4.e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajéw terytoriow,

w szczegblnosci dla obszaréw miejskich,

w tym wspieranie zrbwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu

4.3. Lepsza jakos¢ powietrza
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7.b. Zwiekszanie mobilnosci regionalnej 7.1. Poprawa spéjnosci
poprzez taczenie weztdow drugorzednych regionalnej sieci drogowe;j
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, z siecig TEN-T oraz zwigkszenie
w tym z weztami multimodalnymi dostepnosci wewnetrznej
i zewnetrznej
VII: Rozwdj regionalnego
systemu transportowego 7.d. Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, 7.2. Zwigkszenie udziatu
wysokiej jakosci i interoperacyjnych transportu szynowego
systemdw transportu kolejowego oraz W przewozie 0sob oraz
propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu | poprawa jakosci Swiadczonych
hatasu ustug w regionalnym
transporcie kolejowym

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie POIiS i RPO WM

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne oraz Regionalne Inwestycje Terytorialne

Osiggniecie zatozonych w Planie celéw oraz wskaznikdw, atym samym poprawa spdjnosci
terytorialnej obszaru objetego Planem, poza ww. osiami priorytetowymi idziataniami/celami
szczegdétowymi, wsparta jest przez wydzielenie wramach RPO WM Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla m.st. Warszawy i jej obszaru funkcjonalnego (ZIT WOF) oraz Regionalnych Inwestycji
Terytorialnych (RIT).

Wsparcie w ramach ZIT WOF ma na celu wzmocnienie potencjatéw rozwojowych iwzrost
konkurencyjnosci obszaru, na ktéorym realizowane bedg inwestycje. Funkcjonowanie ZIT WOF na
Mazowszu opiera sie na wspodtpracy gmin potozonych w WOF, w sktad ktérego wchodzi 40 jednostek
samorzadu terytorialnego, w tym: jedno miasto na prawach powiatu (m.st. Warszawa), 14 gmin miejskich,
12 miejsko-wiejskich oraz 13 wiejskich.

Podstawg realizacji dziatan w ramach ZIT WOF bedzie Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020, ktdra okresla¢ bedzie zasady
wyboru projektéow dla ZIT, stanowigce podstawe do opracowania szczegétowych kryteriéw wyboru
projektéw ustanawianych przez Instytucje Zarzagdzajgcg RPO WM.

Na podstawie pisemnego porozumienia zawartego pomiedzy witadzami miejskimi i Instytucja
Zarzadzajgcg RPO WM okreslany bedzie zakres zadan w zwigzku z realizacjg ZIT, m.in. wybdr projektéw
do dofinansowania przez wtadze miejskie.

Wsparcie w ramach RIT pozwoli na zwiekszenie szans rozwojowych obszaréw, na ktérym
realizowane bedg inwestycje m.in. poprzez zwiekszenie ich dostepnosci komunikacyjnej lub dostepu
na nich do ustug. RIT dedykowane jest pieciu subregionom: ciechanowskiemu, ptockiemu, ostroteckiemu,
siedleckiemu i radomskiemu.

Podstawg realizacji dziatan w ramach RIT bedg plany inwestycyjne dla subregiondw objetych OSI
problemowymi.
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4.5 Zrédta finansowania

Projekty inwestycyjne na poziomie krajowym bedg objete finansowaniem z FS natomiast na
poziomie regionalnym i lokalnym dofinansowane bedg z EFRR.

Realizacja celéw okreslonych w Planie wykonawczym finansowana bedzie ze Zrédet
przedstawionych na schemacie nr 4.5-1:

Srodki publiczne

) * budzet Unii Europejskiej
Zagraniczne

sbudzet paristwa
sbudzet wojewodztwa
esbudzety jednostek samorzadu terytorialnego

sbudzety jednostek oraz form organizacyjno-
prawnych sektora finanséw publicznych

sinnych dostepnych instrumentéw finansowych
wsparcia publicznego

Srodki publiczne krajowe

Srodki prywatne *w tym w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego

Schemat 4.5-1 Zrédta finansowania projektéw inwestycyjnych
Zrédto: Opracowanie wtasne

W ramach POIiS taczna kwota $rodkéw finansowych z Unii Europejskiej dla catego obszaru kraju
na realizacje zadan inwestycyjnych w zakresie osi priorytetowych IlI-VI wynosi 19 811 566 714 Euro.
taczna wartos¢ inwestycji uwzgledniajgca wktad wtasny wynosi 23 312 415 859 Euro.

Z uwagi na tryb wyboru projektéw w ramach POIiS (konkursowy, pozakonkursowy) podziat
alokacji na poszczegdlne wojewddztwa nie zostat wyszczegdlniony. W ramach inwestycji transportowych
mozliwe jest dofinansowanie do 85% srodkéw kwalifikowanych przeznaczonych na realizacje inwestycji.
Podziat Srodkéw na poszczegdlne osie priorytetowe i dziatania przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.5-1 Podziat sSrodkéw POIiS

OS$ priorytetowa Dziatanie Kwota (EUR)
3.1 8150115 200
Ill: Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego
3.2 1382261680
4.1 1188122472
IV: Infrastruktura drogowa dla miast
4.2 1782 183 707
5.1. 3569 307 480
V: Rozwdj transportu kolejowego w Polsce
5.2 1440392520
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VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach 6.1 2299183 655

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie POIiS

W ramach RPO WM taczna kwota srodkéw finansowych z Unii Europejskiej w zakresie objetym
Planem wykonawczym wynosi 545 316 264 Euro, w tym 96 905 583 Euro na dziatania w ramach ZIT WOF
(Dziatanie 4.3). taczna wartos$¢ inwestycji uwzgledniajgca wktad wtasny wynosi 689 145 330 Euro. Kwota
Srodkow na realizacje RIT ustalona bedzie przez Instytucje Zarzadzajagcg RPO WM w pdzniejszym terminie.
W ramach inwestycji objetych Planem mozliwe jest dofinansowanie do 80% s$rodkéw kwalifikowanych
przeznaczonych na realizacje inwestycji. Podziat srodkéw na poszczegélne osie priorytetowe icele
szczegotowe przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.5-2 Podziat Srodkow RPO WM

Os priorytetowa Cel szczegotowy Kwota (EUR)
IV: Przejscie na gospodarke niskoemisyjng 4.3, 178 030372
7.1. 232 285 892

VII: Rozwdj regionalnego systemu transportowego
7.2. 135 000 000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie RPO WM

Wktad wtasny na realizacje projektow krajowych, finansowanych z budzetu panstwa bedzie
szczegdtowo okresdlany w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015 oraz Krajowym Programie
Kolejowym do 2023 r. Na poziomie regionalnym, w przypadku projektédw drogowych realizowanych przez
MZDW wktad wiasny bedzie uwzgledniony w Wieloletniej Prognozie Finansowej dla Wojewddztwa
Mazowieckiego. Natomiast w przypadku pozostatych projektéw z poziomu regionalnego wktad wiasny
bedzie okres$lony m.in. w budzetach jednostek samorzadu terytorialnego oraz budzetach/planach
finansowych form organizacyjno-prawnych sektora finanséw publicznych jak réwniez w Krajowym
Programie Kolejowym do 2023 r.

4.6 Gotowosc do realizacji projektow — Project pipeline (ogdlna
charakterystyka)

Gotowos¢ do realizacji projektdw — Project pipeline okre$la stopien przygotowania inwestycji oraz
zdolno$¢ podmiotéw realizujgcych do terminowego zakorczenia inwestycji okreslonych w Planie.
Gotowos¢ do realizacji projektdéw wskazuje harmonogram realizacji prac przygotowawczych
pozwalajgcych na monitorowanie przygotowania procesu inwestycyjnego. Zapewnienie gotowych
do realizacji projektéw stanowi istotny warunek realizacji zatozen Planu.

Gotowo$¢ do realizacji projektéw — Project pipeline obejmuje inwestycje wskazane w Planie,
realizowane na poziomie regionalnym. Project pipeline ma na celu usprawnié proces przygotowania,
wdrozenia, monitorowania oraz rozliczenia inwestycji.

Gotowos$¢ do realizacji projektéw — Project pipeline przedstawiona zostata w Zatgczniku nr 3 do
Planu, ktéry zawiera:
« date opracowania/uaktualnienia studium  wykonalnosci lub planowang date
opracowania/uaktualnienia studium wykonalnosci,
«  date uzyskania decyzji Srodowiskowej/planowang date uzyskania decyzji Srodowiskowej,
« planowang date ogtoszenia pierwszego przetargu na roboty budowlane/dostawe,
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*  planowang date zakoriczenia robot budowlanych/dostawy.

4.7 Zarzadzanie Planem wykonawczym
Zarzadzanie

Samorzad wojewddztwa jest podmiotem odpowiedzialnym za realizacje Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku Innowacyjne Mazowsze. W celu monitorowania realizacji
SRWM, Zarzadzeniem nr 238/16 z dnia 12 lipca 2016 r. Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego powotat
Zespot do spraw Aktualizacji i Monitorowania Realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego
i Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego.

Zespot realizuje zadania m.in. zwigzane z:

e aktualizacja Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego;

*  monitorowaniem realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego;

e aktualizacjg Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego;

*  monitorowaniem realizacji Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego;

e przygotowaniem dokumentdw strategicznych, planistycznych i programowych innych niz
wymienione w wyzej;

*  monitorowaniem dokumentéw strategicznych, planistycznych i programowych innych niz
wymienione wyze;j.

Do zadan Zespotu nalezy réwniez opiniowanie zatozen i projektéw ww. dokumentéw oraz ich
aktualizacja.

W ramach Zespotu utworzono grupy robocze odpowiedzialne za szczegétowe wypracowanie,
wdrazanie i monitorowanie dziatan objetych sektorowymi planami wykonawczymi. W sktad grupy
roboczej w obszarze Przestrzen i Transport wchodzg nastepujace jednostki:

*  Departament Nieruchomosci i Infrastruktury — prowadzacy,

*  Departament Rolnictwa i Rozwoju Obszaréw Wiejskich,

e  Mazowieckie Biuro Geodezji i Urzadzen Rolnych,

*  Departament Nadzoru Wtascicielskiego i Inwestycji,

. Departament Geodezji i Kartografii,

*  Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie,

e, Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0.,

e Mazowiecka Spotka Taborowa Sp. z 0.0.,

e  Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.,

. Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa — Modlin Sp. z 0.0.,

*  Mazowiecka Jednostka Wdrazania Programéw Unijnych.

Zgodnie zdecyzjg Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego, instytucjami odpowiedzialnymi
za przygotowanie Planu wykonawczego s3 Departament Nieruchomosci i Infrastruktury Urzedu
Marszatkowskiego w Warszawie oraz Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie. Za
przygotowanie i przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko odpowiada MBPR.
W kwestiach zwigzanych z finansowaniem projektéw ze srodkédw Unii Europejskiej oraz wymaganiami
Komisji Europejskiej DNI wspomagany jest przez Departament Rozwoju Regionalnego i Funduszy
Europejskich Urzedu Marszatkowskiego w Warszawie.

Monitorowanie

Plan podlega okresowemu monitorowaniu, stuzgcemu ocenie stopnia realizacji okreslonych
w dokumencie celéw.

Monitorowanie postepu w realizacji projektéw inwestycyjnych, w szczegdlnosci postepu
rzeczowego ipostepu finansowego, jak réwniez ustalonych w Planie wartosci wskaznikdw polega
na prowadzeniu okresowe]j sprawozdawczosci.
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Podmiotem odpowiedzialnym za monitorowanie realizacji wdrazania Planu wykonawczego
na poziomie regionalnym jest Departament Nieruchomosci i Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego
w Warszawie przy udziale Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego w Warszawie.

Monitorowanie realizacji inwestycji, w tym pomiar wskaznikéw okreslonych w pkt. 4.3.3 Planu
wykonawczego bedzie odbywac sie corocznie, na podstawie informacji przekazanych przez instytucje
odpowiedzialne za realizacje inwestycji. Instytucje te, wterminie do dnia 31 marca kazdego roku
nastepnego po roku objetym oceng, przygotujg iprzekaza do DNI informacje dotyczace kazdej
z realizowanych przez siebie inwestycji.

Przekazywane informacje obejmowac beda:

. ocene stopnia realizacji celéw okreslonych w Planie,

. ocene stopnia realizacji inwestycji wskazanych w Planie,

*  ocene stopnia realizacji zatozonych/osiggnietych wskaznikdw,

. ocene stopnia postepu rzeczowego i postepu finansowego inwestycji,
* identyfikacje problemoéw zwigzanych z realizacjg inwestycji.

Raporty z monitoringu poddawane s3g pod dyskusje Zarzagdu Wojewddztwa Mazowieckiego oraz
Zespotu.

Aktualizacja

Majac na uwadze, iz Plan wykonawczy ma charakter dtugookresowy, wyznacza dziatania
w perspektywie roku 2030, przewiduje sie mozliwos¢ wprowadzania modyfikacji przyjetych zatozen oraz
aktualizacje Listy projektow inwestycyjnych.

Plan wykonawczy w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb poddawany jest aktualizacji. Decyzje
w tej sprawie podejmuje Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego.

Przestanka do podjecia decyzji o aktualizacji Planu sg przede wszystkim:

. informacje nt. realizacji inwestycji przekazywane przez instytucje odpowiedzialne
za realizacje inwestycji,

e istotne zmiany majgce wptyw na realizacje inwestycji objetych Planem, w odniesieniu
do dokumentow strategicznych znaczenia europejskiego, krajowego i regionalnego,

e stwierdzenie przez Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego zasadnosci zmiany inwestycji
okreslonych w Planie,

e opbznienia w realizacji inwestycji,

* inne przestanki majace wptyw na program inwestycyjny wojewddztwa.

Aktualizacja moze dotyczyé m.in. nastepujacych kwestii:

»  aktualizacji listy projektéw inwestycyjnych,

»  aktualizacji opisu projektow inwestycyjnych,

»  aktualizacji gotowosci do realizacji projektéow — Project pipeline,

*  korekty wskaznikéw monitorowania realizacji projektéw inwestycyjnych okreslonych
w Planie,

e dostosowania opisu do ewentualnych zmian organizacyjnych  w jednostkach
odpowiedzialnych za realizacje Planu i inwestycji,

*  korekty pomytek pisarskich i btedéw edycyjnych.

Weryfikacje inwestycji objetych Planem wykonawczym przeprowadza:

. Poziom krajowy — minister wtasciwy ds. rozwoju regionalnego w uzgodnieniu z ministrem
wiasciwym ds. transportu,

. Poziom regionalny — Zarzagd Wojewddztwa Mazowieckiego,

. Poziom lokalny — m.st. Warszawa w ramach ZIT WOF oraz miasta subregionalne OSI
w ramach RIT.
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5. Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko

Projekt Planu wykonawczego zgodnie z art. 46 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji podlega
strategicznej ocenie oddziatywania na Srodowisko.

Jednym zgtédwnych elementéw ww. oceny jest opracowanie prognozy oddziatywania
na srodowisko.

Przed przystgpieniem do opracowania Prognozy, dokonano uzgodnienia zakresu i stopnia
szczegbtowosci z whasciwymi Organami, tj. z: Generalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska, Gtéwnym
Inspektorem Sanitarnym.

Nastepnie przygotowany projekt Prognozy wraz z projektem Planu wykonawczego zostaty
poddane konsultacjom spotecznym.

Wynikiem przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $Srodowisko jest opracowanie
dokumentu pn. ,Prognoza oddziatywania na $rodowisko do Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport”.

Prognoza swoim zakresem obejmuje:

. Informacje o zawartosci, gtdwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami,

*  Stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji Planu,

e Stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem,

* Istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji Planu,
w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy
o ochronie przyrody,

e Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu,

*  Przewidywane znaczgce oddziatywanie na srodowisko,

e Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na srodowisko, moggcych powsta¢ w wyniku realizacji ustalen
Planu wykonawczego,

. Rozwigzania alternatywne,

* Informacje o przewidywanych metodach analizy skutkéw realizacji projektu Planu
wykonawczego oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

*  Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko.

Stosownie do przepisdw ustawy o udostepnianiu informacji, projekt Planu wraz z Prognoza
zostaty skierowane do zaopiniowania do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz
Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie.

5.1 Stan srodowiska przyrodniczego obszaru wojewddztwa mazowieckiego

Stan  srodowiska przyrodniczego obszaru wojewddztwa  mazowieckiego, opisany
z uwzglednieniem charakteru Planu wykonawczego, obejmuje: zasoby przyrodnicze i jakosé
komponentéw S$rodowiska, ktére podlegajg presji réznych systemow transportowych oraz walory
przyrodniczo-krajobrazowe, ktérych integralno$¢ moze by¢ zagrozona w wyniku realizacji planowanych
inwestycji.

Zasoby i jakos¢ wod

Wojewddztwo mazowieckie potozone jest w dorzeczu Wisty, w Regionie Wodnym Srodkowej
Wisty. Wody powierzchniowe zajmujg 1,15% jego powierzchni. Dorzecze Wisty rozwiniete jest
asymetrycznie, z przewagg doptywdw prawostronnych. Wista stanowigca o$ hydrograficzng regionu
ptynie przez Mazowsze na dtugosci 320 km szerokim, nieuregulowanym korytem (jedynie w rejonie stolicy
wystepuje sztuczne przewezenie tzw. gorset warszawski). Na catym odcinku jest rzeky tranzytowa.
Najwiekszym prawostronnym doptywem Wisty jest Narew, ktora odwadnia catg pdétnocno-wschodnig
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czes$¢ Mazowsza, przyjmujac wody m.in. Bugu, Wkry, Orzyca i Omulwi. Z lewostronnych doptywéw Wisty,
najwiekszg powierzchnie zlewni posiada Radomka, Pilica i Bzura.

Sie¢ rzeczna regionu tworzy koncentryczny ukfad zcentrum w s$rodkowej czesci Niecki
Warszawskiej. Jest to jednoczesnie rejon o najwyzszych wskaznikach urbanizacji oraz zageszczeniu sieci
drogowej i kolejowej, na ktérym planowane sg inwestycje w ramach Planu wykonawczego.

Zasoby wod ptynacych uzupetniajg jeziora zlokalizowane gtéwnie w pdtnocno-zachodniej czesci
Mazowsza oraz zbiorniki retencyjnie majgce duze znaczenie hydrograficzne, gospodarcze i rekreacyjne,
w tym: Zbiornik Wtoctawski — na Wisle, Jezioro Zegrzyriskie — na Narwi oraz Zbiornik Domanidéw na
Radomce.

W wojewddztwie mazowieckim, sposréd 561 jednolitych czesci wéd powierzchniowych (JCWP%),
wydzielonych w procesie wdrazania postanowien Ramowej Dyrektywy Wodnej, 82,5% stanowig
naturalne JCWP, a 17,5% silnie zmienione i sztuczne. Prowadzona w latach 2010-2014 w wojewddztwie
mazowieckim ocena jakosci wod powierzchniowych?* wykazata, ze ponad 90% badanych jednolitych
czesci wod rzecznych oceniana jest jako ztej jakosci. Do najbardziej zanieczyszczonych nalezaty wody:
Utraty, Bugu oraz Wisty. Sposrdd szesciu przebadanych JCWP jeziornych, tylko jezioro Biate k/ Gostynina
byto w stanie dobrym. Pomimo tak niekorzystnej klasyfikacji, obserwuje sie systematyczng poprawe
jakosci wod powierzchniowych oraz malejgca liczbe wskaznikdw przekraczajgcych dopuszczalne normy
dobrej jakosci i dyskwalifikujgcych wody. Poprawa sytuacji w tym zakresie jest gtdwnie efektem realizacji
Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych.

Wody podziemne wystepujgce na terenie wojewddztwa mazowieckiego zwigzane sg z utworami
geologicznymi  (czwartorzedowymi, trzeciorzedowymi, kredowymi i jurajskimi). Stan zasobdw
eksploatacyjnych wod podziemnych na koniec 2014 r.% wynidst 251 076,65 m3/h, co stanowi ok. 12,5%
zasobéw Polski. Gtéwny poziom wodonosny stanowi czwartorzedowe pietro wodonosne, ktére wystepuje
przede wszystkim w piaszczysto-zwirowych  strukturach o zasiegach regionalnych w postaci
przewarstwien wsréd utwordw morenowych oraz w wodonosnych strukturach dolin kopalnych. Poziom
czwartorzedowy charakteryzuje sie najszybszg odnawialnoscia, najwiekszymi zasobami (ok. 79% zasobdéw
eksploatacyjnych wojewddztwa) i najptytszym wystepowaniem, przy czym niedostateczna izolacja od
powierzchni lub jej brak powoduje, ze ujmowane wody sg wrazliwe na zanieczyszczenia powierzchniowe.

Najstarsze pietra wodonosne ujmowane s3g gtdwnie w potudniowej czesci wojewddztwa,
natomiast gtédwnym uzytkownikiem oligocenskiego poziomu wodonosnego (trzeciorzedowego),
wyrozniajgcego sie dobrg i trwatg jakoscig, jest aglomeracja warszawska. Na stan iloSciowy wod wptyw
ma pobdr wdd, ktéry powoduje zmiany warunkéw hydrogeologicznych, przejawiajgce sie lokalnym
obnizeniem zwierciadta wéd podziemnych w uzytkowym poziomie wodonosnym.

Wg oceny stanu chemicznego wdd podziemnych?®, w badanych w 2014 r. punktach pomiarowych,
wody podziemne wojewddztwa mazowieckiego charakteryzowaty sie dobrym stanem chemicznym.
Stopieri wykorzystania dostepnych do zagospodarowania zasobdw wdd podziemnych?, badany
w obszarach bilansowych, na przewazajgcej czesci obszaru wojewddztwa jest bardzo niski lub niski.
W 2014 r. na Mazowszu nie stwierdzono nadmiernego wykorzystania zasobow wdd podziemnych
mozliwych do zagospodarowania.

Jakos¢ powietrza

Emisjg zanieczyszczen do powietrza oraz ich migracjg uwarunkowana jest jakos$¢ poszczegdlnych
komponentow srodowiska. Na jako$¢ powietrza znaczacy wptyw ma komunikacja (zrddta liniowe), co
dotyczy zwtaszcza terendw zurbanizowanych.

2 Zgodnie z ustawg Prawo wodne i Ramowa Dyrektywa Wodng, JCWP sg podstawowg jednostkg gospodarki wodnej i obejmujg zaréwno zbiorniki
wdd stojgcych, jak i cieki z fragmentem zlewni.

2 QOcena WIOS, 7rédto http://www.wios.warszawa.pl/pl/monitoring-srodowiska/monitoring-wod/monitoring-rzek/1095,Monitoring-rzek-w-
latach-2010-2014.html

2 Dane GUS.

26 Stan Srodowiskowy, Paristwowa Stuzba Hydrogeologiczna

27 Stosunek aktualnego poboru wéd podziemnych do ich zasobdw [%]
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W ramach panistwowego monitoringu srodowiska jako$¢ powietrza oceniana jest w zakresie
kryterium ochrony zdrowia i kryterium ochrony roslin. Zgodnie z wynikami rocznej oceny jakosci
powietrza za 2015 r. okreslono strefy, w ktdrych doszto do przekroczenia standardéw imisyjnych i dla
ktorych istnieje obowigzek sporzgdzenia programu ochrony powietrza (kryterium ochrona zdrowia):
miasto Ptock, miasto Radom, aglomeracja warszawska oraz strefa mazowiecka, obejmujgca pozostaty
obszar wojewddztwa. Problemem jest ponadnormatywne zapylenie, wysokie stezenia benzo(a)pirenu
oraz ozonu, aw Warszawie dwutlenku azotu (zanieczyszczenie komunikacyjne). Dla pozostatych
zanieczyszczen: dwutlenek siarki (SO,), tlenek wegla (CO), benzen (CeHs), otdow (Pb), arsen (As), kadm (Cd),
nikiel (Ni), ozon (Os) standardy imisyjne na terenie obszaru wojewddztwa byty dotrzymane.

Stan czystosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim jest w znacznym stopniu determinowany
antropogeniczng emisjg substancji z obszaru Mazowsza oraz zalezy od naptywu zanieczyszczen z innych
czesci Polski, zwtaszcza zachodniej i potudniowe;j.

Wedtug danych GUS w 2014 roku wojewddztwo mazowieckie zajmowato trzecie miejsce w kraju
pod wzgledem emisji substancji gazowych oraz pytowych z zaktadéw szczegdlnie ucigzliwych. Obok
duzych emitoréw punktowych, indywidualnych systemoéw grzewczych na obszarach zurbanizowanych,
wsrdad istotnych Zrédet zanieczyszczen jest komunikacja samochodowa, zwtaszcza na obszarach
bezposrednio sgsiadujgcych z drogami o duzym natezeniu ruchu. Emisje zanieczyszczen nie rozktadajg sie
rownomiernie i notowane sg znaczace zréznicowania dotyczgce dynamiki zmian w poszczegdlnych
obszarach wojewddztwa. W ostatnich pieciu latach emisja systematycznie maleje zarowno w skali kraju
(3,3%), jak iregionu (3,7%). Na Mazowszu najwyzsze spadki odnotowano w stotecznym m. Warszawa
(14,2%), a na pozostatym obszarze wartosci emisji zmieniaty sie nieznacznie. Pomimo systematycznie
realizowanych dziatan naprawczych (zawartych w programach ochrony powietrza) zmierzajacych do
poprawy jakosci powietrza, nadal istotnymi problemami w regionie s3: ponadnormatywne stezenia pytu
zawieszonego, dwutlenku azotu oraz benzo(a)pirenu (szczegdlnie w sezonie zimowym), zbyt wysokie
stezenia ozonu troposferycznego (w sezonie letnim) oraz notowane przekroczenia norm jakosci
w zakresie dwutlenku azotu (w Warszawie). Zdecydowanie wyzsze stezenia zanieczyszczen notowane sg
na obszarach zurbanizowanych. Wynika to z duzej koncentracji Zzrédet emisji, a takze intensywnego ruchu
samochodowego oraz matej jego ptynnosci.

Wyniki badan, analiz i oszacowart WI0S$?® w Warszawie wskazuja, ze:

*  40% mieszkancow Mazowsza jest narazonych na zbyt duzg liczbe dni z przekroczeniem
normy pytu PM10, a 2% na zbyt wysokie stezenie srednioroczne;

*  37% mieszkancéw wojewddztwa jest narazonych na zbyt wysokie stezenie B(a)P;

* Najnizszy poziom stezenia S$redniorocznego benzo(a)pirenu wroku 2015 odnotowano
w Kampinoskim Parku Narodowym (Granica), gdzie réwniez odnotowano przekroczenie
normy. Najwyzszy poziom stezenia Sredniorocznego miat miejsce w Otwocku (5-krotne
przekroczenie normy i nieznaczny spadek w stosunku do 2014 roku);

. 12% mieszkancéw Warszawy zamieszkuje obszary z przekroczeniem normy dla NO3;

. Normy te sg przekraczane na drogach w centrum miasta, po ktdrych porusza sie wielu
pieszych oraz kierowcow;

e Podstawowg przyczyng przekroczen pytéw PM10, PM2,5 i benzo(a)pirenu jest emisja
powierzchniowa (emisja niska zwigzana z ogrzewaniem mieszkan).

Zmniejszenie ucigzliwosci komunikacyjnych dla srodowiska przyrodniczego i ludzi (poprzez m.in.
usprawnienie transportu), a w konsekwencji poprawa jakosci powietrza w miastach jest jednym z celéw
ujetych w Planie wykonawczym inwestycji. Wéréd dziatan priorytetowych znalazty sie przedsiewziecia
majgce na celu ograniczanie emisji ze zrédet liniowych (gtéwnie trasy komunikacyjne), ktére obejmuja:
budowe nowych ciggédw komunikacyjnych, utrzymanie i remonty nawierzchni ulic, budowe linii
tramwajowych i kolejowych, wdrozenie systemdw sterowania ruchem, wymiane taboru, rozbudowe sieci
Sciezek rowerowych, tworzenie parkingéw.

28 Roczna ocena jakosci powietrza za 2015 rok. Raport WIOS, Warszawa 2016
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Klimat akustyczny

Warunki klimatu akustycznego Mazowsza ksztattowane sg gtéwnie przez emisje hatasu ze zrédet
komunikacyjnych pochodzacych ztransportu drogowego, kolejowego ilotniczego. Inne emitory maja
zasieg lokalny, czesto ograniczony do terenu zajmowanego przez dane przedsiebiorstwo lub zakfad
przemystowy. Najwieksze zagrozenie hatasem wystepuje w centrach duzych miast (w Warszawie,
Radomiu, Ptocku, Siedlcach, Ostrotece iCiechanowie), przy drogach, na ktérych odbywa sie ruch
tranzytowy oraz wokét lotnisk. Hatas jest czynnikiem stresogennym, dlatego w istotny sposob
determinuje jako$¢ srodowiska zycia ludzi. Przy dtugotrwatej ekspozycji mozie mie¢ powazne
konsekwencje dla zdrowia ludzi oraz zwierzat.

Oceny stanu akustycznego $srodowiska dokonuje sie na podstawie badan poziomu hatasu oraz
czasu ekspozycji. W ramach monitoringu (2014 r.) Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska wykonat
badania hatasu komunikacyjnego w 15 punktach pomiarowych zlokalizowanych w wiekszych miastach
wojewddztwa oraz przy gtéwnych drogach. Szczegélnie ucigzliwy dla mieszkaricéw duzych oraz matych
miast i miejscowosci, ktére sg potozone w sgsiedztwie szlakdw transportowych jest hatas komunikacyjny.
Jego zasieg oddziatywania, w poréwnaniu do innych rodzajéw hatasu, obejmuje znaczacg czesé ludnosci
oraz terenédw wojewddztwa. Wedtug szacunkowych danych okoto 36% ludnosci zagrozonej jest hatasem
powyzej 60 dB, a w porze nocnej przy poziomie 50 dB odsetek ten jest jeszcze wiekszy i wynosi okoto 38%.
Zagrozenie hatasem zwieksza niedostateczny stan infrastruktury drogowej, niska jakos¢ nawierzchni,
powszechny brak obwodnic oraz ruch tranzytowy prowadzony przez miasta iobszary zabudowy
mieszkaniowej.

Opracowane w ostatnich latach mapy akustyczne dla miast (Warszawy, Radomia, Ptocka) oraz
wzdtuz odcinkéw drég krajowych (nr 2, 8, 60, 61, 17, 79, 7, ekspresowej S7) majg charakter map
strategicznych, stuzgcych do okreslenia skali zagrozer hatasem komunikacyjnym na poziomie krajowym
i regionalnym. Jednoczesnie stanowig merytoryczng podstawe opracowania programow ochrony
Srodowiska przed hatasem, ktérych celem jest zapewnienie jak najlepszego stanu akustycznego
Srodowiska poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej lub na poziomie wartosci dopuszczalnych.
Na obszarach, na ktérych normy nie sg dotrzymane podejmowane s3 dziatania zmierzajgce
do zmniejszenia hatasu do poziomu dopuszczalnego (np. budowa ekranéw akustycznych, zielen
izolacyjna).

Presja haftasu zwigzana jest zrozwojem szlakow komunikacyjnych oraz przyrostem liczby
eksploatowanych pojazdéw. Wg danych GUS w 2014 r. w wojewddztwie mazowieckim w stosunku do
2010 r. nastgpit wzrost liczby pojazdéw o ponad 15%, a w samej Warszawie zarejestrowanych byto okoto
1,2 min samochoddéw. Na tym obszarze ponad 70% mieszkarnicdw narazonych jest na ponadnormatywny
hatas. Mimo, ze w stolicy wystepujg wszystkie rodzaje hatasu, dominuje hatas komunikacyjny: drogowy,
szynowy i lotniczy, ktérych zasiegi na pewnych obszarach pokrywajg sie (np. okolice Okecia, Bemowo,
Srédmiescie czy Praga).

Zrealizowane dotychczas inwestycje drogowe, obejmujgce budowe i modernizacje drog, budowe
obwodnic miejskich oraz wybudowanie ekrandéw akustycznych, wptynety na zmniejszenie presji hatasu
komunikacyjnego. W wyniku prowadzonych modernizacji linii systematycznie zmniejsza sie takze presja
hatasu kolejowego.
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Gleby

Gtéwnym czynnikiem decydujgcym o specyfice struktury pokrywy glebowej jest réznorodnosé
i przestrzenna zmienno$é skat macierzystych?®. W wojewddztwie mazowieckim wystepuje typowa dla
obszaréw nizinnych mozaika gleb powstatych na podfozu polodowcowym. S3 to gtéwnie gleby
brunatnoziemne (brunatne i ptowe) oraz bielicoziemne (rdzawe, bielicowe i bielice). Zgodnie z lokalnymi
uwarunkowaniami wyksztatcity sie gleby $rdédstrefowe o charakterze hydrogenicznym (bagienne
i pobagienne), semihydrogenicznym (m.in. czarne ziemie igleby zabagnione) oraz naptywowym,
zwigzanym z dolinami rzek (mady). Ich przestrzenne rozmieszczenie ma charakter gtéwnie wyspowy badz
sieciowo-liniowy zwigzany z dolinami rzek i kotlinami.

Ingerencja w warstwe glebowg inwestycji liniowych przecinajacych przestrzen regionu polega
na jej mechanicznym usunieciu oraz zmianie wfasciwosci w bezposrednim sgsiedztwie szlakdéw
komunikacyjnych (w trakcie budowy ieksploatacji). Poniewaz gleby nie sg gtéwnym czynnikiem
lokalizacyjnym determinujgcym przebieg ipotozenie inwestycji infrastrukturalnych istnieje realne
zagrozenie dla lokalnego pogorszenia jakosci najbardziej wartosciowych rolniczo gleb na Mazowszut;.
gtéwnie czarnych ziem i gleb brunatnych. Znaczne powierzchnie gleb o bardzo dobrej przydatnosci dla
rolnictwa (wysokich klas bonitacyjnych) wystepujg m.in. w powiatach ptockim, ptonskim oraz puttuskim,
gdzie planowane sg inwestycje drogowe.

Surowce mineralne

Zasobnos$¢ wojewddztwa mazowieckiego w surowce mineralne zalezy w duzej mierze od jego
budowy geologicznej oraz zachodzacych proceséw geomorfologicznych. Zgodnie z ,,Bilansem zasobdw
716z kopalin w Polsce wedtug stanu na 31 grudnia 2014 roku”, na terenie Mazowsza zidentyfikowano
3 rodzaje surowcow z grupy energetycznych i 15 rodzajéw surowcoéw z grupy skalnych (inne).

W kontekscie realizacji niniejszego Planu wykonawczego najwieksze znaczenie maja piaski i zwiry
wykorzystywane m.in. w budownictwie i drogownictwie. Obecnie obejmujg one 1 241 zt6z, z ktdérych
wydobycie siega 8,3% wydobycia w Polsce. Pod wzgledem zasobdw geologiczno-bilansowych wyrdzniaja
sie rowniez piaski kwarcowe do produkcji cegty wapienno-piaskowej oraz surowce ilaste ceramiki
budowlanej. Innymi surowcami o istotnym znaczeniu s3: kamienie famane ibloczne, surowce ilaste
do produkgcji kruszywa lekkiego, gliny ceramiczne kamionkowe oraz ztoza kredy jeziornej i piszgce;j.

Najmniej liczng grupe stanowig ztoza surowcédw pochodzenia energetycznego — wegiel brunatny,
gaz ziemny iropa naftowa. Eksploatowany jest jedynie gaz ziemny ze ztoza Stezyca, zlokalizowanego
na granicy z wojewdédztwem lubelskim.

WSsrod ztéz o znaczeniu strategicznym dla rozwoju kraju znajduja sie ztoza glin ceramicznych
kamionkowych i ogniotrwatych zlokalizowane na potudniu regionu w okolicach Przysuchy. Krajowe
znaczenie majg ztoza kredy z rejonu Kornicy*° oraz ztoze surowcéw ilastych do produkgji kruszywa lekkiego
(Budy Mszczonowskie) w powiecie zyrardowskim.

Wystepujace w regionie ztoza potozone sg czesto na obszarach chronionych, cennych pod
wzgledem przyrodniczym i krajobrazowym, co w znacznym stopniu ogranicza ich eksploatacje.

Walory przyrodniczo-krajobrazowe

Potozone wcentralnej czeéci kraju, w wiekszosci w obrebie Nizin Srodkowopolskich,
wojewddztwo mazowieckie odznacza sie wysokimi walorami przyrodniczo-krajobrazowymi zaréwno
w krajowym, jak i europejskim uktadzie przestrzennym. Krajobraz regionu cechuje wystepowanie réznych
form itypow krajobrazu, w gtéwnej mierze nizinnych. Najbardziej charakterystyczne elementy
uksztattowania terenu to doliny rzeczne, m.in.: Wisty, Narwi, Bugu i Pilicy, rowniny (ptaskie, faliste),
wzgdrza morenowe i formy wydmowe (miedzy innymi na terenie Kampinoskiego Parku Narodowego
i Rowninie Kurpiowskiej). Udziat przestrzeni wolnej od zainwestowania, formy gospodarowania i sposéb

29 Geografia gleb; R.Bednarek, Z.Prusinkiewicz, PWN Warszawa 1997, str. 181

30 prof. dr hab. inz. Roman Ney, dr inz. Krzysztof Galos. Bilans polskich surowcéw mineralnych (energetycznych, metalicznych, chemicznych i
skalnych). Kierunki polityki przestrzennej w zakresie wykorzystania zt6z. Problemy ochrony zt6z i terendéw eksploatacyjnych. Rekomendacje dla
KPZK.
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zagospodarowania terenu decydujg o walorach obszaru. Istotnym elementem ksztattujgcym krajobraz
regionu sg rowniez zwarte kompleksy lesne, tereny rolno-lesne i fgkowe.

W obrebie wyzej wymienionych struktur przestrzennych zostaty wyznaczone obszary prawnie
chronione. Zajmujg one ok. 29,7%3! powierzchni wojewédztwa. Czes$¢ z nich podlega presji komunikacji,
w tym oddziatywaniu inwestycji planowanych do realizacji w ramach Planu wykonawczego. System
obszaréw prawnie chronionych w wojewddztwie mazowieckim tworza:

*  Kampinoski Park Narodowy — potozony w Kotlinie Warszawskiej zajmuje powierzchnie
ok. 38,5 tys. ha, awraz zotuling ponad 76,2 tys. ha*’. Ze wzgledu na wysokie walory
przyrodnicze wpisany zostat na Swiatowa liste rezerwatéw biosfery UNESCO jako Rezerwat
Biosfery ,,Puszcza Kampinoska”;

* rezerwaty przyrody — otgcznej powierzchni ponad 18,0 tys. ha, co stanowi ok. 0,5%
powierzchni wojewddztwa. Sg to obszary zachowane w stanie naturalnym lub mato
zmienionym, ekosystemy, ostoje isiedliska przyrodnicze, a takze siedliska roslin, zwierzat
i grzybéw oraz twory iskfadniki przyrody nieozywionej, wyrdzniajace sie szczegdlnymi
wartosciami przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi lub walorami krajobrazowymi.
Przewazajg rezerwaty lesne ifaunistyczne. Najwiekszym jest Las Kabacki im. Stefana
Starzynskiego, ktérego powierzchnia przekracza 900 ha, natomiast najmniejszym jest
rezerwat Sadkowice o powierzchni 0,9 ha. Sposréd 189 mazowieckich rezerwatéow przyrody
20 posiada ustanowione plany ochrony;

e parki krajobrazowe o tgcznej powierzchni w granicach administracyjnych Mazowsza
ok. 173,3 tys. ha (4,9% pow. wojewddztwa). Mazowiecki Zespét Parkéw Krajobrazowych
tworzy pie¢ parkéw, ktére wcatosci znajdujg sie w granicach administracyjnych
wojewddztwa: Kozienicki, Mazowiecki, Brudzenski, Nadbuzanski oraz Chojnowski Park
Krajobrazowy Cze$ciowo w granicach wojewddztwa potozone sg cztery parki: Gostyninsko-
Wioctawski, Gorzniensko- Lidzbarski, Bolimowski oraz Park Krajobrazowy Podlaski Przetom
Bugu;

e obszary chronionego krajobrazu obejmujg tereny odznaczajgce sie krajobrazem
o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwo$é zaspakajania
potrzeb zwigzanych zturystyka iwypoczynkiem oraz petnigce funkcje korytarzy
ekologicznych. 30 obszaréw chronionego krajobrazu zlokalizowanych na Mazowszu zajmuje
powierzchnie ok. 835,1 tys. ha, co stanowi okoto 23,5% jego powierzchni;

* obszary Natura 2000 tworzg europejska sie¢ ekologiczng majaca na celu zachowanie
bogatego dziedzictwa naturalnego Europy dotyczgcego cennych siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkéw (zgodnie zunijng Dyrektywg Ptasig i Dyrektywa Siedliskowg). Na Mazowszu
wyroznia sie:

- 1 obszar ochrony ptakow i siedlisk przyrodniczych (Puszcza Kampinoska PLC140001),
- 16 obszaréow specjalnej ochrony ptakoéw,
- 59 specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (posiadajgcych status obszaréw majgcych

znaczenie dla Wspélnoty)33.

Uzupetnieniem ww. obszaréw chronionych w woj. mazowieckim sg: stanowiska dokumentacyjne
(6 otacznej powierzchni 0,5 tys. ha), uzytki ekologiczne (882 o powierzchni 1,8 tys. ha), zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe (35 o powierzchni 5,3 tys. ha) oraz liczne pomniki przyrody (4 256 szt.).

Warunkiem prawidtowego funkcjonowania systeméw przyrodniczych jest ich spdjnosc
i zachowanie fgcznosci (ciggtosci) siedlisk. Istotne sg dziatania polegajgce na przeciwdziataniu pogtebiania
sie izolacji cennych fragmentow przyrody, majace na celu utrzymanie dotychczas istniejgcych potaczen
przyrodniczych (miedzy zachowanymi ptatami naturalnego S$rodowiska oraz taczenie izolowanych
fragmentéw).

31 Dane GUS 2014 — Bank Danych Lokalnych
32 Dane GUS 2014 - Bank Danych Lokalnych
33 Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska — http://warszawa.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody — stan na dzier 28.01.2016 r.
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Projekt korytarzy ekologicznych taczacych europejskg sie¢ Natura 2000 w Polsce* oprécz
obszaréw prawnie chronionych obejmuje obszary cenne przyrodniczo, w tym kompleksy lesne, doliny
rzek, zbiorniki wodne, obszary bagienne, faki i nieuzytki. Zaprojektowana sie¢ ekologiczna obejmuje
7 korytarzy gtéwnych (o znaczeniu miedzynarodowym) oraz sie¢ korytarzy uzupetniajgcych (o znaczeniu
krajowym), ktérych zadaniem jest utrzymanie tgcznosci ekologicznej w skali Europy i kraju.

W granicach wojewddztwa mazowieckiego zostaly wyznaczone cztery gtdwne korytarze,
stanowigce szlaki migracyjne zwierzat, ktdre zapewniajg jednoczesnie tgcznosé siedlisk i populacji w skali
kontynentalnej. Nalezg do nich:

Korytarz Pétnocno-Centralny przebiegajacy w kierunku réwnoleznikowym, m.in. przez Puszcze
Kampinoska. Korytarz tgczy Puszcze Biatowieskg z Parkiem Narodowym Ujscie Warty. Na obszarze
Mazowsza obejmuje doline Bugu oraz Puszcze Biata.

Korytarz Potudniowo-Centralny przebiegajacy przez potudniowg czes¢ wojewddztwa, tgczacy
Roztocze z Borami Dolnoslgskimi,

Korytarz Pétnocny obejmuje niewielkie fragmenty w potnocnej czesci wojewddztwa.

Korytarz Wschodni, ktéry rozpoczyna sie na Polesiu Lubelskim i w Parku Krajobrazowym Podlaski
przetom Bugu dotgcza do korytarza Pétnocno-Centralnego w wojewddztwie mazowieckim.

W strukturze korytarzy ekologicznych istotng role petnig lasy, ktérych najwieksze skupiska
wystepujg w pdtnocno-wschodniej i potudniowej czesci regionu. W kompleksach bedacych gtéwnie pod
zarzagdem PGL LP wyznaczone zostaty lasy ochronne, w ktérych strukturze dominujg lasy wodochronne
(ok. 38,0%) oraz podmiejskie (ok. 25%).

Lasy w granicach administracyjnych wojewddztwa zajmujg obszar 833,9 tys. ha, co stanowi
ok. 23,1% powierzchni regionu. Najwiekszg lesistoscig cechuje sie pdtnocna, centralna oraz potudniowa
cze$s¢ wojewoddztwa. Wsrdd najwiekszych zwartych kompleksdw lesnych znajdujg sie pozostatosci
dawnych puszcz: Kampinoskiej, Bolimowskiej, Kurpiowskiej, Biatej, Kozienickiej, Marianskiej oraz Lasy
Warszawskie i Lasy Gostyninsko-Wtoctawskie.

Istotnym elementem lesnej polityki ekologicznej jest tworzenie lesnych komplekséw
promocyjnych. S3 modelowym miejscem prowadzenia trwale zréwnowazonej gospodarki le$nej, ochrony

srodowiska przyrodniczego i edukacji lesnej spoteczeristwa. Na terenie wojewddztwa znajdujg sie trzy
takie kompleksy: Lasy Gostynifnsko-Wtoctawskie, Puszcza Kozienicka oraz Lasy Warszawskie.

5.2 Prognoza oddziatywania na srodowisko

Zgodnie z art. 53 ustawy o udostepnianiu informacji, zakres i stopien szczegétowosci informacji
wymaganych w Prognozie zostat uzgodniony z:

*  Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Warszawie - pismo znak:
WO0S-1.411.320.2015.JD z dnia 24 sierpnia 2015 roku;
e  Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Warszawie — pismo znak:

ZNS.9022.1.00175.2015.DB z dnia 8 wrzesnia 2015 roku.

W obu uzgodnieniach wskazana zostata koniecznos¢ sporzadzenia Prognozy w petnym zakresie
— zgodnie zart. 51 ww. ustawy, ktory dotyczy merytorycznej zawartosci prognozy oddziatywania
na $rodowisko i precyzuje, jakie informacje, analizy i oceny powinny by¢ zawarte w tym dokumencie.
Wskazano rowniez konieczno$¢ przedstawienia wptywu realizacji postanowien dokumentu na wszystkie
formy ochrony przyrody, w szczegdlnosci na integralnos$¢ obszaréw Natura 2000, zachowanie powigzan
sieci obszarow i obiektéw chronionych, na utrzymanie petnionych przez obszary chronionego krajobrazu
funkcji korytarzy ekologicznych oraz na chronione gatunki zwierzat roslin i grzybow.

34 Jedrzejewski W. i in., Projekt korytarzy ekologicznych taczacych Europejskg sie¢ Natura 2000 w Polsce, Zaktad Badania Ssakéw PAN (obecnie
Instytut Biologii Ssakéw PAN), Biatowieza 2005, — opracowanie wykonane dla Ministerstwa Srodowiska w ramach realizacji programu Phare
PL0105.02.

83|Strona



Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku
w obszarze Przestrzen i Transport

Celem sporzgdzonej do Planu wykonawczego, Prognozy oddziatywania na srodowisko jest:

*  zidentyfikowanie potencjalnych zagrozen dla srodowiska iludzi zwigzanych z realizacjg
zapiséw projektu Planu wykonawczego;

*  okreslenie znaczacych negatywnych oddziatywan na obszary i obiekty chronione;

* wskazanie mozliwosci isposobdéw ograniczenia potencjalnych znaczacych oddziatywan
na Srodowisko zwigzanych z realizacjg postanowien dokumentu.

Analiza istniejgcego stanu srodowiska oraz zachodzgcych w ostatnim okresie zmian w Srodowisku
przyrodniczym, pozwolita na identyfikacje skutkdw srodowiskowych w przypadku braku realizacji Planu
wykonawczego. Konsekwencje odstgpienia od realizacji zapiséw dokumentu bedg zréznicowane
w zaleznosci od rodzaju planowanych inwestycji oraz zakresu zamierzonych ingerencji w przestrzen
przyrodniczg i kulturowa (w tym w krajobraz). W przypadku odstgpienia od realizacji projektowanego
dokumentu, przy wzrastajacej liczbie pojazdéw izwiekszajgcej sie mobilnosci mieszkancéw — moze
nastgpi¢ pogorszenie jakosci wszystkich komponentéw srodowiska (szczegolnie w sgsiedztwie ciggow
komunikacyjnych). Dotyczy to zwtaszcza klimatu akustycznego oraz zanieczyszczenia powietrza w rejonie
aglomeracji warszawskiej i duzych miast.

Ocena potencjalnego oddziatywania na s$rodowisko zostata przeprowadzona w odniesieniu
do poszczegdlnych typow inwestycji w zakresie inwestycji drogowych, kolejowych i pozostatych. Analiza
wykazata, ze najbardziej niekorzystane oddziatywanie na wybrane komponenty srodowiska bedzie
zwigzane z budowa autostrady i drég ekspresowych. Inwestycje majgce na celu integracje transportu
w obszarze miast oraz polegajace na zakupie taboru oceniono jako najbardziej korzystne.

W Prognozie przedstawiono propozycje rozwigzan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacje przyrodniczg. Do dziatarn majgcych na celu minimalizacje negatywnego oddziatywania
na obszary cenne przyrodniczo nalezy budowa: estakad, przejs¢ iprzepustow dla zwierzat
umozliwiajgcych im migracje i swobodne przemieszczanie sie, czy tez stosowanie ogrodzen ochronnych
i ekrandéw akustycznych. Podjecie tych dziatan prowadzi do zmniejszenia kolizji z obszarami cennymi
przyrodniczo, atym samym zachowania ich naturalnych siedlisk tak, aby spetniaty one swoje funkcje
przyrodnicze. Obszary te niejednokrotnie sg korytarzami ekologicznymi, ktére utatwiajg przemieszczanie
sie organizmoéw, zapewniajg przeptyw gendw pomiedzy ptatami siedlisk oraz zwiekszajg bioréznorodnos¢.

Wskazane w Prognozie rozwigzania alternatywne do rozwigzan proponowanych w Planie
wykonawczym, odnoszg sie do stopnia realizacji planowanych inwestycji (i wynikajgcych ztego
konsekwencji). Najbardziej niekorzystnym rozwigzaniem bedzie tzw. wariant zerowy. Bez realizacji
kluczowych przedsiewzie¢ nie bedzie mozliwe stworzenie spéjnego, zintegrowanego i zréwnowazonego
systemu transportowego w regionie. Najbardziej korzystng dla zréwnowazonego rozwoju jest wersja
catosciowej realizacji rozpatrywanego dokumentu (z uwzglednieniem czynnikdow finansowych,
przyrodniczych i spotecznych), jednakze i ta wersja nie rozwigzuje catkowicie probleméw transportowych
regionu, szczegdlnie w obszarze aglomeracji warszawskiej.

6. Konsultacje spoteczne

6.1 Uwarunkowania procesu konsultacji spotecznych

Projekt Planu wraz z Prognozg zgodnie zart. 54 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji
skierowany zostat do konsultacji spotecznych.

Konsultacje zostaty przeprowadzone w dniach od 18 kwietnia 2016 r. do dnia 23 maja 2016 r.

Przebieg procesu konsultacji spotecznych projektu Planu oraz Prognozy zostat okreslony
w uchwale nr 549/141/16 Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
projektu Planu Wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. w obszarze
Przestrzen i Transport wraz ze Strategiczng prognozg oddziatywania na Srodowisko oraz przeprowadzenia
konsultacji spotecznych tych dokumentow.
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Projekt Planu wraz z Prognozg oraz Formularz zgtaszania uwag dostepny byt na stronach
internetowych: www.funduszedlamazowsza.eu, www.dialog.mazovia.pl, www.ngo.pl, www.mazovia.pl,
www.bip.mazovia.pl, www.mbpr.pl.

Uwagi i wnioski do przedmiotowych opracowan wnoszone byty za pomocg Formularza zgtaszania
uwag:
e pisemnie na adres Departamentu Nieruchomosci i Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie, ul. Jagielloriska 36, 03-719 Warszawa;
e ustnie do protokotu lub za pomocg $rodkédw komunikacji elektronicznej bez koniecznosci
opatrywania ich bezpiecznym podpisem elektronicznym na adres poczty elektronicznej:
nieruchomosci@mazovia.pl.

Warunkiem udziatu w konsultacjach byto prawidtowe wypetnienie formularza wraz z podaniem
imienia inazwiska osoby zgtaszajacej lub nazwy organizacji z podaniem imienia inazwiska osoby
zgtaszajacej udziat w konsultacjach.

Projekt Planu wraz z Prognozg oraz Formularz zgtaszania uwag wytozony byt do publicznego
wgladu w budynku Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie, przy
ul. Jagiellonskiej 36, 03-719 Warszawa oraz w siedzibach delegatur Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Mazowieckiego. Dokument dostepny byt w godzinach od 8:00 do 15:00, od poniedziatku
do pigtku (oprdcz dni wolnych od pracy Urzedu).

Ogtoszenie informacji o konsultacjach  spotecznych  projektu  Planu  wykonawczego
wraz z Prognozg zamieszczone zostato w prasie o zasiegu ogélnopolskim tj. Gazecie Prawnej nr 74 (4221)
zdnia 18 kwietnia 2016r. oraz na stronach internetowych: www.funduszedlamazowsza.eu,
www.mbpr.pl, www.dialog.mazovia.pl, www.ngo.pl, www.mazovia.pl, www.bip.mazovia.pl.

6.2 Spotkanie konsultacyjne

W ramach procesu konsultacji spotecznych projektu Planu wykonawczego wraz z Prognoza w dniu
18 maja 2016 r. w siedzibie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego odbyto sie spotkanie
konsultacyjne, na ktérym przedstawiono ww. dokumenty.

W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego oraz przedstawiciele
m.in. Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego, Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddzkich
oraz zainteresowane instytucje i mieszkancy wojewddztwa mazowieckiego.

Celem spotkania byto przyblizenie dokumentéw oraz rozwigzan w nich zawartych, ktére za soba
niosy, a takze pozyskanie gtoséw dotyczgcych Planu wraz z Prognoza. Uczestnicy spotkania zgtosili uwagi
dotyczace m.in. drég wojewddzkich, Zzrédta finansowania inwestycji.

6.3 Uzyskanie opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie

Stosownie do przepiséw art. 54 ust. 1 iart. 57 ust.1 pkt. 2 ustawy o udostepnianiu informacji,
projekt Planu wraz z Prognozg zostat skierowany do zaopiniowania do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie. W piémie zdnia 10 czerwca 2016 roku Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Warszawie wyrazit opinie w sprawie przedmiotowych dokumentéw akcentujac
najwazniejsze aspekty zawarte w dokumentach.

W Prognozie:

Ocena wptywu na réine komponenty srodowiska zostata przeprowadzona w odniesieniu
do poszczegdlnych typdw inwestycji z uwzglednieniem ich zakresu i ingerencji w $Srodowisko przyrodnicze.
Analiza dotyczy zaréwno etapu budowy, jak i fazy eksploatacji inwestycji, uwzglednia rodzaj inwestycji
oraz wielkos¢ wptywu — rowniez w kontekscie aktualnych presji wynikajgcych zistniejgcego
zagospodarowania terenu i stanu technicznego szlakéw komunikacyjnych.

Ze wzgledu na strategiczny charakter dokumentu w Prognozie dokonano syntezy wnioskéw
wynikajgcych ze sporzadzanych raportéw o oddziatywaniu przedsiewzie¢ na srodowisko i ogdlnej oceny
komponentéw pod wzgledem ich wrazliwosci na wptyw planowanych inwestycji, a nastepnie
zidentyfikowano potrzeby w zakresie niezbednych rozwigzan stuzgcych ochronie srodowiska. Wskazano
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rowniez, ze oddziatywanie kazdej inwestycji transportowej powinno by¢ rozpatrywane w odrebnej
procedurze oceny oddziatywania na srodowisko. Za kluczowe uznano pierwsze etapy procesu
inwestycyjnego, gdzie dochodzi do wyboru lokalizacji inwestycji (dotyczy nowych przebiegéw tras)
stanowigcych najtrudniejszy element procesu inwestycyjnego.

Stwierdza sie, ze najbardziej narazonymi na negatywne oddziatywania ze wzgledu na kolizje beda
rezerwaty przyrody tawice Kietpirskie, Jezioro Kietpifiskie oraz Wyspy Swiderskie, gdyz przez ich granice
planuje sie budowe przepraw mostowych. Poza tym prognozuje sie negatywny wptyw prac zwigzanych
z budowa obwodnicy Ptocka na rezerwat Jastrzgbek ibudowg drogi ekspresowej S—17 po S$ladzie
istniejgcej drogi krajowej nr 17 na walory przyrodniczo-krajobrazowe rezerwatu Swider (w granicach tego
rezerwatu prowadzone bede réwniez prace na liniach kolejowych nr 13 inr 7). Nie wykluczono takze
negatywnego wptywu na stan rezerwatu tachy Brzeskie w zwigzku z planowang modernizacjg linii
kolejowej nr 12.

Potencjalne negatywne oddziatywanie na srodowisko w najwiekszym stopniu bedzie dotyczyto
terendéw zwigzanych z budowg nowych drég — autostrady A2 na odcinku Warszawa-Siedlce oraz droég
ekspresowych. W przypadku transportu kolejowego najwieksze zmiany w srodowisku zwigzane bedg
z budowa linii Modlin-Ptock i Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin-stacja Modlin.

Szczegdtowo analizowano kolizje inwestycji z obszarami chronionymi oraz zapisy ustanowionych
dla obszaréw Natura 2000 planéw zadan ochronnych pod katem zidentyfikowanych zagrozen zwigzanych
z rozwojem komunikacji, a w przypadku ich brakéw z zagrozeniami zawartymi w SDF-ach obszardw.

W znaczacy sposéb zaakcentowane zostato niebezpieczernstwo oddziatywania barierowego
poszczegdlnych inwestycji (w szczegdlnosci autostrady idrdog ekspresowych, ktére sg wygradzane).
Dostrzezono potrzebe jego ograniczania poprzez wykorzystanie odpowiednich srodkéw, pozwalajgcych
na chociazby czesciowe zachowanie facznosci ekologicznej w obszarze przecinanych korytarzy i siedlisk.
Wskazano na konieczno$¢ wprowadzania dziatan minimalizujacych, polegajacych na budowie
odpowiednich przejs¢ dla zwierzat oraz dziatan majgcych na celu tworzenie alternatywnych tras
wedréowek zwierzat, odtwarzanie siedlisk, czy zwiekszanie lesistosci.

Stwierdzono, Ze infrastruktura komunikacyjna ma decydujgce znaczenie w procesie
zagospodarowania przestrzeni, organizuje jg i decyduje o kierunkach rozwoju danego obszaru, jego
dostepnosci komunikacyjnej oraz otadzie przestrzennym. Realizacja ustalen Planu wykonawczego
prowadzi m.in. do zwiekszenia roli transportu zbiorowego ograniczajgcego per saldo emisje do atmosfery.
Dzieki temu usprawniony bedzie ruch samochodowy (mniej tzw. korkéw), a transport szynowy stanie sie
znaczacym w przewozie 0séb i towarow.

6.4 Uzyskanie opinii Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektoratu Sanitarnego
w Warszawie

Stosownie do przepiséw art. 54 ust. 1 i art. 58 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeistwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $Srodowisko projekt Planu wraz z Prognozg zostat skierowany do
zaopiniowania do Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie. W pismie z dnia
6 czerwca 2016 roku Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie pozytywnie zaopiniowat
projekt Planu wraz z Prognozg, biorgc pod uwage, ze Plan:

*  bedzie podstawg podejmowania decyzji inwestycyjnych w zakresie rozwoju systemu
transportu w wojewddztwie mazowieckim iprzedsiewziecia w nim ujete bedg stuzyé
osiggnieciu strategicznych celéw rozwojowych wojewddztwa,

e okresla zestaw kryteriow wyboru projektéw, podstawowe informacje o planowanych
inwestycjach, stan gotowosci do realizacji projektéow (tzw. Projectpipeline) oraz zasady
monitorowania jego realizacji,

e wskazuje 5 kierunkdw dziatan oraz 15 dziatan, ktdre majg przyczynic sie do osiggniecia celu
gtéwnego i strategicznego, atym samym rozwoju systemu transportu w wojewddztwie
mazowieckim.
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W swietle zatozen okreslonych w Strategii w dziedzinie transportu, priorytetem bedzie stwarzanie
warunkéw zachecajacych do korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, Srodowiska i mieszkancéw
Srodkoéw transportu. W skali miedzynarodowej, istotne znaczenie bedzie miat rozwdj infrastruktury
wchodzacej w sktad transeuropejskich sieci transportowych TEN-T, wtym Warszawskiego Wezta
Transportowego. W dalszej perspektywie rozwojowej tj. po 2020 r. — rozwdj transportu lotniczego,
towarowego oraz wodnego transportu srédlgdowego.

W opinii pokre$lono, ze wptyw realizacji ustaled Planu na zdrowie ludzi zwigzany bedzie
ze zwiekszeniem dostepnosci do débr iustug (w tym medycznych), poprawg bezpieczenstwa
komunikacyjnego oraz poprawg jakosci powietrza iklimatu akustycznego na terenach zabudowanych
(w wyniku uptynnienia ruchu).

6.5 Podsumowanie konsultacji

W trakcie trwania konsultacji spotecznych projektu Planu wraz zPrognoza do Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie wptyneto ogdétem 35 uwag, zgtoszonych
przez 11 podmiotdw. Zgtoszone uwagi dotyczyty m.in. wprowadzenia na liste projektéw inwestycyjnych
nowych inwestycji drogowych i kolejowych, budowy sciezek rowerowych, budowy ekranéw akustycznych,
zmiany zrédet finansowania inwestycji. Raport uwzglednia réwniez opinie witasciwych organéw
odpowiedzialnych za kwestie srodowiskowe.

Stosownie do art. 6 ust. 4 ozasadach prowadzenia polityki rozwoju, informacje z przebiegu
konsultacji spotecznych sporzadzono w terminie 30 dni od dnia zakonczenia konsultacji.

W zwigzku z ww. przepisami w dniu 20 czerwca 2016 r. Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego
podjat uchwate nr 970/160/16 w sprawie przyjecia Raportu z konsultacji spotecznych projektu Planu
Wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. w obszarze Przestrzen
i Transport wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko.

Ww. Raport zostat podany do publicznej wiadomosci na stronach internetowych:
www.funduszedlamazowsza.eu, www.dialog.mazovia.pl, www.ngo.pl, www.mazovia.pl,
www.bip.mazovia.pl, www.mbpr.pl.

Wszystkie zgtoszone w trakcie trwania konsultacji uwagi zostaty rozpatrzone i zakwalifikowane do
jednej z nastepujgcych kategorii: uwzgledniono, czesciowo uwzgledniono, nie uwzgledniono.

W zatgcznikach do Raportu zestawiono wszystkie uwagi wraz z podjetym rozstrzygnieciem oraz
uzasadnieniem.

W oparciu o zgtoszone i zaakceptowane w trakcie w konsultacji uwagi, projekty ww. dokumentéw
zostaty zaktualizowane.
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